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1 Allgemeines

Das zurlckliegende Geschéftsjahr 2013/14 (01.10.2013 - 30.09.2014) war gepragt von deutli-
chen Einschrénkungen bei der Verfugbarkeit des Wagenparks. Ursachlich hierfiir waren einer-
seits die Hauptuntersuchungen bei insgesamt drei Triebwagen, die alle acht Jahre durchgefiihrt
werden mussen (Triebwagen-TUV), und andererseits umfangreiche SanierungsmaRnahmen bei
zwei aus dem Jahr 1998 stammenden Triebwagen. Da jede dieser MaRnahmen beim betreffen-
den Triebwagen einen mehrwdchigen Ausfall (bis zu drei Monaten) zur Folge hatte, standen fiir
die Betriebsabwicklung auch nur sieben Fahrzeuge zur Verfiigung. Trotz dieser erheblichen Ein-
schrankungen konnte der Verkehr mit hoher Qualitat und Zuverlassigkeit durchgefiihrt werden.
Samtliche MaRnahmen sind nun abgeschlossen, sodass die Gesellschaft nun wieder Gber neun
Fahrzeuge verfugt und damit gute Voraussetzungen fiur eine punktliche und zuverlassige Be-
triebsabwicklung gegeben sind.

Verkehrswirtschaftlich verlief das Geschéftsjahr erneut erfolgreich. Ein erneut gestiegenes Fahr-
gastaufkommen ist der beste Beleg dafiir, dass die ,GeiRbockbahn* fur die Region eine echte
Alternative zum Individualverkehr darstellt. Erstmals nach vielen Jahren weist die Gesellschaft
ein negatives Unternehmensergebnis aus: Ursachlich hierfir sind in erster Linie die hohen Auf-
wendungen in einer siebenstelligen GréRenordnung fir die technischen Mafnahmen beim Wa-
genpark.

Das letzte Quartal 2014 war in starkem Malle gepragt von StreikmalRnahmen der bei der GDL
organisierten Lokflhrer. Obwohl dies auch Auswirkungen auf die BOB hatte, konnten mit Aus-
nahmen von zwei Fahrtenpaaren am Samstag, 06.09.2014, alle Ubrigen Zugfahrten durchge-
fuhrt werden und der Einsatz der vorsorglich in Friedrichshafen, Ravensburg und Aulendorf be-
reitgesteliten Busse war nicht notwendig. Natirlich hatte dies fur die Gesellschaft zusatzliche
Kosten zur Folge.

2 Rechtsstreit mit DB Station&Service AG beziiglich der Stationspreise

Obwonhl der Rechtsstreit mit der DB Station&Service AG beziglich Uberhdhter Stationspreise fiir
den Zeitraum 2005 bis Februar 2008 beendet ist, das Urteil des Bundesgerichtshofs rechtskraf-
tig ist und das DB-Stationspreissystem 2005 als rechtlich unwirksam eingestuft wurde, betreibt
die DB ihre Klagen fur den Zeitraum Marz 2008 bis Ende 2010 weiter. Die Verhandlungen fir die
Jahre 2008 und 2009 haben zwischenzeitlich stattgefunden; da die DB nach Auffassung der
Gerichte die Angemessenheit inrer Stationspreise nicht nachweisen konnte, wurden die Klagen
der DB abgewiesen. Die DB hat gegen beide Urteile zwischenzeitlich Berufung eingelegt.

Es ist zu beflirchten, dass auch in diesen Fallen der Rechtsweg voll ausgeschopft werden muss,
um die DB davon zu Uberzeugen, dass sie als Monopolist der Schieneninfrastruktur ihre Preise
nicht nach Belieben festsetzen kann. Die jahrlich Uberproportional steigenden Infrastrukturkos-
ten fuhren dazu, dass die Regionalisierungsmittel fiir die Lander nicht mehr ausreichen und im
Extremfall dazu flihren, dass Schienenpersonennahverkehrsleistungen abbestellt werden.



3 Bilanz iiber die Entwicklung der Gesellschaft
3.1 Betriebskonzept und -abwicklung

Das Fahrplanangebot der Gesellschaft blieb auch im Fahrplanjahr 2013/14 (15.12.2013 -
13.12.2014) im Grundsatz unverandert. Zwischen Friedrichshafen und Aulendorf verkehren die
blauen Triebwagen weiterhin im Stundentakt, sodass an Werktagen in diesem Abschnitt 30
Fahrten und am Wochenende 26 Fahrten angeboten werden. An Werktagen wird das Angebot
um weitere 18 Fahrten zwischen Friedrichshafen und Ravensburg verdichtet. Das Fahrleis-
tungsvolumen belief sich im Geschéftsjahr 2013/14 auf rund 532.000 km und liegt damit um
12.000 km Uber dem Vorjahreswert (519.638 km). Urséchlich hierfur sind im Vorjahr durchge-
fuhrte Busersatzverkehre aufgrund umfangreicher BaumalRnahmen im Schienennetz.

Im Jahr 2014 lag die Punktlichkeitsquote der Gesellschaft bei 96,8% (Vorjahreswert 97,2%) und
stellt damit auch im bundesweiten Vergleich einen sehr guten Wert dar. Der Riickgang ist nicht
vorrangig auf eine unpinktlichere Betriebsabwicklung der Gesellschaft zuriickzufiihren, sondern
steht in erster Linie in Verbindung mit Verspatungen des Zugverkehrs auf der Stidbahn, die auch
unmittelbare Auswirkungen auf die BOB-Verkehre haben.

3.2 Verkehrswirtschaft

Die Gesellschaft fihrt in ihren Zigen unterjahrig an ausgewahiten Stichtagen Fahrgastzahlung-
en durch. Wahrend im Jahr 2013 an vier Zahltagen ein Gesamtfahrgastaufkommen von 20.149
Fahrgasten und damit durchschnittlich 5.037 Personen pro Tag festgestellt wurden, belief sich
das Fahrgastaufkommen im Jahr 2014 auf 20.453 Fahrgéste (durchschnittlich 5.113 Personen
pro Tag). Trotz eines gleichbleibenden Fahrplanangebots wurde damit in 2014 ein neuer Fahr-
gastrekord erzielt. Die Steigerungsrate von 1,5% scheint dabei auf den ersten Blick bescheiden,
tatsachlich ist dieser Wert erneut sehr beachtlich, wenn der allgemeine Trend aufgrund der de-
mographischen Entwicklung beriicksichtigt wird. Im bundesweiten Vergleich liegt der OPNV-
Zuwachs bei +0,6%, im bodo-Gebiet ist ein Riickgang um 2,1% zu verzeichnen. Der Schienen-
verkehr stutzt damit den gesamten OPNV und kompensiert zumindest teilweise die Riickgange
im Busverkehr. Die Darstellung der Entwicklung des durchschnittlichen Fahrgastaufkommens im
gesamten Betriebszeitraum wie auch eine haltestellenbezogene Aufstellung der Zahlungen im
Jahr 2014 sind als Anlagen 1 und 2 beigefligt.

Bezogen auf die einzelnen Streckenabschnitte entfallen 68% des Fahrgastaufkommens auf das
Altgebiet Friedrichshafen Stadt — Ravensburg (3.488 Fahrgaste), 27% auf den Abschnitt
Ravensburg — Aulendorf (1.398 Fahrgéste) und 5% auf den Abschnitt Friedrichshafen Stadt —
Friedrichshafen Hafen (235 Fahrgéaste). Auf allen Streckenabschnitten wurden damit die Prog-
nosewerte (Altgebiet 1.070/Nordgebiet 650 Fahrgaste) deutlich Gbertroffen.

3.3 Tarif- und Vertriebsangelegenheiten

Die Gesellschaft ist Volimitglied im Verkehrs- und Tarifverbund bodo, der die Landkreise Boden-
seekreis und Ravensburg umfasst, und sich seit seinem Start am 01.01.2004 sehr positiv entwi-
ckelt hat. Die tariflichen Verbesserungen zugunsten der Fahrgaste haben sicherlich auch zu den
verkehrswirtschaftlichen Erfolgen der Bodensee-Oberschwaben-Bahn entscheidend beigetra-
gen. Aufgrund der aktuellen Entwicklung auf der Kostenseite, die insbesondere durch steigende
Personalkosten alle Verkehrsunternehmen erheblich belasten, wurden die bodo-Fahrpreise zum
01.01.2015 um durchschnittlich 3,56% angehoben. Damit sollen die Kosten bzw. die riicklaufigen



Verbund-Einnahmen aufgrund der geringeren Fahrgastzahlen im Busverkehr zumindest teilwei-
se kompensiert werden.

bodo hat im Mai 2014 das 10-jahrige Bestehen des Verbundes mit einem Festakt und einem
umfangreichen Programm in Ravensburg gefeiert. Im Rahmen dieser Veranstaltung wurde von
Verkehrsminister Hermann durch den symbolischen Kauf des ersten Handy-Tickets ein neuer
Vertriebsweg gestartet. Seither kénnen die Fahrgédste im bodo Uber eine App auf dem Smart-
phone die Fahrscheine im bodo mobil erwerben. Dieser fiir Gelegenheitskunden sehr bequeme
Zugang zum OPNV erfreut sich seither steigender Beliebtheit. Auch fir Stammkunden bietet
bodo Verbesserungen an: Seit dem 01.01.2015 kann unter dem Motto SofortAbo mit der Bestel-
lung eines Abo-Angebots sofort ein glitiger Fahrschein erworben werden. Die bisherige Frist bis
zur Zusendung der Fahrscheine entféllt damit; die kurzfristige Nutzung des OPNV zum giinsti-
gen Abo-Preis wird damit splrbar erleichtert.

3.4 Marketing-Konzept

Den Schwerpunkt der Offentlichkeitsarbeit im Jahr 2014 bildeten neben der regelméaRigen
Kommunikation des Angebotes der Geilbockbahn die aktuellen Informationen tber die MaR-
nahmen wahrend der Lokfuhrer-Streiks im Herbst sowie wahrend der BaumaRnahmen in den
Monaten Marz und April. Neben den regelméaRig aufgelegten Flyern zum Jahresfahrplan (Beginn
14.12.2014, Auflage 110.000 Stick) und zu den Heimatfesten Seehasen- und Rutenfest spielt
fur die Fahrgéaste das Internet als eine schnelle Informationsquelle eine immer gréRere Rolle.
Der Internetauftritt der Gesellschaft weist seit Jahren steigende Besucherzahlen auf und hat
2014 erstmalig die Marke von 70.000 Besuchern Uberschritten. Die Hochstwerte wurden mit
etwa 800 Besuchern pro Tag — neben den Heimatfesten — an den Tagen vor den Streikmal-
nahmen erzielt.

Als weitere Verbesserung der Kundeninformation werden nun aktuelle Verspatungsinformatio-
nen der BOB-Zuge auch Uber die Medien der Deutschen Bahn veréffentlicht. Seit Anfang 2014
ist im Haltestellenmonitor unter bahn.de erkennbar, ob und wieviel Verspatung ein BOB-Zug
aktuell hat — dies erleichtert den Kunden im Zweifelsfall die Reisepléane kurzfristig anzupassen.

Die Kundenzeitschrift ,GeiBenpeter* widmete sich im Jahr 2014 in zwei Ausgaben den Themen
,Grenzen" sowie ,Ganz schén engagiert” und prasentierte damit regionale und tiberregionale
Themen fir die Kunden der Gesellschaft.

3.5 Wirtschaftliche Verhiltnisse

Nach Uber zehn Jahren mit positiven Unternehmensergebnissen, die es der Gesellschaft ermég-
licht haben, ihren Wagenpark zahlenmaRig aufzustocken, gab es im zurlickliegenden Geschéfts-
jahr 2013/14 erwartungsgemal einen Jahresfehlbetrag. Insbesondere die deutlich gestiegenen
Aufwendungen fur die Instandhaltung der Triebwagen sowie die finanziellen Belastungen auf-
grund des Kaufs der beiden neuen Triebwagen haben hierzu beigetragen. Mit 288 TEUR fallt
der Fehlbetrag jedoch gegentber dem Planwert deutlich besser aus. Hier machen sich sowohl
die finanziellen Auswirkungen aus dem gewonnenen Rechtsstreit mit der DB AG als auch die
rucklaufige Entwicklung der Treibstoffpreise positiv bemerkbar. Unter den beschriebenen Rah-
menbedingungen ergibt sich ein Kostendeckungsgrad von 97%; ein fur ein OPNV-Unternehmen
durchaus respektabler Wert. Die Ergebnisentwicklung der Gesellschaft im gesamten Betriebs-
zeitraum ist in der Anlage 3, die finanzwirtschaftlichen Kennzahlen im Erfolgsplan (Anlage 4)
dargestellt.



Unter den gegenwartigen Rahmenbedingungen sind auch in den Folgejahren negative Unter-
nehmensergebnisse zu erwarten. Die beiden zusatzlichen Triebwagen fiihren nachhaltig zu ei-
ner signifikanten Steigerung bei den Kapitaldiensten und dem Betriebsaufwand. Diese MaR-
nahme war jedoch alternativios, da einerseits die Reservegestellung angesichts der starken Be-
anspruchung des Wagenparks nicht mehr ausreichend war und andererseits ein weiterer An-
stieg des Fahrgastaufkommens — insbesondere in den Hauptverkehrszeiten — das bereits be-
stehende Problem der Kapazitadtsengpéasse nochmals verscharft. Im Ubrigen muss davon aus-
gegangen werden, dass sich die Ertrdge in den kommenden Jahren — nicht zuletzt aufgrund der
demografischen Entwicklung — unterproportional zu den Aufwendungen entwickeln.

4 Ausblick

Das Land Baden-Wurttemberg hat im Jahr 2013 damit begonnen, die SPNV-Verkehre auszu-
schreiben. Ursachlich hierfur ist der im Jahr 2016 auslaufende groBe Verkehrsvertrag mit der
Deutsche Bahn AG, der ein jahrliches Volumen von fast 40 Millionen Kilometer umfasst. Neben
den drei groRen Stuttgarter Netzen wurde Ende 2014 auch das Netz 2 (schneller Verkehr Stutt-
gart — Bodensee als Dieselbetrieb bis Ende 2023) im EU-Amtsblatt ausgeschrieben.

Gemal dem ursprunglichen Vergabekalender vom Juli 2014 war vorgesehen, das Los 16, be-
stehend aus a und b fir die Stud-/Allgdubahn sowie c fir die Bodensee-Giirtelbahn, im ersten
Halbjahr 2015 auszuschreiben, mit dem Ziel der Betriebsaufnahme mit Gebrauchtfahrzeugen im
Dezember 2016. Der Umfang wie auch die Laufzeit fur diese Dieselverkehre wurden nicht be-
nannt, da sie letztlich vom Zeitpunkt der Realisierung der elektrifizierten Sidbahn abhangig sind.
Im Los 16 a (RB-Verkehre Ulm-Friedrichshafen-Lindau) waren nach Aussagen des Ministeriums
fur Verkehr und Infrastruktur auch die aktuellen BOB-Verkehre enthalten.

Im Hinblick auf die weitreichenden Anderungen infolge der elektrifizierten Siidbahn (elektrische
Fahrzeuge, neue Fahrplankonzepte) hat es sowohl auf politischer als auch fachlicher Ebene
mehrfach Gesprache mit dem Verkehrsminister und seinen Mitarbeitern gegeben, mit dem Ziel,
die aktuellen BOB-Verkehre aus dem Ausschreibungspaket des Loses 16 a herauszulésen.
Damit sollte sichergestellt werden, dass der bestehende Verkehr im Ubergangszeitraum bis zur
Elektrifizierung der Sudbahn weiterhin zuverldassig und mit hoher Qualitat fortgesetzt werden
kann. Diese vielfaltigen Bemuhungen haben letztlich zum Erfolg gefiihrt. Dass das Land hierzu
bereit war, ist in erster Linie darauf zuriickzufihren, dass das Land erkannt hat, dass die Region
mit ihrem finanziellen Einsatz entscheidend zur Verbesserung des SPNV beigetragen hat und
sich das Produkt BOB zu einer Marke in der Region entwickelt hat.

Zwischenzeitlich hat das Ministerium der Gesellschaft schriftlich bestétigt, dass das Land grund-
satzlich nicht beabsichtigt, den bestehenden Verkehrsvertrag vor der erwarteten Fertigstellung
der Elektrifizierung der Stidbahn zu kiindigen. Unter diesen Rahmenbedingungen ist die Fortfiih-
rung der BOB-Verkehre im Ubergangszeitraum gesichert. Es besteht fiir mehrere Jahre eine
entsprechende Planungssicherheit fur alle Beteiligten. Damit kénnen rechtzeitig die Weichen fir
bessere Schienenverkehre in der Region gestellt und die Gesellschaft strategisch neu ausge-
richtet werden.

gez. Manfred Foss



Anlage 1

viloZz €102 <Z102

Ll0Z 0102 600C 8002 LOOZ 900Z S00Z ¥00Z €002

¢00¢ 100¢ 000CZ 6661 8661 .66l 9661 G661 v661 €661

L L L Q
000’1
2711 vL0°L
9’|
o0o'e
¥00°¢
9v8'C
000'e
G800t
; cop'c S6EE
L . o 000'¥
EP8E
VA4 4
ere'y
0L9F 995¥ 88¥Y
000G
Gl8'Y
¥G6'¥
€LL's 1€0'S
0009
¥10Z - £661 wneyivzsqaujeg wi
% uyeg-uagemyosiaqQ-aasuapog Jap uabnz uap uj uabepyiap) ue

—, suawuwoyjnejsebiye uayspiuyasyainp sap bunpjoimjug 0 "0 3 HqWO) uyeg

-Uaqemyosiaq-a9suapog



Anlage 2

%90 %Z'0 %8'¢ %S’ Bunispugiap 9,
€GL'S Loz ero's £10e 0S6'v €102 000G £Loe Hamsasyeliop

€81 1S0'S 060°S 6Z1°S
0oL €8L°S |00L €8L°'S |00L €816 |00L LS0°S [00L 1S0°'s |00L LS0°S |00k 060°S |00F 060°S (00L 060°G |00L 62L°'S (00L 6ZL'S |00k 621 awwng
S'LL 0865 |6°LL 919 ' 08% L G095 |E'2L 0z9 66 L0s g0l SI¥S |21 0.5 €0l Ses L'LL 0209 |62l 099 90l s Hopua|ny
L'e S'ovL |2t 991 A SLL 9z GEEL (L2 8El 9z 621 fAra GELL (L' 801 £€e 6L1 Sz 062l |§'C Lzl 9'z LEL uaBuemuayoop
e G'eel |S'e ocL £'C LLL SZ g'gzl |v'e €zl L'z PEL v'Z o'ezl |S'C 214 £¢ 8Ll v'Z oLzl |12 901 L'Z 9gl uabaiqiapalN
L'y S'viz |9F 9ee L'e €61 9t 0'zgl |8t 161 v'e €Ll vy 0'9ge |S'v 82¢ (44 vee 2t S'v6lL |9'€ €8l o't 90¢ Biag/uapeBbulap
6'Ge EVE'L |L'vE 28Z’L |12 pOv'L |E°G2 9/Z'L |(g8'tg y0Z'L |L'92 8ve'L |22 €eT’L |92 1SL°L |@'se PLEL |E'G2 00E'L |9'F%Z 29z’ [L'9z 8EE'L Bingsuaaey
6'G 0'G0E |L'S S62 L'9 SLE S'9 0'zze |L'9 ore 29 145 19 §'g0e [v'9 vZe ' €62 '9 0'6ZE |59 GEE €9 €ee neuassiapm
£'c G'g9lL |0'€ as1 S'E 181 9'z s'eel |62 ol e ¥4} L'z o0'sel (92 LEL Lz 6EL g9t 5’981 |¥'E Ll 6'¢ 102 118z1eqQ0
6 o'sgr [0'6 19¢ 26 605 1'6 0'zor |9'8 fA 44 G'6 4214 S'0L 0'ces €6 Liv L'} S6S £'6 0Ly |08 oLy 9’0l 124" uainaquaydap
2z o'svl [S'2 121 L'e €91 9z o'oelL |s'2 8z1L 9z Zel L'z G'6EL |0'E 121" G2 GZl A4S S'valL |2'€ 9l A g9l us|yay
€£¢ o'tz [¥'2 174 £e 8Ll ¥'e S'LLL |9 08l A €91 £'e 0'69L [9'¢ 8l L't 951 ¥’z sz L2 g€l 0'¢ SoL uajeybn|y
€'l §'9/€ |92 96€ 69 15¢ 1'9 0'60E [8'S v62 ¥'9 yZe z'9 G'GlLE L9 e L's 682 g8'9 0'Lve |24 69€ £'9 GzZe |ejuamo]
6l 0'v00L |€'02 2501 |¥'8L 956 9'0Z G'ZroL |9°12 060L |L'6L G66 L'oz G'€20L |9'12 00LL  |9'8L FA ) 6'8L 5'0.6 |8'02 6901 |0°Z1 cl8 ‘qipe}Sysyoupei4
0t G'6GL (92 9€L ¥'e Gl 6'¢ 0G6L |L'E GGlL L'y Gee vy G'ege |6¢ 102 gy ave 9'c G998l |9¢C yEL L'y 6E2 ‘quajeH ysysupaly

% |2 ] % [20Ww ] % [2ZwW ][ % [ZW] % [2W ][ % | 207 | % | 20¢ | % | 299 | % | 29V | % | 20¢ | % | 29 | % | 2oy

ynejsebiyey Jabiayssny 1abigysuig| ynejsebiyeq Jabisissny 1abizysuig| yynejsebiyeq Jabiassny sabimsug| -yneysebiyeq Jabisyssny 1abigisuig sBepuapp

‘uyasyainp ‘uyasyainp "uyasyoinp ‘uyosyainp

102 J1oqWaAoN ¥10Z Joquiaydag yiozg wunp 102 ZIEN
% DY 0D ¥ HQWD
e UyBRg-uaqemLISId

i {EH-UaqemLdsiago

-dasuapog




wanals yoeu swgabiam abesu3o Besp3 pun uswWwWoyUI3 Woa wanajg pun uabunpuamyny o

(4n31 ur uaqebuy)

Anlage 3

vL/EL €L/ZL ZL/LL LLO0L 0L/60 60/80 80/.0 L0/90 90/S0 SO0 vO/€0 €0/20 20/L0 LO/OD 00/66 66/86 86/.6 L6/96 96/S6 GS6/¥6 +6/S6 €6/26 Z6/L6

= _ = 005°L-

(47
88z

00s-

005

005°L

00S'Z

00S°€

00Sv

¥SL'S g0z I 005°S

| P 2 005°2
el o¥'L 8iv'L

¥68°L

[S6'L
005’8

&
2868

0056

PLISLOT - Z6/1L661 @1yelsyeyssan Jap Bunpjoimjussiugabag

DN'0) HqwH
uyeg
“UQEMLISI]0)
-225Uapog]



Anlage 4

|%0°'26 [%#'101 |%0'p0L [%L'0LL [%2'9k1[%b'81L[%1 €L L[ %8 LEL %L 604 [%L 011 [%6°0L | [%6'66]%S'68]%9's8 [%9'26 [%9'26 [%5 ¥6]%L 68 [%e s8]ws'sL[%t'eL [%i'se [%09L | peiBsbunyoapuaisoy|
[s8z-  |ss [tsz [z19 [sos Jese Jeor [wer'L [szs  Jozs  [eev  [s-  [evs- [ess- [sse- |ves- |ecz- |u9z- |vel- |sez- |vez-  |sss-  |eLi- ssnyasaqq-/Benaqiyajsaiyer]
12 8y [A4 Lok 9tl 651 GLL 892 89 8zl GGl Besu3 pun uswwoyuIg WoA wWanajs
19z-  |[901 £62 eIL oL [erh [sL8  [zorn |ees  |evo  |s¥9  [s-  [evs- [ess- [sse- [vze- [eez- [z9z- |v61- [s6z- [vez-  [ess- [zt usanayssbes3 JoA sjuqaBiojuesa)|
¥69'8 |zs6'L |ovo's [roviz sk [ewhL |2s0'L [loe'L |8eL9 [689'9 |965'9 [8€6'9 [Liow [esvw [sorw |vi0w |900°% |961C [ezhh |zi6 |oos  |zoe  |ee 39yd143 INANS
pEg ozv zee 85¢ 6ve [ese [viv  [s1e  [wp9 |85 [ses 607t [6€r [esr  [zze [1er ez [ie ze |z |ss 651  |ee abesu3 absuos
€51S  |ve6y |evev  [0s9v (8.9 [Lbev [892% [s0Zv [160% |[Z8LW |eLLv  |ivOb [260°€ [oct'e |680°€ |6L6'C [se6'z |zevL |zsvy [zee |vvz  |oe assnyosnz
0.2 |865C |LLvZ  |66£°2  |1sv'z |sbvz |ive'z [18zZ [c00z 626t |pes't |p6L't [08€'L [061°L [z66 |vO6  [6E8  |ez9  |go9 [z95 [Los  [zo01 asouauRYIsIyE
abeipasgauiag
196'8  |9¥8'L |esel |¥69'9  [Lev'9 [oc0'9 |#9z'9 655G |Svi'9 |1b0'9 [8v6'S |9v6'9 |vSL'S [SozG |eaLv [seey |eezw |eovz |Liek [sizL |ve0TL  |ese  [soz NIONNAN3IMANY INNNS
901t |009 626 byy £ss |68 |58 iz 60 |vov |665  |66€Z [zor [18e [eze [iov  [1zs [y Jovz [evz [soz [svz  [se uabunpuamny absuos
ZLL 09 €€ 55 YA 66 1zZL |s¥l  |g6 Ly gel |e6L |z vz |ssz  |s6z [zvk  |zob [vOL  |SE £6 59 puemnesuiz
z98 6LL 1£9 129 16 [1ov |zov  |vzs  [6v9  [zec  [vee ey |cee [6ee |88 |sec  |ev2 |99r  |zer fosk |knr |sg uabunqiaiyasqy
L1S 9Lt ot 9zv  |ove |86z |eoc |69z (18  [oz¢ |99t |evz oSz |e6z |z9z |evt |ser  |es  [99  |os 6t abusuog
$66'Z |L48T |0sLz  |8esT  |sese |zovz |covz |oiez |00z |90z |i£0T 9661 |69L') [sv6L |1ve (009t |zze1 |ogg  |ezb [ier |sor  |og ayabluasuonels / -uasses |
9vZ ovz 9gz 612 6z [szz |6tz stz |ue  |uz |etz |orz [0z [eoz  |ozr  |eoz  [siz |ews  |pEL [sOL [z0r  |zou Lot Bunuynjsqauiag “wyney
vGe'Z 8961 [vOLL  [1bsL  |zzeL [weet |zze't [ezzh [isvL |zis'y |oevr [1ee |wie |zze  [zez  [szz  |wootL |12s  [use [sie [isz [uzz Buniynjsqauleg ayosiuyoa}
uabun)siajpwaiy
8.8 6.8 106 858 99, |sor [z8 |19z |zos  [ov8  |sor  [ees |oci'L |89 |ezo  [iev  |gse [s6L  |skL (86 |eor ez puemneleualely
pLeL | ewzL | zuvk | 1oL | oweo | 60/80 | 80/20 | zor9o | 9050 | sovo | voreo |eorzo [zoro | toroo | oores | e6ie6 | 86i6 | 26/96 |96/56 [ Seive | veiE6 | €626 | z6/16 (¥n31 ur uaqebuy)
ro ro ro ro ro | ro|rm || rm | rm o |lrofrofro|rm|m|[m|lrm]|m|r]| rm ro ro

ONNNHO3HSD1044H3

O¥ ‘09 ¥ HqW9 uyeg-uagemyssiago-aasuspog




