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1 Ziele und Hintergrund

1.1 Ziele Radverkehrskonzept Ravensburg

Das Ziel des Radverkehrskonzepts Ravensburg ist geméal der Angebotsauf-
forderung die Erh6hung des Radverkehrsanteils und gleichbedeutend damit
sowohl die Fdérderung der Alltagsmobilitdt als auch die des Klimaschutzes.
Dies soll insbesondere durch eine verbesserte Infrastruktur fur den Radver-
kehr und deren konzeptionelle Planung geschehen.

Erreicht werden soll dies durch die Definition eines kategorisierten Radver-
kehrsnetzes und die Entwicklung von MalRnahmen innerhalb dieses Netzes.
Um eine bestmdgliche Umsetzung zu gewahrleisten, werden alle Mal3nah-
men abhangig von der Netzkategorie und vom aktuellen Zustand mit Blick auf
die Verkehrssicherheit und die Attraktivitat priorisiert.

1.2 Ausgangslage

Die Stadt Ravensburg verfolgte ihre Radverkehrsplanungen bisher nach dem
ganzheitlichen Ansatz — das heil3t, dass Malinahmen zur Foérderung des
Radverkehrs dort umgesetzt wurden, wo es die verkehrlichen und baulichen
Umstande zulieBen. Es besteht bis dato kein Radverkehrskonzept oder Rad-
verkehrsnetz, auf dem mit den hier durchgefiihrten Planungen aufgebaut
werden konnte. Ebenso wenig gibt es definierte Routen, die in der Umset-
zung von Baumaf3nahmen priorisiert behandelt wurden.

Die Ravensburger Altstadt ist durch die fir Radfahrer freigegebene Ful3gan-
gerzone und die nahezu flachendeckend gegen die Kfz-Fahrtrichtung befahr-
baren Einbahnstrafl3en sehr radfahrerfreundlich.

Eingerahmt wird die Altstadt durch einen nach Siden getffneten stark belas-
teten Ring klassifizierter StralRen, der fiur die Ravensburger Radfahrer eine
einschneidende Barriere und ein hohes Sicherheitsrisiko darstellt. Eine natir-
liche Barriere fir Radfahrer ist der Hohenzug zwischen Sidstadt und der Be-
bauung entlang der Wangener Stral3e (B 32).

Durch die Lage Ravensburgs an den Bundesstraf3en 30, 32 und 33 herrscht
ein hoher Durchgangsverkehr mit teils sehr hohem Schwerverkehrsanteil vor.
Darunter leidet das gesamte Verkehrsklima und im Besonderen auch das
Radverkehrsklima.

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg
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Im 2012 durchgefuhrten Klimatest des Allgemeinen Deutschen Fahrrad Clubs
(ADFC) ! schneidet Ravensburg in der Kategorie der Stadte kleiner als

=]
§ §
G emeindename § E E
£l2) ¢
Buchholz in der Nordheide, Stac 119] 161| 3,90
[Atentreptow Stack 52] 162| 3,90
Dillenburg, Stact 58] 163| 3,90
[Speyer, Stact 156] 164| 3,90
Fravensburg, Stact 167 165] 3,90
MITTELWERT | | 3.72

Abbildung 1: Auszug ADFC-Klimatest

Ravensburg, 2012

100.000 Einwohner schlecht ab und
belegt mit Platz 165 von 252 Teilneh-
mern einen Platz im hinteren Mittelfeld
(siehe Abbildung 1). Die Durch-
schnittsbewertung Ravensburgs nach
Schulnotensystem liegt bei 3,9 und
damit deutlich unter dem bundeswei-
ten Durchschnitt von 3,72.

Zum Radverkehrsanteil in Ravensburg
gibt es aktuell keine offiziellen Daten.

Insgesamt ist Ravensburg nach der im
Nationalen Radverkehrsplan 2020 ?

vorgenommenen Einstufung in Einsteiger, Aufsteiger und Vorreiter als ambiti-
onierter Einsteiger anzusehen. Anhaltspunkte fir die Einstufung sind der
Radverkehrsanteil, die Radverkehrsforderung sowie deren organisatorische
Strukturen. Durch die Beauftragung eines Radverkehrskonzeptes und die
dauerhafte Institution der Agendagruppe Radverkehr befindet sich Ravens-
burg auf dem Sprung in die Kategorie der Aufsteiger.

Abbildung 2: Entwicklungsstufen Radverkehr NRVP

1 ADFC-Klimatest, ADFC und BMVBS, Berlin, 2012
2 Nationaler Radverkehrsplan 2020, BMVBS, Berlin, 2012
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1.3 Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen

Das Planungsbiro VAR orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an
den geltenden gesetzlichen Vorgaben.

Der Gesetzgeber hat aufgrund der wachsenden Bedeutung des Radverkehrs
die StralRenverkehrsordnung (StVO)?2 innerhalb von zwolf Jahren zweimal
zugunsten des Radverkehrs novelliert (1997 und 2013).

Die StVO bezieht sich zu Fragen des Radverkehrs auf
e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)*
¢ Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)°
e Nationaler Radverkehrsplan 20206

Diese neu geregelten Rahmenbedingungen, die vor allem fir den Radverkehr
eine gleichberechtigtere Rechtsgrundlage geschaffen haben, wurden bei der
Maflinahmenplanung im Rahmen des Konzepts herangezogen.

Die neue StVO betont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer Vorrang gegeniber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z.B.
der des Kraftfahrzeugverkehrs hat.

Folgende Grundséatze fur die Radverkehrsplanung lassen sich aus den Re-
gelwerken und der StVO ableiten:

e Radverkehr ist Fahrverkehr und ist dort wo vertraglich auf der Fahr-
bahn abzuwickeln

e Wahlfreie Fihrungsform

e Angleichen der Geschwindigkeiten Kfz - Radfahrer, dort wo diese Ver-
kehrstrager sich begegnen

e Angleichen der Geschwindigkeiten Fufl3génger - Radfahrer, dort wo
diese Verkehrstrager sich begegnen

e Bindelung des Radverkehrs

3 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2013

4 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, Kéin, 2010
5 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Kéin, 2008
6 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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1.4 Planungsraum

Planungsraum ist die Gemarkung der Stadt Ravensburg. Die Ortschaften Es-
chach, Taldorf und Schmalegg werden folglich ebenfalls betrachtet. Die
Ubergangsbereiche zu Nachbarkommunen werden dort in die Planungen
einbezogen, wo Radverbindungen weiterfiihren. Die Ubergabepunkte und der
weitere Verlauf werden mit den Nachbarkommunen abgestimmt.

1.5 Planungstiefe

Nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen und der Richtlinie fur inte-
grierte Netzgestaltung wird die Unterteilung eines Radverkehrsnetzes in die
drei Verbindungskategorien Radschnellverbindung, Radhauptverbindung und
Radverkehrsverbindung definiert. Die Planungen im Rahmen dieses Radver-
kehrskonzeptes konzentrieren sich ausschlief3lich auf diese festgelegten Ver-
bindungen. Mallnahmen abseits der kategorisierten Routen wurden nicht
entwickelt. Das Radverkehrsnetz des Radverkehrskonzeptes Ravensburg
finden Sie im Anhang.

1.6 Aufbau

Grundlage des Radverkehrskonzeptes Ravensburg ist der Netzplan. Dieser
wird durch die in der Quell-Ziel-Karte dargestellte Nachfrage in die drei Kate-
gorien Radschnellverbindung, Radhauptverbindung und Radverkehrsverbin-
dung unterteilt.

Das Radverkehrsnetz wurde auf seine Leistungsfahigkeit untersucht und ent-
sprechende MalRnahmen zur Verbesserung wurden entwickelt und priorisiert.
Die MalRnahmen sowie die Priorisierung sind als Anlagen ,MaRhahmen® und
,Bewertung der MaRnahmen® wesentlicher Bestandteil des Radverkehrskon-
zeptes.

Daruber hinaus werden in Kapitel 6 ,Wegweisung®, Kapitel 7 ,Abstellanlagen®
und Kapitel 8 ,Kommunikation* ein Uberblick tber den Bestand und Empfeh-
lungen zu weiteren wichtigen Bausteinen des Gesamtsystems Radverkehr
gegeben.

Im abschlieenden Kapitel wird gemeinsam mit der Stadt Ravensburg ein
realistischer Zeitplan ausgearbeitet, der Aussagen Uber den Zeitrahmen der
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes sowie zum Finanzvolumen trifft.

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg
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2 Gesamtverkehrliche Situation

Um die langfristige Entwicklungsfahigkeit des Radverkehrs realistisch ein-
schatzen zu koénnen, ist ein Blick auf die gesamtverkehrliche Situation des
Planungsgebietes notwendig.

In Ravensburg laufen die hoch belasteten Bundesstral3en 30, 32 und 33 zu-
sammen. Insbesondere die Uber die Wangener Strae und weiter durch die
Innenstadt verlaufende B 32 stellt eine groRe Belastung fiir die Stadt und im
Besonderen fur den Radverkehr dar. Auch langfristig ist mit Blick auf die B 32
keine Entlastung zu erwarten. Es wird folglich nicht davon ausgegangen,
dass sich entlang der B 32 (Wangener Stral3e, LeonhardstraRe, Willhelm-
straRe, Schussenstralle, Ulmer Stral3e) zukinftig deutlich mehr Raum fur
FuR3- und Radverkehr eroffnet.

Die Situation mit Blick auf die B 30 und die B 33 hat sich in der Vergangen-
heit durch den Neubau der Umgehung westlich von Ravensburg sowie der
Schussentalbriicke deutlich verbessert. Dies bedeutet fur die ehemalige Fih-
rung der B 30 Uber Jahnstral3e, Zwergerstral3e, Olgastrale und KarlstralRe
Richtung Norden sowie Schussen- und Georgstrale Richtung Siden eine
spurbare Entlastung. Auch die Ravensburger StraRe sowie die Gartenstral3e
im weiteren Verlauf profitieren davon.

himaleg

Golfclub Ravensburg eV

Mit dem Auto 15 Min
11,5km

Mit dem Auto 16 Min
| 125km

= 33w

/’33
Markdorfer StraBle 10 O

Mit dem Auto 18 Min. \f -
146 km I

467

Abbildung 3: West-Ost-Routing Uber Google.com
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Mittel- bis langfristig ist unter der Voraussetzung des weiteren Bedeutungs-
zuwachses des Radverkehrs davon auszugehen, dass entlang der ehemali-
gen Bundesstral3en zusétzliche Raume fur den Radverkehr entstehen.

Gleiches gilt fur die Meersburger Stral3e. Hier ist die aktuelle Situation so,
dass die gangigen Navigationssysteme Kfz-Fahrer aus Westen uber die B 33
kommend mit Fahrtziel Osten, Wangener StralR3e (B 32) durch die Ravens-
burger Innenstadt und nicht Gber die Umfahrung B 30 und Ulmer Stral3e fuh-
ren (siehe Abbildung 3). Die vorgesehene Umfahrung (siehe Abbildung 4)
wird daher, trotz nur geringer Zeitverluste, unzureichend genutzt, so dass die
Ravensburger Innenstadt nicht optimal vom Durchgangsverkehr entlastet
wird. Es ist folglich noch deutliches Verlagerungspotenzial auf die weitraumi-
ge Umfahrung vorhanden.

Maflinahmen, die eine solche Verlagerung férdern, sind aus Sicht des Rad-
verkehrsplaners wiinschenswert.

Golfclub Ravensburg eV ,f%

0 Zum Andemn der Route zishen, zum Entfernen klicken

5 1
30 d G
\§ 33J ? %
Mit dem Auto 16 Min
154 km
33
" 4
Varkdorfer Strale 100
Bavendorf 32
L@Rﬁmemeg 20

Abbildung 4: Route Gber B 30 und Ulmer Stral3e

Die sich seit Mitte 2013 in Bau befindliche B30 Sud schafft langfristig eben-
falls Potenziale fir den Ausbau der Radverkehrsflachen entlang der Fried-
richshafener Stral3e. Aktuell kritische Knotenpunkte der Friedrichshafener
Stral3e mit der Weingartshofer Stral3e oder der Ravensburger Stral3e werden
deutlich entlastet.

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg
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3 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes Ravensburg
kann zusammengefasst in den folgenden zehn Schritten beschrieben werden:

1.

Schritt, Grundlagenermittlung: Ermittlung und Darstellung von Quellen
und Zielen des Radverkehrs, Sichtung und Auswertung des
vorhandenen Kartenmaterials

. Schritt, Unfallanalyse: Auswertung und Analyse aller Unfélle mit Rad-

fahrbeteiligung der vergangenen drei Jahre

Schritt, Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Radverkehrsnetzes
gemaf den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) in Schnell-,
Haupt- und Verkehrsverbindung

Schritt, Bedarfsabfrage: Abstimmung der Quellen und Ziele sowie des
kategorisierten Netzes mit der gebildeten Projektgruppe, bestehend
aus Agendagruppe ,Radfahren in Ravensburg®, Polizei, Verkehrspla-
nung Stadt Ravensburg, Ordnungsamt, Regionalverband, ADFC und
interessierten Blrgern

Schritt, Befahrung: Ortsbefahrung des gesamten Netzes sowie Foto-
dokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen, Verkehrsbeobach-
tungen

Schritt, MaRBnahmenentwicklung: Erstellung der Malinahmendatenblét-
ter, Kostenschatzung

. Schritt, Abstimmung: Abstimmung der MafRhahmen mit der Projekt-

gruppe

. Schritt, Priorisierung: Priorisierung aller Malinahmen mit geschéatzten

Kosten von Uber 5.000 €

Schritt, Nachbarkommunen: Abstimmung des Netzes und von Mal3-
nahmen mit den betroffenen Nachbarkommunen und anderen Stra-
Renbaulasttragern, wie Landratsamt und Regierungsprasidium

10. Schritt, Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg
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4 Entwicklung Radverkehrsnetz

4.1 Netzsystematik

Als Netzsystematik werden die Netzkategorien der Richtlinien flr integrierte
Netzgestaltung (RIN) und deren ZielgréRen gewahlt (siehe Abbildung 5). Die
Verbindungen werden daher abhangig ihrer Bedeutung in die drei Kategorien
.Radschnellverbindung®, ,Radhauptverbindung“ und ,Radverkehrsverbin-
dung® untergliedert.

AR | Oberregionale Flad;‘tac-:rkel'nrsverbindung 20 bis 30 158 - ®

_AR mn I regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 25s - %
ARV nahrdumige .Rad\::—\.rkehrsuerbindung 20 bis 30 35s - n
IR innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 26 30s X ®
IR 1 inncr_qc;ﬂci.nclichc Radhauptverbindung 15 bis 20 | a5 5 X X
IR IV :'nnergemeindlic-ho Radverkehrsverbindung 15 bis 20 I 60 s X 1
IRY  |innergemeindliche Rudvcrkch}sanbindung - - - -
AUf Netzebene anzustrebende Qualitaten: ' i

- die Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen {200 bis 1.000 m) soll gewdhrleisten, dass 90 % der Einwohner
maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

— minimale Umwege (Umwegfaktor max. 1,2 gegeniiber der kilrzestmaglichen Verbindung, max. 1,1 gegeniber paralle-
len HauptverkehrsstraBen) und ksine zusatzlichen Steigungen |

- Erflillung der in der Tabelle 4 (Seile 15) benanntan grundlegenden Entwurfsanforderungen hinsichtlich Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitat des Radverkehrs
Winterdianst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs (mindestens bei AR |1, IR 1l und 1R 1)

— sozial sicher: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und soziale Kontrolle oder Angebot entsprechender Alternativverbindun-
gen, z. B. zu Nachizeiten

' sofern Teil des Wegweisungsnelzes

2 ginschlieBlich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach den RIN)

Abbildung 5: Klassifizierung Radverbindungen nach RIN

Die Beschreibung der Kategorien nach RIN deckt sich nicht mit der Situation
in Mittelstddten wie Ravensburg sondern richtet sich an Oberzentren und
Uberdrtliche Radverkehrsnetze. Die definierten Zielgro3en sind hingegen auf
Mittelstadte Ubertragbar und werden daher fir das Radverkehrskonzept
Ravensburg Ubernommen.

Die anzustrebende Qualitat und Dichte des Netzes orientiert sich an den An-
gaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA):

- 90 Prozent der Einwohner sollen weniger als 200 Meter entfernt von
einer Hauptverbindung wohnen

- Umwegfaktor maximal 1,2 gegeniber der kirzesten méglichen Ver-
bindung, maximal 1,1 gegentber parallelen Hauptverkehrsstraf3en und
keine zusatzlichen Steigungen
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4.2 Herleitung Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz wurde auf Grundlage der Quell-Ziel-Karte (siehe Anla-
ge 1) ermittelt und mit der Projektgruppe in einem mehrstufigen Abstim-
mungsverfahren festgelegt.

In der Quell-Ziel-Karte wird zwischen folgenden Typen unterschieden:
- Wohnen
- Arbeiten
- Schule / Ausbildung / Hochschule
- Einkaufen
- Freizeit
- Bahnhof / Haltepunkte

Die Verbindungen zwischen den einzelnen Zielen und den zusammengefass-
ten Zielwolken werden nach ihrer Bedeutung und Attraktivitat gewichtet. Das
Radverkehrsnetz orientiert sich an dieser Gewichtung.

4.3 Radverkehrsnetz

Das entwickelte Radverkehrsnetz (siehe Anlage 3 und 4) besteht aus funf
Radschnellverbindungen, die aus Eschach, Weststadt, Weingarten und von
der Wangener Stral3e kommend in die Ravensburger Innenstadt fihren. Hin-
zu kommt eine Schnellverbindung, die von der Weststadt Uiber das Gewerbe-
gebiet entlang der BrihlistraRe und der BleicherstralRe weiter Richtung Wein-
garten fuhrt. Sie verbindet damit die Wohngebiete Weingarten und Weststadt
mit den grol3en Arbeitgeberstandorten.

Neben den funf Schnellverbindungen gibt es 15 Hauptverbindungen und 26
Verkehrsverbindungen. Die Verkehrsverbindungen umfassen auch kleinere
Verdichtungs- und Erganzungsverbindungen, die in einigen Fallen weniger
als 500 Meter lang sind.

Das gesamte Radverkehrsnetz umfasst eine Lange von 153 Kilometern.
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4.4 Multimodalitat

Eine besondere Berlcksichtigung bei der Netzgestaltung genief3en die Ver-
knipfungspunkte zu Bahnhof und Haltepunkten in Ravensburg. Dies sind der
Bahnhof Ravensburg sowie die beiden Haltepunkte Weil3enau und Oberzell.

Die Kombination von Fahrrad und dem schienengebundenen &ffentlichen
Verkehr ist eine leistungsstarke und nachhaltige Form der Mobilitat. Ent-
scheidend fur die Annahme des Bike and Ride-Konzeptes durch die Burger
sind die Qualitat der Abstellanlagen am Bahnhof/Haltepunkt sowie die sichere
und zugige Erreichbarkeit mit dem Fahrrad.

Weitere Informationen dazu finden Sie in Kapitel 7.3.
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5 MaBnahmenentwicklung

5.1 Grundsatze Radverkehrsplanung

Bei der MalRnahmenentwicklung im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes
orientiert sich das Planungsbiiro VAR an folgenden Grundsétzen zur Radver-
kehrsplanung:

Direktheit: Radfahrer sollen zilgig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hin-
dernisse und sonstige kritische Stellen, an denen der Radfahrer Zeit verliert,
sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Verknipfungen: Verknipfungen der Radverkehrsfiihrungen miteinander und
duale Fuhrungsformen (z.B. schnell entlang der Hauptstral3e und sicher Uber
Nebenstrafl3en) sollen geschaffen werden.

Fuhrung auf der Fahrbahn: Innerértlich soll, wenn es die Kfz-Verkehrsstarke
nach ERA zulasst, der Radverkehr verstarkt auf der Fahrbahn gefiihrt wer-
den, damit Radfahrer

e besser vom Kfz-Verkehr wahrgenommen werden,
e nicht im Seitenbereich mit FuRgangern in Konflikt geraten,
¢ ihre Wunschgeschwindigkeit fahren,

¢ sich gegenseitig konfliktfrei Uberholen kénnen (auch Radfahrer mit An-
hanger) und

¢ ihnen direktes Linksabbiegen ermoglicht wird.

Wabhlfreie Fuhrungsform: Wabhlfreie Fihrungen kommen dort zum Einsatz,
wo es sowohl die Verkehrsstarke als auch die Breite des Seitenraums zulas-
sen. Die wahlfreie Filhrung ermdglicht es sowohl den schnellen als auch den
sicherheitsbedrftigen Radfahrern, eine ihren Nutzerbedirfnissen entspre-
chende Fuhrungsform zu wahlen.

5.2 Unfallauffalligkeit

Im Rahmen der Befahrung wird das gesamte Netz auf Licken, Gefahren und
Barrieren geprift. Ein eindeutiger Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiih-
rung sind Haufungen von Unféllen. Vor diesem Hintergrund werden alle Un-
falle mit Radfahrerbeteiligung der letzten drei Jahre (2010-2012) sowie die
dazugehorigen Unfallberichte betrachtet und auf Auffalligkeiten untersucht.
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Eine 3-Jahres-Unfallkarte wird erstellt (siehe Anlage 2). Unfallstellen werden
bei der Befahrung intensiv betrachtet, um maogliche Mangel in der Infrastruk-
tur zu ermitteln. Des Weiteren fliel3en sie in die Priorisierung ein.

5.3 MalRRnahmen

Die Mallnahmen sind wesentlicher Bestandteil des Radverkehrskonzeptes

E und werden in den Malinahmendatenblattern

~ (siehe Abbildung 6) standardisiert dargestellt

| A, (siehe Anlage 7). Sie wurden nach zweimaliger

£ Befahrung durch Mitarbeiter des Planungsbiros

VAR entwickelt. Nach umfangreicher Abstim-

mung mit der Projektgruppe wurden von ur-

sprunglich 173 geplanten MalRnahmen 135 in
das Radverkehrskonzept aufgenommen.

Die Mallnahmen haben insgesamt ein geschéatz-
tes Investitionsvolumen von 3.5 Millionen €. Mit
67 MaRRnahmen liegt die Halfte der Mal3hahmen
unter 5.000 €, zwolf MalRnahmen liegen Uber
50.000 €.

Abbildung 6: MalRnahmen-
datenblatt

Auf die Ortsteile entfallen 46 Mallnahmen, 15
davon auf Taldorf, 29 auf Eschach und zwei auf Schmalegg.

Die Bezeichnung der MalRnahmen setzt sich aus der Verbindung (bei zwei
Verbindungen die Hoherklassige) sowie einer laufenden Nummer zusammen.

5.4 Priorisierung der MalRBhahmen

Eine Prioritdt wird nur fir MalBnahmen ermittelt, deren geschatzte Kosten
Uber 5.000 € liegen. Die Ubersicht dieser MalRnahmen ist in Anlage 8 zu fin-
den. Die Erlauterung zur Priorisierung der Malinahmen ist in Anlage 9 darge-
stellt. Entscheidend fur die Prioritat sind die Attribute:

e Streckenkategorie: Die hdchste Gewichtung mit Blick auf die Prioritat
erhalten MalRnahmen entlang von Schnellverbindungen, gefolgt von
den Hauptverbindungen. Die geringste Gewichtung erhalten Maf3nah-
men entlang von Verkehrsverbindungen.
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e Lage: Die Lage einer MaRnahme wird in Kernstadt, innerorts und au-
Rerorts unterschieden. MaRhahmen in der Kernstadt und innerorts er-
halten wegen des zusatzlichen Binnenverkehrs eine hohere Gewich-
tung als Mal3nahmen, die sich aul3erorts befinden.

e Verbesserung Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und Direktheit: Der Ist-
Zustand an der Stelle einer geplanten MafRnahme wird in die Klassen
,gut’, ,mittel”, ,schlecht* und ,sehr schlecht eingestuft. Ebenso der
durch die Umsetzung der MalRhahme angestrebte Soll-Zustand. Der
Grad der Verbesserung wird gewichtet und flie3t somit in die Prioritat
ein. Die Verkehrssicherheit wird dabei starker bertcksichtigt als Fahr-
komfort und Direktheit. Liegt an der Stelle der geplanten MaRnahme
eine Unfallhaufung vor, wirkt sich dies zusatzlich positiv auf die Priori-
sierung der Mal3nahme aus.

Alle Attribute sind in den MalRnahmendatenblattern aufgeflihrt. Ebenso die
Prioritdt sowie das Kosten-Nutzen-Verhéltnis (KNV), das die Prioritat in Rela-
tion zu den geschéatzten Baukosten setzt. Das KNV wird nur fur Malinahmen
angegeben, deren geschatzten Baukosten 5.000 € Gbersteigen.

5.5 Fahrradstral3en

Bestandteil des Radverkehrskonzeptes sind mehrere neu anzuordnende
Fahrradstral3en (siehe Anlage 10). In Ravensburg sind zum jetzigen Zeitpunkt
aus verschiedenen Grunden keine weiteren Fahrradstral3en durchsetzbar, so
dass diese bis auf weiteres zurtickgestellt werden. Mittel- bis langfristig soll es
das Ziel sein, die hier aufgefiihrten FahrradstralRen anzuordnen.

Eine Ausnahme ist aktuell die Verlangerung der Fahrradstral3e ,Im Ander-
mannsberg“ Uber den Blumenweg mit Anschluss an die Fahrradstral’e ,Was-
sertreter (siehe Anlage 7, MaRnahme HV01.03). Hier werden weitere Unter-
suchungen durch das Tiefbauamt Ravensburg zur Umsetzung angestrebt.

5.6 Grofl3projekte

Verkehrliche Grol3projekt unterschiedlicher Planungsreife missen im Rah-
men eines Radverkehrskonzeptes intensiv betrachtet und berticksichtigt wer-
den. In Ravensburg ist mit dem Neubau der B 30 Sud lediglich ein GroR3pro-
jekt zu nennen, dessen Umsetzung bereits beschlossen ist.

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg



5 Malnahmenentwicklung Seite 20 von 76

Neubau B 30 Sud

Durch die sich im Bau befindliche B 30 Sid zwischen dem jetzigen Ausbau-
ende bei WeiRenau und dem geplanten Anschluss an die B 467 nérdlich von
Hegenberg wird eine erhebliche Verkehrsverlagerung erreicht, die einen
Ruckbau der jetzigen B 30 erméglicht. Die entsprechende Umgestaltung der
Friedrichshafener Stral3e zu einer ,Achse der sanften Mobilitat”, wie in der
Grobanalyse Eschach’ vorgeschlagen, ist auch aus Sicht des Radverkehrs
begruRenswert. Ein Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in den Bereichen
WeilRenau und Weingartshof sollte mit der Verkehrsfreigabe der B 30 Sud
einhergehen. Ein Radschnellweg nach Friedrichshafen entlang der ,al-
ten” Trasse der B 30 ist langfristig vorstellbar.

5.7 Zuruckgestellte MalRnahmen

Neben den Fahrradstral3en wurden noch weitere Mal3Bhahmen zurtickgestellt.
Dies wird in der Regel durch sich in der Zukunft verdéndernde Rahmenbedin-
gungen, wie etwa den Neubau der UmgehungsstraRe B 30 Siud, begrindet.
Die zurickgestellten MalRnahmen sind in der Anlage 11 aufgefiuhrt.

7 Ravensburg 2030 — Grobanalyse Eschach, 2014
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6 Wegweisung

Die Radwegweisung ist eine nicht amtliche Hinweisbeschilderung und bun-
desweit in dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radver-
kehr* einheitlich geregelt8.

Fur die Planung, Bearbeitung und Erstellung des Netzes, der Standorte und
der Wegweiser stehen entsprechende Softwareldsungen (z.B. VP-Info) zur
Verfligung, die eigens zur Erstellung von Katastern zur Radwegweisung nach
den gesetzlichen Vorgaben entwickelt wurden. Die Verwendung einer sol-
chen Software garantiert die Einheitlichkeit und Schlissigkeit eines Wegwei-
sungskonzeptes und wird daher im Fall einer Uberarbeitung der Wegweisung
in Ravensburg empfohlen.

Bestandteil des Radverkehrskonzepts ist die Definition eines empfohlenen
Netzes im Ist-Zustand.

Des Weiteren wurde im Rahmen der Befahrung eine Bewertung der vorhan-
denen Wegweisungselemente durchgefihrt. Hier flieen auch die umfangrei-
chen Ergebnisse einer zuvor vom Architekturbiiro duelli® durchgefiihrten Er-
fassung in die Bewertung ein.

Zusatzlich werden im Folgenden die wesentlichen Grundsétze aufgefuhrt, die
bei der Wegweisung von Radverkehrsnetzen zu beachten sind.

6.1 Grundsatze Radwegweisung

Eine schlissige und stringente Radwegweisung hilft nicht nur Ortsanséassigen
und -fremden bei der Orientierung im Radverkehrsnetz, sie ist ebenso fur
FuRganger zum Auffinden wichtiger Ziele dienlich. Die Radwegweisung
macht Radverkehrsverbindungen fir alle Verkehrsteilnehmer sichtbar und ist
Offentlichkeitsarbeit ,pro Rad“. Radwegweiser, die als Vorwegweiser an Kno-
tenpunkten angebracht sind, erhéhen die Verkehrssicherheit, da sich Radfah-
rer frihzeitig entsprechend der gewinschten Fahrtrichtung einordnen kén-
nen.

8 Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, FGSV, Kdéln, 2013,
Mitarbeit u.a. Dipl.-Ing. Uwe Petry, Biro VAR

9 Bestandsaufnahme des Radwegenetzes der Stadt Ravensburg, duelli Architektur,
Ravensburg, 2011
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Die Radwegweisung dient der Bindelung des Radverkehrs auf den beschil-
derten Wegen. Die somit erzeugte Prasenz des Radverkehrs wiederum fuhrt
erwiesenermalden zu einer Erhéhung der allgemeinen Verkehrssicherheit.

Anspruch sollte es sein, dass die Wegweisung fir beide Fahrtrichtungen
selbsterklarend ist und dass der Radfahrer ohne weitere Hilfsmittel, das heif3t
ohne Landkarte und/oder GPS-Gerat ans gewinschte Ziel gelangt.

Radwegweisung muss regelmaRig, in der Regel jahrlich, einer Qualitatssiche-
rung unterzogen werden. Eine lickenhafte und unschliissige Wegweisung
fuhrt zu Frust beim Nutzer und kann die Verkehrssicherheit unter bestimmten
Umstanden negativ beeinflussen.

Bei der Wegweisung wird zwischen vier verschiedenen Wegweisungselemen-
ten unterschieden:

Tabellenwegweiser

Tabellenwegweiser finden als Zielwegweiser an grof3en Knoten und Kreu-
zungen bzw. Abzweigungen von aufeinander treffenden Routen Anwendung
sowie bei Querungen Uber Kklassifizierte Stral3en, wenn die Sichtbeziehungen
keinen einzelnen Standort mit Pfeilwegweiser zulassen. In der Regel kommen
Tabellenwegweiser bei Knoten mit Mittel- und / oder Dreiecksinseln und im
stadtischen Bereich an gro3rdumigen Kreuzungen zur Anwendung. Tabel-
lenwegweiser erflllen ebenso die Funktion von Vorwegweisern. Der Radfah-
rer kann sich somit friihzeitig fir eine Fahrtrichtungsdnderung einordnen.

AN [ 4 Frankfurt 85
&b ©Neu-lsenburg 03
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Abbildung 7: Tabellenwegweiser Abbildung 8: Standort Tabel-

lenwegweiser

Pfeilwegweiser

Pfeilwegweiser kommen an Kreuzungen und Einmindungen zur Anwendung
und sind beidseitig bedruckt. Sie weisen auf den Verlauf der Route auch fur
den Querverkehr hin. Ebenso sind Pfeilwegweiser erforderlich, wenn Radrou-
ten aufeinander treffen bzw. abzweigen. Bei Querungen Uber klassifizierte

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg



6 Wegweisung Seite 23 von 76

Stral3en, auf denen Radverkehr stattfindet, werden Pfeilwegweiser dann ge-
wahlt, wenn die Sichtbeziehungen Pfeilwegweiser zulassen. Im Ausnahmefall
konnen auch zwei Schilderstandorte an einem Knoten die erforderliche Sicht-
beziehung ermdglichen.
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Abbildung 9: Pfeilwegweiser Abbildung 10: Standort
Pfeilwegweiser

Zwischenwegweiser

Zwischenwegweiser kommen zur Anwendung, wenn der Verlauf der Route
nicht eindeutig nachvollziehbar ist und ein Zielwegweiser nicht notwendig er-
scheint oder als Bestatigung des Routenverlaufs bei langeren Strecken ohne
Abzweig. Dies gilt in der Regel, wenn auf Streckenabschnitten von Uber ei-
nem Kilometer keine weiteren Radwegweiser vorhanden sind oder um auf
Steigungsstrecken den Routenverlauf zu bestatigen. Es sollten nicht mehr als
drei Zwischenwegweiser nacheinander aufgestellt werden, ohne durch Pfeil-
oder Tabellenwegweiser unterbrochen zu werden.
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Abbildung 11: Zwi- Abbildung 12: Standort Zwi-
schenwegweiser schenwegweiser
Einschubplaketten

Einschubplaketten beinhalten Hinweise auf touristische Routen, sogenannte
Themenrouten. Sie sollen den Verlauf der touristischen Routen unabhangig
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von der Zielwegweisung kennzeichnen. Einschubplaketten missen immer an
Tabellen- und Pfeilwegweiser angehangt werden. Sie durfen nicht als allein-
stehende Zwischenwegweiser angebracht werden.
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Abbildung 13: Einschubplaket- Abbildung 14: Einschubplakette
te Rhein-Main-Vergniigen Familien-Radroute

Die Wegweisungsinhalte setzen sich aus Fern- und Nahzielen, der Dis-
tanzangabe sowie den Ziel- und Streckenpiktogrammen zusammen. Die Ent-
wicklung der Wegweisungsinhalte wird in Kapitel 6.3 erklart.

Streckenpiktogramm

Fernziel Abzweig Nahziel

AN /

Vs <3| 4 Frankfurt A\ 8 “““‘ < =2 Sportpark/Freibad 0.3 R\
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/ \ >
Zielpiktogramm
Nahziel Distanz

Abbildung 15: Erlauterung Wegweisungsinhalte
Bei der Wegweisung ist besonders auf die Kontinuitat zu achten. Jedes Ziel,

dass auf einem Wegweiser auftaucht, muss bestehen bleiben, bis das Ziel
erreicht ist, unabhangig davon ob es sich um ein Fern- oder Nahziel handelt.

Gomeinds B 2 SiadlC 2
Stadiel 1 5.1 %) Uniorziel 4 553
Gomainds B 5 Gomende B ( Sl C 25
Stadtsil 2 50 ‘ﬁ’) Orlsteil 3 55 @’b) BOrismitie 47 %)
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Abbildung 16: Wegweisungskontinuitat
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6.2 Bestand Wegweisung

In Ravensburg existiert kein einheitliches und durchgehendes Radwegwei-
sungssystem. Ebenso gibt es keine ausgeschilderte touristische Radroute.
Ein Grof3teil der Wegweiser entspricht nicht dem aktuellen Stand. Radfahrer
koénnen sich nicht auf die bestehende Wegweisung verlassen.

Im Folgenden sind einige Beispiele fur bestehende Mangel in der Radweg-
weisung von Ravensburg aufgelistet:

Verschmutzter Wegweiser, ungiinstig montiert Zugewachsener Wegweiser, Wegweiser
verdreht

Dreimal gleicher Wegweiser in dieselbe Dreimal gleicher Wegweiser in dieselbe Rich-
Richtung, veraltet tung, veraltet
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L

Sonderwegweiser Mehrfachwegweisung

Veralteter Wegweiser Verschmutzter und veralteter Wegweiser

Veralteter Wegweiser Verdrehter Wegweiser, veraltet
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Unubersichtlicher Wegweiser, veraltet Wegweiser mit Zielpiktogramm als
Einschubplakette

Ravensburg
Weissenau /
Friedrichshafen AR SR Bovendor

Untereschach =iy | SESRN j Taudorf
Bavendorf % Friedrichshafen

WeiBenau
1y Ra.vensburg

Falscher Wegweiser Falscher Wegweiser Nahaufnahme

Strecken, die als Radverbindung ausgewiesen werden, erfillen in einigen
Fallen die Anforderungen an die Verkehrssicherheit fur Radfahrer nicht und
geféhrden somit deren Sicherheit. Hierflr im Folgenden zwei Beispiele:

Wegweisung Richtung Flappach Gber B 32 Wegweisung Querung der B 32 / Wangener
/ WillhelmstralRe StralRe im Kurvenbereich ohne Querungshilfe
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6.3 Wegweisungsnetz

Kernbestandteil einer Wegweisungssystematik sind die Ziele, unterschieden
nach Fern- und Nahziel, sowie die Strecken, Uber die gefuhrt wird. Die Stre-
cken kdnnen mit unterschiedlichen Symbolen kategorisiert werden und geben
dem Radfahrer dadurch Informationen uber die gewahlte Route. Im Folgen-
den sind die nach dem neuen Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur
den Radverkehr zulassigen Streckenpiktogramme aufgefuhrt.

s L4 A

Schiebe- Steigung Stark Naturnahe Strecken-
passage befahrene fuhrung, im Alltag
Stral3e ggf. ungeeignet

Abbildung 17: Streckenpiktogramme
Das angestrebte Streckennetz ist in Anlage 03 und 04 abgebildet.

Die Zielliste orientiert sich an der Quell-Ziel-Karte (siehe Anlage 01). Sie ist
Voraussetzung fur die Erarbeitung der Inhalte der Radwegweiser.

In Abhangigkeit von Zentralitat, Bevolkerungsdichte und Topografie werden
als Fernziele Ublicherweise grofRere Stadte mit mehr als 10.000 Einwohnern
gewahlt. Im radverkehrlichen Einzugsgebiet von Ravensburg kdnnen in Ein-
zelfallen auch kleinere Stadte als Fernziel definiert werden, wenn in der ent-
sprechenden Richtung keine gréRRere Stadt liegt.

Folgende Ziele und deren Definition als Fern- beziehungsweise Nahziel wer-
den vorgeschlagen:

Fernziele Nahziele
Ravensburg Weiherstobel Horgenzell
Weingarten Sickenried Berg
Friedrichshafen Torkenweiler Bavendorf
Wangen Obereschach RV-Sudstadt
Meckenbeuren Niedereschach RV Weststadt
Markdorf Fidazhofen RV Innenstadt
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Oberzell Flappachweiher WeilRenau

Schlier Waidenhofen Mariatal

Tettnang Knollengraben Oberhofen

Pfullendorf Gullen Gornhofen
Hinzistobel Schmalegg
Nordstadt RV Oberschwabenhalle
Weingartshof Im Karrer
RV Jugendherberge Taldorf
Bahnhof Ravensburg Adelsreute
RV Sportzentrum Brihlstr. Hefigkofen
Galgenhalde Durnast
Gewerbegebiet Erlen

Uber Zielpiktogramme konnen zusétzliche Ziele angegeben werden. Es ist
dabei darauf zu achten, dass nicht mehr als zwei Ziel- und ein Streckenpikto-
gramm pro Ziel angebracht werden, da sonst die Ubersichtlichkeit nicht mehr
gewahrleistet ist.

o ” w .ﬂ. & sz,
Q
D
Touristen- Bahnhof Hallen- Freibad Denkmal, Historisches
information bad Museum Gebéaude
| | & == ak
Tt
= | b | ==
Jugend- Sportplatz, Uberdachte AbschlieBbare  Fahre
herberge Stadion Abstell- Abstellanlage
anlage

Abbildung 18: Ubersicht Zielpiktogramme
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6.4 Empfehlungen Wegweisung

Die Beschilderung in Ravensburg ist gro3tenteils veraltet und unterschiedlich
entwickelt (siehe Kapitel 6.2). Um einen flachendeckenden Standard zu errei-
chen wird empfohlen, die Wegweisung komplett neu zu planen und umzuset-
zen. Der Aufwand und die Kosten, bestehende Wegweisungselemente zu
integrieren, sind deutlich héher als eine Neukonzeption und deren Herstellung
und Montage.

Das zu beschildernde Netz sollte sich im Wesentlichen an den in diesem
Konzept erarbeiteten Radverbindungen orientieren. Auf Abschnitten, an de-
nen Radfahrer zum jetzigen Zeitpunkt nicht fahren dirfen oder deren Benut-
zung gefahrlich ist, sind Alternativstrecken auszuschildern. Ebenso muissen
Streckenattribute wie ,starkes Verkehrsaufkommen® oder ,naturnahe Stre-
ckenfuhrung® definiert und abgestimmt werden.

Es ist anzustreben, die Schnell- Haupt- und teilweise auch die Verkehrsver-
bindungen im Schattennetz auszuschildern. Die Umsetzung kann hierbei
sukzessive geschehen. Prioritat sollte den Schnellverbindungen eingeraumt
werden. In dem Wegweisungsnetz werden die Verbindungen in drei Umset-
zungskategorien eingruppiert.

Eine enge Zusammenarbeit mit dem Landkreis Ravensburg und den in den
Fernzielen aufgefiihrten Kommunen ist anzu-
streben, da nur so die durchgehende Beschil-
derung bis zum Fernziel gewahrleistet werden
kann. Sollten, wie beispielsweise beim sudli-
chen Nachbarlandkreis Bodenseekreis, bereits
eine dem aktuellen Stand entsprechende
Wegweisung existieren, mussen die Ziele die-
ser Systematik tUbernommen werden.

Eine Wegweisung wird Ublicherweise einmal
jahrlich auf Mangel geprift. Bei jeder Befah-
rung wird dabei ein Mangelprotokoll angefer-
tigt, dass der zustéandigen Behorde Ubermittelt
wird.

Abbildung 19: Wegweiser im
Bodenseekreis mit Fernziel Damit die Radwegweisung kontinuierlich und

Ravensburg durchgangig beschildert und langfristig erhal-
ten bleiben kann, sollten folgende Arbeitshin-

weise beachtet werden:
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e Neukonzeption, Uberarbeitung, Optimierung oder Anpassung der
Radwegweisung (bei Weiterfiihrung der vorhandenen Systematik),

¢ Anlegen eines vollstindigen Radwegweisungskatasters der bestehen-
den Radwegweisung,

e Benennung eines Ansprechpartners fur Planung und Unterhaltung,
¢ Neu geschaffene Radwegeverbindungen in das Kataster einpflegen

e Schaffung eines Zustandigkeitsbereiches ,Radwegweisung® beim
Bauhof mit einem verantwortlichen Mitarbeiter

e Vorhalten von Zwischenwegweisern und Materialien zur Wiederbefes-
tigung von Radwegweisern

Zusétzlich zu der oben behandelten Wegweisung, die sich hauptsachlich an
den Alltags- und Freizeitfahrer der Region richtet, sollte die Entwicklung einer
touristischen Radroute angestrebt werden.

Mit einer touristischen Radroute kann die Region Oberschwaben-Bodensee
und die Stadt Ravensburg positiv vermarktet und enormes touristisches Po-
tenzial gebunden werden.

In der Grundlagenuntersuchung
Gastronomie zum Fahrradtourismus in
Deutschland!® heil3t es, dass der
Fahrradtourismus ,... eines der

am weitesten verbreiteten Nach-

L feneertl0€ - fragesegmente ist und sich zu-
so_nst\ge Dienst- . ]
leistungenl.20€ - nehmender Beliebtheit erfreut.”
Lebensmitteleinkaufe

Dazu trage mehr und mehr auch

die ,hohe Umweltvertraglichkeit*

maf3geblich bei.

Freizeit/
4,00€ Unterhaltung
lokaler

Beherbergung

Einkaufe sonstiger Waren

Insgesamt 64,60 € pro Kopfund Tag

Abbildung 20: Durchschnittliche Ausgaben
Radtourist pro Tag - Quelle: Europdische
Reiseversicherung AG und DZT 2008 erkennen. In der Untersuchung

heil3t es weiter, dass auf den

Wirtschaftlich ist dies deutlich zu

Fahrradtourismus jahrlich mehr als neun Milliarden Euro Bruttoumsatze zu-
rickzuftiihren sind, Tendenz weiter steigend. Der durchschnittliche Fahrrad-
tourist gibt demzufolge pro Tag 64,40 € aus (siehe Abbildung 20).

10 Grundlagenuntersuchung zum Fahrradtourismus in Deutschland, Bundesministerium fiir Wirt-
schaft und Technologie, September 2009, Berlin
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Im Bereich des Fahrradtourismus gibt es mehrere Mdglichkeiten. Die ein-
fachste und auch kurzfristig umsetzbare Losung ist eine kommunale Rund-
route, beispielsweise ,Rund um Ravensburg®, die sich hauptsachlich an die
_ , Burger der Stadt richtet. Der wirtschaftliche
',L éf /;“ \ Effekt dabei ist relativ gering, die Werbewirk-
‘ 7@, "*{f samkeit pro Fahrrad in der Stadt selbst aber

/3
/ \)@ /‘Q\ )j ““ sehr positiv.

Den hochsten wirtschaftlichen Nutzen ver-

- L."!d Walds:.- 1

S %4/ sprechen in der Regel die vom Land oder
Leaf Bund betriebenen Fernradwege. Eine Stre-
g : /\ ckenfuhrung durch Ravensburg ist hier nur

wm sl o langfristige Lobbyarbeit bei den zu-

standigen Stellen erreichbar.

Amriswil

Empfohlen wird daher die dritte Moglichkeit,
eine regionale Radroute, die die Licke im
Radroutennetz rund um Ravensburg schlief3t
und eine direkte Verbindung von Biberach an
der Rif3 bis zum Bodensee schafft (siehe Ab-
bildung 21). Diese Verbindung kann als sinn-
volle Alternative zum Donau-Bodensee-Radweg, der kurz vor Biberach nach
Osten und an Ravensburg vorbei fuhrt, angeboten werden.

Aty
St.Gallen

Abbildung 21. Touristische
Radrouten in der Region Ober-
schwaben-Bodensee

Der Abstimmungsaufwand bei einer angenommenen Routenfiihrung durch
die neun Kommunen Biberach, Ummendorf, Eberhardzell, Bad Waldsee,
Baindt, Weingarten, Ravensburg, Meckenbeuren und Eriskirch ist Uberschau-
bar.

6.5 Kostenschatzung Wegweisung

Das in diesem Konzept entwickelte Streckennetz umfasst 36 Kilometer
Schnellverbindungen, 51 Kilometer Hauptverbindungen und 63 Kilometer
Verkehrsverbindungen.

Bei einem allgemein angenommen Kostensatz von 500 Euro pro Kilometer!!
fur ein neu zu entwickelndes Wegweisungsnetz bedeutet dies Kosten in Hoéhe
von 75.000 Euro fur das gesamte Netz. Die Kosten setzen sich aus 30 Pro-
zent Planung, 40 Prozent Herstellung und 30 Prozent Montage zusammen.

11 Erfahrungswerte Planungsbiiro VAR, Darmstadt, 2002-2013
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Verbindungstyp Lange in km Kosten

Verkehrsverbindung 63 31.500,00 €
Hauptverbindung 51 25.500,00 €
Schnellverbindung 36 18.000,00 €
Gesamt 150 75.000,00 €

Abbildung 22: Kostenschatzung Wegweisung

Angenommen wird dabei, dass es sich um ein Netz mit etwa gleichen Teilen
innerdrtlicher und aul3eroértlicher Verbindungen handelt. Ist der Anteil der
Strecken innerorts deutlich héher, kénnen sich die Kosten noch erhéhen.

Eine zeitlich versetzte, beispielsweise routenorientierte Umsetzung ist mog-
lich. Dabei muss unbedingt beachtet werden, dass die Ziel-Matrix vor der

Umsetzung zu erstellen ist, um Widersprichlichkeiten an den Netzknoten
zwischen einzelnen Routen zu vermeiden.
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7 Abstellanlagen

Abstellanlagen werden im Bereich der Radverkehrsplanung haufig vernach-
lassigt. Dabei sind geeignete Abstellanlagen im System Radverkehr unum-
ganglich. In der kirzlich herausgegebenen Veréffentlichung der FGSV, Hin-
weise zum Fahrradparken'? hei3t es dazu: ,Quantitativ und qualitativ anforde-
rungsgerechte Fahrradparkmdglichkeiten an der Quelle und am Ziel von Ver-
kehrsbeziehungen beeinflussen die Fahrradnutzung positiv.*

Im Radverkehrshandbuch Radlland Bayern '3 heifldt es etwas vereinfacht:
,2Ausreichende und geeignete Parkmdglichkeiten sind ein Grundbestandteil
der Radverkehrsinfrastruktur.”

Es gilt dabei fur eine Kommune zu beachten, dass zum einen Abstellanlagen
im offentlichen Raum an den Hauptzielpunkten zur Verfigung gestellt wer-
den, zum anderen aber auch, dass Abstellanlagen an den Quellen geschaf-
fen werden, beziehungsweise deren Anschaffung gefordert wird.

Im Folgenden werden zunachst einige Grundlagen erlautert, bevor das Vor-
gehen geschildert und die Abstellanlagen anschliel3end unterschieden nach
Quell- und Zieltyp standardisiert bewertet werden.

7.1 Grundsatze Abstellanlagen

Bei den Empfehlungen fur Fahrradabstellanlagen orientiert sich das Pla-
nungsbiro VAR eng an den Hinweisen zum Fahrradparken. Dies gilt bei den
nutzungsspezifischen Anforderungen, der Bedarfsermittlung und den Ausfiih-
rungsformen von Fahrradhaltern.

Entscheidend fur die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die
Nutzungsart und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum
(siehe Tabelle 1). Danach richten sich die Auspragungen mit Blick auf die
Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, Zentralitdt und Standsi-
cherheit.

12 Hinweise zum Fahrradparken, FGSV, 2012, Kéln, Mitarbeit u.a. Dipl.-Ing. Uwe Petry, Blro VAR

13 Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium
des Inneren, 2011, Minchen, Mitarbeit u.a. Dipl.-Ing. Uwe Petry, Biro VAR
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Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen

Parkzeitraum Parkdauer Anforderungen
g N 4
S 35 @
Nutzung a0 = S 5 . 5
[ = % .20 o 2 ﬁ Hyl =
TR 2 = Bl ¥ ® ¢ £ 9
2 T 2l = £ 2 2 @ ©° 2
w & g5 £ €[ 3 2 2 § g
8 © c = E ©| & (=) = N &
OPNV X X 0 0 X 0]+ + ++ + +
OPNV mit ausgeprag-
tem Einpendelverkehr X X X 0 X X | ++  ++ ++ + 4+
(Boxen)
Schulen/ Ausbildungs- X 0 0 0 « 0| 4+ - . A
statten
Arbeitgeber X X 0 0 x 0| + b W
Wohngebaude X X X 0 X X + e
Freizeit X X 0 X X 0 +
Einzelhandel X X 0 X 0 0 o ++  ++

Als Faustregel gilt hierbei: Je langer die Parkdauer, desto héher die Anforde-
rungen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der
Parkzeitraum in der Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhdht.
Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Parkdauer nach. Die Standsi-
cherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen werden.

Grundvoraussetzungen fir jede Radverkehrsanlage sind die schnelle und
barrierefreie Erreichbarkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Unter-
grund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine ausreichend bemessene

Stellflache pro Rad (1,5 m?).

7.2 Vorgehen

Befahrung:

Im Rahmen der Befahrung wurden alle Abstellanlagen entlang des definierten
Netzes erfasst und bewertet.

Konzeptionelle Bewertung:

Es wurden mit Blick auf Fahrradabstellanlagen alle bedeutenden Quellen und
Ziele des Radverkehrs ermittelt und der jeweilige Bedarf abgeschatzt. Basie-
rend darauf werden im Folgenden Empfehlungen getroffen. Zusatzlich wird
eine Einteilung der Abstellanlagen nach Quell- und Zieltyp und den daraus
resultierenden Attributen wie Parkdauer und Parkzeitraum vorgenommen.
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Planungen beziglich der Abstellanlagen in der Ravensburger Kernstadt wer-
den aktuell bereits durch das Tiefbauamt betrieben und sind daher nicht Be-
standteil dieses Radverkehrskonzeptes.

Generell gilt fir Anlagen in von Einzelhandel gepragten Bereichen, dass ge-
maf Tabelle 1 in Kapitel 7.1 dezentrale, auf kurzzeitiges Parken ausgelegte
Abstellanlagen anzustreben sind.

7.3 Bewertung der Abstellanlagen

Laut einer Studie der TU Dresden betragt die durchschnittliche Wegelange
eines Radfahrers 3,6 Kilometer'4. Aufgrund der stetig zunehmenden Verbrei-
tung der Pedelecs kann hier mit einem weiteren Wachstum gerechnet wer-
den. Der Durchschnittsradfahrer wird in Zukunft zwischen zwei und sieben
Kilometer zurticklegen.

Radverkehrliches Einzugsgebiet

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination ;10 ocioiie

Rad — OV eine Chance, langere Strecken um-
weltvertraglich und entspannt zurlckzulegen.

Entscheidend ist dabei neben der guten Er- ,?k
reichbarkeit der OV-Haltestellen eine zielnahe, : ikl
sichere und komfortable Abstellgelegenheit. ) \\

Das B+R-Konzept beinhaltet sowohl den so- ? i

genannten Vortransport, die Fahrt von der

Quelle, beispielsweise dem Wohnort, zur Hal- Abbildung 23: Radverkehrli-
testelle, als auch den Nachtransport, die Fahrt .} o Einzugsgebiet  einer
von der Haltestelle zum Zielort, beispielsweise Haltestelle, Radlhandbuch
der Arbeitsstatte. Bayern

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahnhofs kann mit etwa drei Kilo-
metern angenommen werden (siehe Abbildung 23). An Uberregionalen Bahn-
héfen, Endhaltestellen und Tarifgrenzen werden deutlich gré3ere Einzugsbe-
reiche zu Grunde gelegt.

Im Bereich von OV-Haltestellen unterscheidet man generell zwischen drei
Kategorien mit abweichenden Nutzeranforderungen:

14 System reprasentativer Verkehrsbefragung, TU Dresden, 2009, Datengrundlage MiD 2008
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Kategorie 1: Stationen mit Bahnverkehr und ausgepragtem Einpendelverkehr
(Fernbahnhof, Gberregionaler Bahnhof)

e Hoher Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen, gegebenenfalls auch an
ein Fahrradparkhaus

e Bedarf an gesondert abschliel3baren Boxen etc.
e zusatzlich kleinere dezentrale Abstellanlagen an allen Eingangen

= Bahnhof Ravensburg

Kategorie 2: Stationen mit Bahnverkehr und geringem Einpendelverkehr (Re-
gionaler Bahnhof)

e Bedarf an Gberdachten Abstellanlagen
e Ggf. dezentrale Struktur

= Bahnhof Weil3enau

=> Bahnhof Oberzell

Kategorie 3: Bushaltestellen, die auRerhalb der Kernstadt liegen
e Geringer Bedarf an tGiberdachten Abstellanlagen

Weststadt, Meersburger Stral3e

Weststadt, HochbergstralRe

Schmalegg, Schmiede/Ortsmitte

Weststadt, Rumelin-Platz

Bavendorf

Oberzell, Sportplatz

Untereschach

Obereschach

Oberhofen

Sickenried, WaldstralRe

Torkenweiler, Dorfstral3e

Weinberg

L2 N T N T T N R T

Knollengraben
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Im Folgenden werden die einzelnen Haltestellen analysiert und Empfehlun-
gen ausgesprochen:

Kategorie 1
Bahnhof Ravensburg

Bewertung: Mit Blick auf die Fahrradmitnahme bietet der Bahnhof Ravens-
burg durch die an beiden Zugangen und am Bahnsteig vorhandenen gerdu-
migen Aufzlige optimale Bedingungen, insbesondere auch fur Fahrradtouris-
ten mit Gepacktaschen. Im Bereich Abstellanlagen besteht Optimierungsbe-
darf. Es gibt insgesamt sieben Abstellanlagen, die dezentral im direkten
Bahnhofsumfeld angeordnet sind. Drei Anlagen davon sind Uberdacht. Es
stehen 20 Fahrradboxen zur Verfliigung.

Tabelle 2: Abstellanlagen Bahnhof Ravensburg

(0]

o

[¢°]

=

o

©

2

<C
1 40 + X ++ 0 55 20 0
2 72 - X - - 50 15 0
3 32 + 0 (0] ++ 80 15 0
4 30 - 0 - ++ 30 10 2
5 20 0 + + 40 10 0
6 36 0 + ++ 80 10 0
7 72 X + ++ 95 10 3
Boxen 20 ++ 0 ++ 0 0
5

Gesamt 322 61,429
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Quelle: Alle Planungsbiiro VAR

Bedarf: Die Gesamtauslastung aller Abstellanlagen an den drei erfassten
Tagen liegt bei 61 Prozent. Vor dem Hintergrund, dass es an zwei Erfas-
sungstagen teils stark regnete und der Tatsache, dass insbesondere die ziel-
nahen Abstellanlagen (3,6,7) Auslastungen von bis zu 100 Prozent haben,
liegt hier ein Bedarf an zusatzlichen Abstellanlagen vor.

Empfehlung:

Auf der 6stlichen Seite des Bahnhofs, der Innenstadtseite, ist auf Grund der
geringen Freiflache und dem Grundsatz der Zielndhe von Abstellanlagen kei-
ne deutliche VergréRerung im Bestand mdoglich. Es wird daher empfohlen,
weitergehende Untersuchungen beziglich der Planungen von mehr- oder
untergeschossigen Abstellanlagen anzustellen.

Kurz- bis mittelfristig sollten die Abstellanlagen 2, 4 und 5 aufgewertet wer-
den.
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Quelle: NVBW

Abbildung 24: Fahrradtiefgarage Basel
Bahnhof

Fur Anlage 2 ist dies durch ein Erset-
zen der Felgenklemmer durch Anlehn-
bigel oder der bei den anderen Anla-
gen bereits verwendeten Beta-Hoch-
Tief-Parker zu erreichen. Anlage 4 und
5 sollten zu einer zuséatzlichen Grof3an-
lage nach dem Vorbild von Anlage 1
und 7 zusammengefasst werden. Der
zur Verfigung stehende Raum wird
zur Zeit nicht optimal genutzt.

Die Auslastung an der westlichen Seite
ist geringer als im Durchschnitt. Bei

einem steigenden Radverkehrsanteil und einer besseren ErschlielBung der
Westseite besteht dort mittel- bis langfristig Bedarf an weiteren Abstellplat-
zen. Mogliche Flachen befinden sich sowohl direkt am Treppenabgang als
auch auf der Freiflache an der Schussen.

Abbildung 25: Fahrradstation Freiburg Hbf

Ein  weiterer  Ausbau der
Fahrradabstellanlagen am
Bahnhof ist insbesondere dann
| notwendig, wenn es der Stadt
Ravensburg mittelfristig gelingt,
den Radverkehrsanteil wie ge-
plant zu steigern.

In Frage kommt dabei etwa eine
- Fahrradstation wie am Haupt-
bahnhof Freiburg (siehe Abbil-
dung 25), ein Biketower wie in

Meckenbeuren oder eine Fahrradtiefgarage wie in Basel (siehe Abbildung

24).

Alle aufgefiihrten baulichen Anlagen sind von der Grol3e her flexibel und an

den Bedarf in Ravensburg anpassbar.
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Legende:

Lage Abstellanlage:
@ ~«tweller Standort

i - Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
. Grofe Anlage > 100 Stellplétze

' Mittlere Anlage
@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
@ 90-100 Prozent
’ 75-90 Prozent
{7} 5075 Prozent
£ 25-50 Prozent
@ 10-25 Prozent
@ 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

Quelle: Bearbeitung Planungsbiiro VAR

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 26: Lageplan Abstellanlagen Bahnhof Ravensburg

Kategorie 2
Bahnhof WeiRenau

Bewertung: Es gibt drei Uberdachte Abstellanlagen an zwei Standorten mit
insgesamt 30 Stellplatzen. Die Abstellanlagen befinden sich sowohl dstlich
als auch westlich der Gleise. Beide Bahnsteige kbnnen somit ohne Gleisque-
rung erreicht werden. Die Auslastung wurde an zwei Tagen einmal vormittags
(sehr hohe Auslastung) und einmal nachmittags (hohe Auslastung) erhoben.

Abstellanlage

=

Gesamt 30 72,5 3
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Bedarf: Die hohe Auslastung trotz des schlechten Zustandes insbesondere
der Abstellanlage 2 zeigen eine starke B+R-Nachfrage. Mit Blick auf die gro-
Beren Arbeitgeber im naheren Umkreis (bis drei Kilometer) der Station ist
auch der Nachtransport vom Bahnhof zum Ziel zu beachten. Hier liegt ein
Bedarf an Fahrradboxen vor.

Empfehlung: Der Standort von Abstellanlage 1 muss um zusatzliche Stell-
platze erweitert werden. Der Standort von Abstellanlage 2 sollte auf Grund
der schlechten Einsehbarkeit verlegt werden. Sinnvoll ist hier eine Verlegung
der Abstellanlagen direkt an den Bahnsteig, um eine bessere Einsehbarkeit
zu gewahrleisten und somit dem Problem des vorherrschenden Vandalismus
vorzubeugen. Alternativ kann auch der Bau einer abschlie3baren Fahrradga-
rage sinnvoll sein. Ausreichend Flache steht dafur zur Verfigung.

Des Weiteren wird der Bau von Fahrradboxen empfohlen. Als Standort daftr
bietet sich der bisherige Standort von Anlage 2 an.

Planungsbirro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg



7 Abstellanlagen

Seite 44 von 76

uelle: Planungsbiiro VAR

Legende:

Lage Abstellanlage:

@ ~«tueller Standort

() Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
. Grofe Anlage > 100 Stellplatze

‘ Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist fliefend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
. 90-100 Prozent
@ 75-90 Prozent
{73 50-75 Prozent
{3 2550 Prozent
@ 10-25 Prozent
. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 27: Lageplan Abstellanlagen Bahnhof WeiRenau

Bahnhof Oberzell

Bewertung: Es gibt zwei Uberdachte Abstellanlagen an einem Standort mit
insgesamt 30 Stellplatzen. Die Auslastung wurde an zwei Tagen erhoben. Die
Abstellanlage befindet sich auf der dstlichen Seite der Bahnlinie Richtung

Ravensburg.
()]
[sTy]
©
=
o
o
@
o]
<
1
Gesamt 20 45
1
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Bedarf: Mit 45 Prozent Auslastung und keinen wild geparkten Fahrradern ist
der Bedarf an B+R-Stellplatzen weitestgehend gedeckt.

Empfehlungen: Durch ein verbessertes Angebot kann unter Umsténden
auch die Nachfrage gestarkt werden. Sinnvoll wéare daher eine zusatzliche
Abstellanlage westlich der Gleise auf der ,Wohnseite“ Oberzells. Dies wirde
ein Abstellen des Fahrrads bei geschlossener Schranke ermaoglichen.

Legende:

. Lage Abstellanlage:

@ ~xtueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

/ [.ﬁ GroRe Anlage > 100 Stellplatze
>
W "

6‘ O Mittlere Anlage
d% . i &2 @ Keine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
/‘ >< j Klasseneinteilung
. . P Auslastung:

>< " . @ 90-100 Prozent

. ° . 75-90 Prozent

{7} 50-75 Prozent

25-50 Prozent

@ 10-25 Prozent

@ o0-10Prozent

Nummer Abstellanlage:

Quelle: Bearbeitung:Planungsbiiro VAR; Kartengrundlage: OSM1

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 28: Lageplan Abstellanlagen Bahnhof Oberzell

Kategorie 3
Bushaltestellen

Bewertung: Durch seine Funktion als Mittelzentrum und den zahlreichen
groRen Arbeitgeber hat Ravensburg aus den umliegenden Ortschaften hohe
Einpendlerzahlen. Die meisten Ortschaften sind Uber Buslinien an die Kern-
stadt angebunden. Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen kbnnen daher
sinnvoll sein. Da der Busverkehr innerorts Ublicherweise eine nur unwesent-
lich hdhere, abschnittsweise bedingt durch dicht aufeinander folgende Halte-
stellen auch eine niedrigere, Durchschnittsgeschwindigkeit als ein Radfahrer
hat, sind B+R-Anlagen nur an Bussen interessant, die die Flache erschliel3en.
Dies gilt besonders in topografisch bewegten Gebieten, wie etwa entlang den
Linien 1 und 2 in die Weststadt und weiter nach Schmalegg und Horgenzell
sowie der Linie 7 nach Grinkraut/Bodnegg. An den Stationen Obereschach,
WeilRenau und Bavendorf existieren bereits Abstellanlagen. An den Haltestel-
len Oberhofen, Henri-Dunant-StraRe und Weingartshof wurden wéhrend der
Befahrung wild geparkte Fahrrader vorgefunden.
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Bedarf: Von der Auslastung her zeigt lediglich die Abstellanlage in Ober-
eschach ein erhohtes Interesse der Blirger an der Verkehrsmittelkombination
Bus und Fahrrad. Die wild abgestellten Fahrrader an den Stationen Oberh-
ofen, Henri-Dunant-Stral3e und Weingartshof weisen auf einen Bedarf hin.

Abbildung 29: Bushaltestelle Oberhofen Abbildung 30: Bushaltestelle Henri-
Dunant-Str.

Empfehlung: Es sollten an allen oben aufgefiihrten Haltestellen drei bis funf
nicht Uberdachte Fahrradbiigel aufgestellt werden. An Hand der Auslastung
kann der weitere Bedarf an gréf3eren Anlagen ermittelt werden.

Die Fahrradabstellanlage Obereschach sollte modernisiert und vergrof3ert
werden.

Das Verkehrsverhalten wird in der Jugend gepréagt. Durch die Einrichtung von
hochwertigen Fahrradabstellanlagen kann die Mobilitdtskarriere nachhaltig
beeinflusst werden. Veraltete und nicht dem Stand der Technik entsprechen-
de Anlagen tragen dazu bei, dass Schiiler mit Erwerb des Fihrerscheins
Uberwiegend auf das Kfz umsteigen, da die Verkehrsteilnahme mit dem Fahr-
rad im Bewusstsein der Schiler mit einem negativen Image verbunden wird.
Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden alle weiterfihrenden Schu-
len, also Gymnasien, berufliche Schulen, Realschulen und Hauptschulen be-
trachtet. Bei Gymnasien und Realschulen wird erfahrungsgemaf ein héherer
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Radverkehrsanteil erzielt, als bei beruflichen Schulen. Begriindet wird dies
zum einen durch einen grol3eren Einzugsbereich der beruflichen Schulen und
damit verbundenen langeren Schulwegen und zum anderen durch das héhe-
re Alter sowie das erstmalige Einkommen der Berufsschiler, das zwar leicht
racklaufig, aber immer noch zu einem hohen Anteil in die motorisierte Mobili-
tat investiert wird. Zu beachten ist bei Berufsschulen die nur abschnittsweise
Anwesenheit der Auszubildenden in der Schule. Die Deutsche Verkehrswacht
rat von einer Nutzung des Fahrrads fur den Schulweg im Grundschulalter
ab'>. Daher werden Grundschulen nicht in die Untersuchung einbezogen.

An Schulen handelt es sich wie bei den Arbeitsplatzstandorten um langfristi-
ges Parken. Diebstahlschutz (Rahmenhalter) und soziale Kontrolle sind auf
Grund des langeren Parkzeitraumes und der hohen Anfalligkeit fir Vandalis-
mus an Schulen besonders wichtig. Die Abstellanlagen sollten mdglichst auch
einen Witterungsschutz bieten.

Schulstandort Spohn-, Welfen- und Albert-Einstein-Gymnasium

Bewertung: Es gibt insgesamt sechs grof3ere Standorte, von denen Standort
3 ,wild“, also ohne jegliche AnschlieBmdglichkeit, genutzt wird. Des Weiteren
gibt es auf dem gesamten Schulgelande stark ausgepragtes ,wild Parken®.

Der Schulstandort wurde zweimal erfasst. Alle Angaben sind gemittelt.
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15 www.verkehrswacht-medien-service.de (Zugriff 25.04.2014)
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Die erfassten Abstellanlagen entsprechen fast ausschlief3lich nicht dem Stand
der Technik und sollten ausgetauscht beziehungsweise aufgeriistet werden,
da die Schuler diese nicht ordnungsgemalf nutzen kénnen. Es fehlt die Mog-
lichkeit, die Fahrrader diebstahlsicher mit dem Rahmen an einem festen Ge-
genstand zu befestigen. Somit konnen die Stellplatzflachen nicht hinreichend
genutzt werden.

Bedarf: Der Schulstandort Nordstadt umfasst mit dem Spohngymnasium (ca.
430 Schiler) dem Albert-Einstein-Gymnasium (ca. 720 Schiler) und dem
Welfen-Gymnasium (ca. 780 Schiler) drei Gymnasien mit insgesamt knapp
2.000 Schulern. Der Einzugsbereich der Schulen umfasst die gesamte Ge-
markung der Stadt Ravensburg inklusive der Ortschaften Taldorf, Schmalegg
und Eschach und teilweise der Nachbarkommunen. Das Fahrrad dient daher
neben dem OPNV als Hauptverkehrsmittel fiir die Schiler. Unter den gege-
benen Rahmenbedingungen ist ein Radverkehrsanteil unter den Schilern von
40 Prozent realistisch. Voraussetzung dafir ist eine dem neuesten Stand ent-
sprechende Infrastruktur.

Langfristig besteht ein Bedarf von bis zu 850 Abstellplatzen. Momentan vor-
handen sind 214.

Empfehlungen: Die vorhandenen Anlagen 1 und 2, jeweils vom Typ Felgen-
klemmer, sollten modernisiert (Rahmenanschluss) und zumindest eine Uber-
dacht werden. Die hohe Auslastung der inoffiziellen Abstellanlage 3 zeigt
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deutlich den Bedarf an tuberdachten Abstellanlagen. An diesem Standort soll-
ten ebenfalls Fahrradbiigel angebracht werden.

Anlage 5 muss entfernt und durch andere Standorte ersetzt werden. Mdgliche
weitere Standorte sind dabei dem Lageplan (siehe Abbildung 31)

Zu entnehmen.

Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

) Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

. Grofte Anlage > 100 Stellplatze

‘ Mittlere Anlage
@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
@ 90-100 Prozent
@ 75-90 Prozent
{3 5075 Prozent
{} 25-50 Prozent
. 10-25 Prozent
’ 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 31: Lageplan Abstellanlagen Schulstandort Nordstadt

Bildungszentrum St. Konrad

Bewertung: Das Bildungszentrum St. Konrad verfigt Gber eine kirzlich neu
gebaute moderne Fahrradabstellanlage mit etwa 250 tberdachten Platzen.

.
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Bedarf: Das Bildungszentrum St. Konrad hat insgesamt etwa 920 Schiler,
inklusive Grundschuler. Mit Blick auf die Lage etwas aul3erhalb des Stadt-
zentrums ist ein Anteil der Rad fahrenden Schiler von 40 Prozent anzustre-
ben. Dies entspricht in etwa 300 Schulern. Der Bedarf ist mit den vorhande-
nen Abstellanlagen nahezu gedeckt. Gesprache mit Schilern ergaben, dass
die Anlage gerade bei gutem Wetter komplett ausgelastet ist. Die Auslastung
bei der Bestandserhebung lag jeweils zwischen 50 und 70 Prozent. An bei-
den Erhebungstagen herrschte schlechtes Wetter.

Empfehlung: Eine zweite, kleinere Abstellanlage (ca. 60 Stellplatze) westlich
der Schule am Hang mit einer Zuwegung tber die FulRwege von den Gewerb-
lichen Schulen aus, ist sinnvoll. Schiler die aus Westen kommen, kénnen
dadurch die ansteigende FiUhrung Uber die zu Stof3zeiten stark befahrene
Strale ,Am Sonnenbuchel” vermeiden.

M Legende:

Lage Abstellanlage:

@ A«tuelier Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
. Grofte Anlage > 100 Stellplatze

‘ Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ ©90-100 Prozent

. 75-90 Prozent

{7 50-75 Prozent

25-50 Prozent

ﬁ 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 32: Lageplan Abstellanlagen Bildungszentrum St. Konrad
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Humpisschule/Edith-Stein-Schule

Bewertung: Die Humpisschule verfugt tber 98 Uberdachte Abstellplatze, von
denen der Grol3teil den aktuellen Anforderungen geniigt.
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Bedarf: Der gemeinsame Schulstandort der Humpis- und Edith-Stein-Schule
hat zusammen Uber 3.000 Schiler. Aufgrund des speziellen Lehrangebots
besteht ein grol3er Einzugsbereich. Es wird daher angenommen, dass der
Anteil radfahrender Schiiler maximal 20 Prozent erreichen kann. Es besteht
daher ein Bedarf von etwa 450 Abstellplatzen. Es wird dabei angenommen,
dass auf Grund der dualen Ausbildung einiger Schuler keine stéandige Anwe-
senheit in der Schule gegeben ist.

Bei 98 vorhandenen Platzen mit einer mittelmafRigen Auslastung besteht noch
hohes Potenzial.

Empfehlung: Es sollte eine zusatzliche moderne Abstellanlage, gegebenen-
falls in Zusammenarbeit mit dem St. Konrad Bildungszentrum und/oder den
Gewerblichen Schulen, errichtet werden. Bei grof3en Schulstandorten, wie
hier vorliegend, ist eine dezentrale Struktur der Abstellanlagen férderlich.
Dartber hinaus wird empfohlen, dass weitergehende Mal3hahmen zur Forde-
rung der Fahrradnutzung unternommen werden. Der vorherrschende Nutzer-
anteil liegt weit unter den ublichen Zahlen im Bereich weiterfihrender und
beruflicher Schulen.
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Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
. Grofe Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ 90-100 Prozent

@ 75-90 Prozent

:'-:} 50-75 Prozent

{3 25-50 Prozent

. 10-25 Prozent

. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 33: Lageplan Abstellanlagen Humpis- und Edith-Stein-Schule

Gewerbliche Schulen Ravensburg

Bewertung: Es gibt eine veraltete Abstellanlage in zentraler Lage mit circa
140 Abstellplatzen. Die Auslastung ist gering und Fremdnutzung durch moto-
risierte Zweirader vorherrschend.
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Bedarf: Die Gewerblichen Schulen Ravensburg haben nach eigenen Anga-
ben etwa 2.600 Schuler. Dazu zahlen Schiler mit den angestrebten Schulab-
schlissen Hauptschulabschluss, Fachschulreife, Fachhochschulreife und
allgemeine Hochschulreife als auch Berufsschiiler, die eine duale Ausbildung
absolvieren. Fur die Gewerblichen Schulen Ravensburg wird ein Radver-
kehrsanteil von 20 Prozent angestrebt. Insgesamt besteht folglich ein ge-
schatzter Bedarf an 300 Abstellplatzen. Negativ auf einen hohen Anteil rad-
fahrender Schuler wirkt sich das umfangreiche Parkangebot fir den MIV und
dessen gute Erschliel3ung tber die Ulmer Strafl3e und die B 32 aus.

Empfehlung: Die bestehende Abstellanlage muss modernisiert und deutlich
von motorisierten Zweiradern getrennt werden. Es sollte eine zusatzliche mo-
derne Abstellanlage, gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit dem St. Konrad
Bildungszentrum und/oder den Gewerblichen Schulen, errichtet werden. Bei
grol3en Schulstandorten, wie hier vorliegend, ist eine dezentrale Struktur der
Abstellanlagen forderlich. Dartber hinaus wird empfohlen, dass weitergehen-
de Mallnahmen zur Férderung der Fahrradnutzung unternommen werden.
Der vorherrschende Nutzeranteil liegt weit unter den Ublichen Zahlen im Be-
reich weiterfihrender und beruflicher Schulen.

Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

(777 Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:

. GroRe Anlage > 100 Stellplatze

Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage

Die Darstellung ist flieBend ohne

Klasseneinteilung

Auslastung:

@ 90-100 Prozent
. 75-90 Prozent
{7 5075 Prozent
{7} 2550 Prozent
‘ 10-25 Prozent
@ o0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 34: Lageplan Abstellanlagen Gewerbliche Schulen

Realschule Ravensburg

Bewertung: Die Realschule Ravensburg wird durch die Frauenstralie in zwei
Standorte getrennt. Am Standort westlich der Frauenstral3e existieren zwei
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Abstellanlagen mit 40 veralteten Felgenklemmern und 24 Stellplatzen mit
Rahmenanschluss. Der Standort ostlich der FrauenstraRe verflugt tber 28
teilweise Uberdachte und grof3ziigig bemessene moderne Stellplatze. Die
Auslastung der Anlagen war bei beiden Erfassungen hoch. Problematisch ist
die Verkehrssituation mit den stark befahrenen StraRen Wilhelmstra3e und
Frauenstral3e rund um die Schule.
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Bedarf: Die Realschule hat 730 Schiler. Aufgrund der Altersstruktur der
Schiler und der zentralen Lage der Schule wird ein Schulerradverkehrsantell
von 40 Prozent als realistisch eingestuft. Mit dieser Annahme ergibt sich ein
Bedarf von 290 Stellplatzen. Soll dieses Ziel langfristig erreicht werden, feh-
len folglich 190 Stellplatze.

Empfehlung: Die fehlenden Abstellanlagen sollten in zwei Schritten nachge-
ristet werden. Die bestehende Abstellanlage 1 muss modernisiert werden.

| Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

( Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
. GroRe Anlage > 100 Stellplatze

. Mittlere Anlage

@ Kieine Anlage
Die Darstellung ist flieBend ohne
Klasseneinteilung
Auslastung:
@ 90-100 Prozent
@ 75-90 Prozent
{7} 50-75 Prozent
25-50 Prozent
‘ 10-25 Prozent
. 0-10 Prozent

Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 35: Lageplan Abstellanlage Realschule Ravenshburg

Grund- und Hauptschulen

Kinder sollen bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres in der Regel nicht al-
leine zur Schule fahren. Abstellanlagen an Grund- und Hauptschulen sind
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trotzdem sinnvoll, da Kinder gegebenenfalls gemeinsam mit ihren Eltern zur
Schule fahren und dort wieder abgeholt werden.

Fazit Abstellanlagen Schulen

Es bestehen mit Ausnahme des Bildungszentrums St. Konrad an keiner
Schule in Ravensburg ausreichend moderne, dem aktuellen Stand der Tech-
nik entsprechende Abstellanlagen. Dies ist einer von mehreren Griinden fur
den geringen Anteil an Rad fahrenden Schulern.

Es ist daher notwendig, die Rahmenbedingungen fur den schulischen Rad-
verkehr attraktiver zu gestalten. Der Bau von Abstellanlagen ist dabei nur ei-
ne von vielen moglichen MalRnahmen. Es wird ein schrittweiser Ausbau von
modernen Abstellanlagen empfohlen, der von weiteren MalRhahmen begleitet
wird.

Arbeitgeber profitieren in verschiedenen Bereichen davon, wenn ihre Ange-
stellten mit dem Rad zur Arbeit fahren. Dies zahlt sich mit einem geringeren
Krankenstand, einem geringeren Flachenverbrauch, einer héheren Produkti-
vitat und mit einem positiven Image fur die Firma aus.

In der Broschire ,Gute Argumente fur betriebliche Radverkehrsférderung in
Wirtschaft und offentlicher Verwaltung® des baden-wirttembergischen Minis-
teriums fur Wirtschaft und Finanzen'® werden diverse Studien zur betriebli-
chen Radverkehrsforderung ausgewertet. Es heiRt dort: ,Laut einer Uber-
blicksstudie nehmen die Fehlzeiten im Durchschnitt aller Studienergebnisse
um mehr als 25 % ab“.

Bewertung: Das Angebot an Abstellanlagen im Bereich privater Arbeitgeber
ist in Ravensburg sehr unterschiedlich ausgepragt.

16 Gute Argumente fur betriebliche Radverkehrsforderung in Wirtschaft und 6ffentlicher Verwaltung,
Baden-Wurttembergisches Ministerium fir Wirtschaft und Finanzen, Januar 2012, Stuttgart
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Beispielhafte Abstellanlage Andritz, Brihlstral3e Beispielhafte Abstellanlage Andritz,
Brihlstrale

Uberdachte Fahrradabstellanlage Kolping Mangelhafte uniberdachte Abstellanlage mit
Bildungszentrum, Gartenstralle Felgenklemmern Oberschwabenklinik

¢t

Mangelhafte Abstellanlage, Felgenklemmer, Gute Abstellanlage, TWS, Georgstralie
ungeordnet, Vetter, Schiitzenstrale
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Uberdachte Abstellanlage mit
Felgenklemmern, Berufsbildungswerk

Bedarf: Der Bedarf muss fir jeden Arbeitgeber einzeln ermittelt werden. Dies
kann nur unter Berlcksichtigung der individuellen Umstande bei den jeweili-
gen Firmen geschehen. Maf3geblich hangt der Bedarf von der Mitarbeiteran-
zahl ab.

Empfehlungen: Es wird empfohlen, dass die Stadt Ravensburg alle Arbeit-
geber mit mehr als 50 Mitarbeitern anschreibt, die Vorteile und Chancen einer
betrieblichen Radverkehrsférderung darlegt und in einem weiteren Schritt
empfiehlt, einen Radverkehrsbeauftragten zu ernennen.

Dieser dient zukinftig als Kontaktperson fur von der Stadt Ravensburg orga-
nisierte Veranstaltungen zur betrieblichen Radverkehrsférderung. Dort kén-
nen beispielsweise Unterstiitzung bei der Planung von Fahrradabstellanlagen
angeboten und konkrete Wege zur Umsetzung aufgezeigt werden.
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Frankfurt/Rhein=Main :‘\

Bei Wohngebauden liegt ein sehr differenzierter Bedarf fur das Fahrradpar-
ken vor.

Es muss zwischen kurz- und mittelfristigem Besucherparken, langfristigem
Parken der Bewohner Uber Nacht und dauerhaftem Parken, beispielsweise
Uber eine Schlechtwetterperiode, insbesondere im Winter, unterschieden
werden.

Der grofite Bedarf besteht dabei im Allgemeinen im Bereich des langfristigen
Bedarfs. Gerade in dicht bebauten Wohngebieten stehen solche Anlagen in
der Regel nicht, in zu kleiner Anzahl oder nur schwer erreichbar zur Verfi-
gung. Im Nationalen Radverkehrsplan steht dazu: ,Besonders in dicht bebau-
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ten Stadtvierteln kann es notwendig werden, ausreichend Flachen zum Ab-
stellen von Fahrradern zur Verfliigung zu stellen...“.1’

Eine Kommune hat im Wesentlichen zwei Méglichkeiten zur Férderung von
Abstellanlagen im Bereich von Wohngebauden. Zum einen ist eine Fahrrad-
stellplatzsatzung, die bei Neu- und wesentlichen Umbaumal3ihahmen von
Wohngebauden Anwendung findet, empfehlenswert. Mehr dazu unter Ab-
schnitt 7.4.

Als zweite Moglichkeit wird einer Kommune in den Hinweisen zum Fahrrad-
parken auch die Mdglichkeit eingerdumt, die Einrichtung von Abstellplatzen
im offentlichen Raum durch private Nutzer oder gemeinnutzige Einrichtungen
zu foérdern. Dazu heil3t es: ,Eigentimer oder Mieter einer Wohnung kénnen
ebenfalls auRerhalb des Grundstiicks Abstellplatze einrichten. Die Kommu-
nen sollten ihnen die Hersteller anforderungsgerechter ortsublicher Abstell-
platztypen nennen, die baulichen Mdglichkeiten prifen und privat gekaufte
Fahrradhalter installieren.”

17 Nationaler Radverkehrsplan, Bundesministerium fir Verkehr Bau und Stadtentwicklung, 2012,
Berlin

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg



7 Abstellanlagen Seite 62 von 76

Besonders geeignet sind dafir sogenannte Fahrradkleingaragen, ,die nur
einer begrenzten Anzahl von Personen zur Unterbringung von Fahrradern,
zuganglich ist.“ (FGSV, Hinweise zum Fahrradparken). Eine solche Anschaf-
fung geht nach dem Bau in den Besitz der Kommune uber und steht, sofern
Kapazitaten frei sind, allen Birgern zur Verfigungen. Gegebenenfalls kann
ein Nutzerentgelt erhoben werden.
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Alternativ sind Anlehnbigel im o6ffentlichen Raum, gegebenenfalls auf Fla-
chen des ruhenden Pkw-Verkehrs anzustreben.

Freizeit- Bewertung: Die Situation von Abstellanlagen im Bereich von Sport- und Frei-

/Sportanlagen zeitanlagen ist unbefriedigend. In der Regel gibt es keine oder stark veraltete
Abstellplatze. Als positives Beispiel sind die Abstellanlagen an der Kletterhal-
le im Sportgelande Briihlpark und die Abstellanlagen am Flappachweiher auf-
zufiihren. Letztere genugt auf Grund der speziellen Nutzungszeitraume im
Freizeitbereich auch ohne Witterungsschutz und befestigtem Untergrund den
Anforderungen.

Kletterhalle, BrihlstralRe Veraltete Anlage; Fitnessstudio, Schu-
bertstral3e

'S N =

’

Moderne Anlehnbtigel, Flappachweiher Moderne Anlehnbtigel, Schlierer Stral3e
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Moderne Anlage, Spielplatz Sidstadt

Keine Anlage, Sportgelande St. Martinus

Bedarf: 32 Prozent aller zurtickgelegten Wege fallen im Freizeitbereich an?8.

Arbeit

Ausbildung

dienstlich

Begleitung

Erledigungen
URTRIN Einkauf

Abbildung 36: Wegezwecke nach MiD 2008

Freizeit

Die Affinitdt zur Nutzung vom
Fahrrad ist dort besonders hoch.
ZeitgeméalRe Abstellanlagen an
Sport- und Freizeiteinrichtungen
geniel3en daher besondere Be-
achtung und konnen die Fahr-
radnutzung in der Freizeit noch
attraktiver gestalten. Dies gilt
insbesondere fur Freilufteinrich-
tungen, die in der Regel nur bei
gutem Wetter genutzt werden.
Die Anforderungen mit Blick auf
einen befestigten Untergrund

und Witterungsschutz und folglich die Kosten sind dabei gering.

Empfehlungen: Es sollten alle offentlichen Sport- und Freizeiteinrichtungen
auf ausreichend und funktionale Abstellanlagen gepruft werden. Privaten Ein-
richtungen sollten Anreize gegeben werden, entsprechende Anlagen nachzu-

rasten.

Im Bereich von Neubauten sollten auch Freizeiteinrichtungen in eine Stell-
platzsatzung aufgenommen werden (siehe Kapitel 7.4).

18 MiD 2008, infas, DLR, 2010, Berlin
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Mobile Abstellanlagen kénnen bei temporaren Veranstaltungen, in Ravens-
; ) 4

burg beispielsweise dem Ruten-
fest, eingesetzt werden. Damit
wird der Problematik fehlender
Abstellanlagen bei solchen Ver-
anstaltungen entgegengewirkt.

Eine Kommune kann bei Bedarf
selbst eine Anlage kaufen und
vermieten oder die Anmietung bei
entsprechenden Veranstaltungen

Abbildung 37: Mobile Fahrradabstellanlage, als Auflage vorgeben.
Kdlner Weinwoche

7.4 Fahrradstellplatzsatzung

Die Mdoglichkeit einer Stellplatzsatzung wird durch die Bauordnungen des
Landes Baden-Wirttemberg zugelassen (LBO). Kommunen haben dabei wei-
testgehend Gestaltungsfreiraum, welche Anzahl von Abstellplatzen an wel-
chen Gebaudetypen (Einzelhandel, Wohnen, Arbeiten) verlangt wird.

Im Rahmen der Anderungen der LBO, in der die Beriicksichtigung von Fahr-
radabstellplatzen angedacht ist, muss gepruft werden, ob diese ausreichend
fur die Stadt Ravensburg sind. Gegebenenfalls muss tber eine Stellplatzsat-
zung nachgedacht werden.

Anwendung findet eine Stellplatzsatzung bei Neu- und wesentlichen Umbau-
ten. Entscheidend sind dabei die geforderten Qualitatsstandards, die sich an
der in Tabelle 1 (Seite 35) genannten Anforderungen orientieren sollten.

7.5 Fazit

Die Stadt Ravensburg hat sich dem Thema Fahrradabstellanlagen seit 2011
angenommen. Es wurden zahlreiche gunstig gelegene Standorte im Innen-
stadtbereich sowie am Bahnhof geschaffen, die im Wesentlichen den Anfor-
derungen der Radfahrer gerecht werden. Zurzeit laufen aktuelle Planungen
Uber weitere Standorte im Innenstadtbereich. Die Situation hat sich daher in
den vergangenen zwei Jahren deutlich verbessert. Geht man weiterhin von
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einem wachsenden Anteil Radfahrer aus und setzt sich der Trend zu héher-
wertigen Fahrradern fort, ist ein kontinuierlicher Ausbau von Abstellanlagen
zwingend notwendig. Dies kann bei besonderer Flachenknappheit auch auf
Kosten von Pkw-Stellplatzen geschehen. Mit Blick auf die Kapazitat und den
Flachenverbrauch sind Fahrradabstellplatze deutlich ,leistungsstarker”. Laut
Hinweisen zum Fahrradparken konnen ,auf der Flache eines Pkw-Stellplatzes
in der Regel vier bis sechs Fahrrader geparkt werden.”

Insgesamt ist feststellbar, dass das Thema Fahrradabstellanlage vor 2011 in
Ravensburg keine bedeutende Rolle gespielt hat. Insbesondere im Bereich
der schulischen und betrieblichen Mobilitat besteht daher deutlich Nachhol-
bedarf. Ebenso sind an Bushaltestellen Abstellanlagen zu installieren. Auch
das Thema private Abstellplatze in Wohngebieten existierte bislang nicht.

7.6 Allgemeine Empfehlungen

Fahrradabstellanlagen missen wie alle Einrichtungen im 6ffentlichen Raum
regelmafig gepflegt und gewartet werden. Insbesondere das Entfernen von
nicht mehr fahrtiichtigen Fahrrddern nach vorheriger Kennzeichnung und
Fristsetzung ist ein wesentlicher Bestandteil der Pflege von Fahrradabstellan-
lagen.

Das Land Baden-Wirttemberg hat die Bedeutung von Fahrradabstellanlagen
an Haltestellen des OPNV erkannt und fir das Jahr 2012 Fordermittel in H6-
he von 600.000 Euro flur ,hochwertige, mindestens Uberdachte und méglichst
geschlossene Fahrradabstellanlagen® in den Haushalt eingestellt. In einer
Mitteilung des Ministeriums?*® heilt es: ,Der Fordersatz soll 50 % der Ge-
samtkosten (ohne Grunderwerb), maximal 50.000 € betragen.“ Eine Fortflih-
rung des Forderprogramms fur 2013 und 2014 ist wahrscheinlich und sollte
mit Blick auf den Bau einer entsprechenden Anlage am Bahnhof Ravensburg
gepruft werden.

19 Sonderprogramm zur Férderung von Fahrradabstellanlagen, Newsletter RadReport, Radverkehr
Baden-Wurttemberg, Stuttgart, 2012
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8 Kommunikation

Der Nutzen von Werbung steht im gegenwartigen Informationszeitalter auf3er
Frage. Dies gilt nicht nur fir Produkte, Reiseziele und Automarken sondern
auch fur die Verkehrsmittelwahl. Werbung pro Fahrrad ist daher in jedem Fall
sinnvoll.

Im ADFC-Fahrradklimatest kommt die Stadt Ravensburg bei guter Beteiligung
(167 Teilnehmer) auf einen Rang im hinteren Mittelfeld (siehe auch Kapitel
1.2). Als nur eine von drei Kommunen in Baden-Wirttemberg hat sich das
Ergebnis Ravensburgs im Vergleich zur Teilnahme 2005 verschlechtert.

Besonders negativ schneidet Ravensburg in den Rubriken ,Werbung fir das
Radfahren® und ,Zeitungsberichte“ ab (siehe Abbildung 38).
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Abbildung 38: ADFC-Klimatest, Ausschnitt Offentlichkeitsarbeit
Dies zeigt einen hohen Handlungsbedarf in diesen beiden Bereichen.

Man geht mittlerweile davon aus, dass das durch Kommunikation geforderte
Fahrradklima anndhernd genauso wichtig flr einen hohen Radverkehrsanteil
ist wie die Infrastruktur. Im NRVP2° heil3t es dazu: ,Sie [Kommunikations-
maf3nahmen] sind in jedem Stadium der Radverkehrsférderung erforderlich.
Wichtig ist die Erkenntnis, dass kein Zeitpunkt ,zu frih“ und kein Budget ,zu
klein® ist.”

Im Folgenden werden daher einige Konzepte aus dem Bereich der Kommuni-
kation rund um das Radfahren vorgestellt. Unterschieden wird dabei nach
Projekten, die die Stadt Ravensburg alleine durchfiihrt und Kampagnen, die
von anderer Stelle, etwa der AGFK, dem Bund oder dem ADFC, geplant und
gefordert und von der Stadt Ravensburg initiiert und unterstiitzt werden. Ent-

20 Nationaler Radverkehrsplan, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin,
2012
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scheidend ist dabei neben der Wirkung ,nach auf3en“ auch die Wirkung ,nach
innen®, also Richtung Entscheidungstrager der Kommunen und Verwaltung.

8.1 Stadt Ravensburg

Pressemitteilungen: Alle den Radverkehr betreffende Malinahmen sollten von
einer entsprechenden Pressemitteilung begleitet werden. Dies hilft dabei, das
Thema Radverkehr stetig prasent zu halten, zeigt generell den Willen der
Kommune, den Radverkehrsanteil weiter auszubauen und ermutigt den Bur-
ger auf das Fahrrad umzusteigen. Der Aufwand ist duf3erst gering und die
Zahl der erreichten Personen sehr hoch.

Broschire Radverkehrskonzept: In einer Broschiire zum Radverkehrskonzept
Ravensburg kdénnen die Ergebnisse, beispielsweise Problemstellen oder prio-
risierte MaRnahmen, aufgearbeitet und Ziele formuliert werden. Umfangrei-
che, zeitlich definierte Mal3nahmen und Ausblicke in die Zukunft sto3en in der
Regel auf gro3es Interesse bei den Birgern. Im Umkehrschluss setzt sich die
Kommune mit der Veréffentlichung von Zielen selbst unter Handlungsdruck.

Eine solche Verdffentlichung ist daher nur empfehlenswert, wenn die Kom-
mune und die Verwaltung willens sind, die formulierten Ziele zu erreichen.

Mobilitatsplan: Auf Grundlage des Radverkehrskonzepts und weiterer Inhalte
wie den Routen des FuRverkehrs und dem Liniennetzplan des OPNV soll ein
Mobilitatsplan Ravensburg aufgelegt werden. Der nicht motorisierte Verkehr
wird dadurch Ubersichtlich dargestellt und insbesondere die entstehenden
durchgangigen Radverkehrshauptachsen werden deutlich gekennzeichnet.
Dabei sollen weitere Inhalte, etwa die Verknupfungspunkte der verschiede-
nen Verkehrstrager, dargestellt und mit Bild- und Textinformation auf der
Ruckseite hinterlegt werden. Weitere Informationen zu Radabstellplatzen,
Fahrradladen, Einkehrméglichkeiten und Steigungsangaben, sowie Hinweise
zum Fahrradtourismus, zur Wegweisung oder die Offnungszeiten 6ffentlicher
Einrichtungen kénnen bei Bedarf integriert werden.

Aufklarungsaktionen des Ordnungsamtes gehéren ebenfalls in den Bereich
der Offentlichkeitsarbeit und tragen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
Verbesserung des Verkehrsklimas bei. Dazu zahlt etwa die 2011 durchge-
fuhrte Verwarnung zu schnell fahrender Radfahrer in der Ful3gédngerzone mit
der Gelben Karte. Dabei ist immer darauf zu achten, dass solche Mal3nah-
men an tatsachlich von Radfahrern verursachten Gefahrenstellen stattfinden
und durch fachkundige und freundliche Mitarbeiter durchgefuhrt werden.
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8.2 Agendagruppe Radverkehr, ADFC

Hier sind Mal3nahmen aufgeftuhrt, die in Zusammenarbeit zwischen Stadt und
Interessensverbanden geplant und durchgefiihrt werden. Der Umfang der
Maflinahme hangt zum einen von der Beteiligung und der Leistungsfahigkeit
des entsprechenden Interessenverbandes und zum anderen vom Personal-
und Finanzeinsatz der Stadt Ravensburg ab.

Verkehrspolitische Radtour: Die verkehrspolitische Radtour ist ein beste-
hendes Format der Agendagruppe Radverkehr und des ADFC, das unbedingt
erhalten bleiben soll. Es geht das Problem an, dass Entscheidungstrager aus
Kommunen auf Grund anderer Praferenzen in der Verkehrsmittelwahl die
Probleme des Radverkehrs nicht kennen.

Neuburgertour: Es gibt zusatzlich Mdglichkeiten, das bestehende Format
auszuweiten. Dies konnte beispielsweise mit einer Neublrgertour ahnlich der
bereits existierenden Stadtfihrung fur Neuburger des Burgerbiros gesche-
hen. Eine solche Tour kann den Zugezogenen aufzeigen, dass und wo in
Ravensburg sicher und komfortabel Rad gefahren werden kann.

Fahrradaktionstag: Weiterfuhrende MalRnahmen kénnen beispielsweise ein
Stadtfest oder ein verkaufsoffener, gegebenenfalls autofreier Sonntag mit
Veranstaltungen rund ums Fahrrad sein.

Der Erfolg einer solchen umfangreichen SOrali i Shibssurabtest
groReren Veranstaltung ist allerdings nur FAHRRAD_
gewabhrleistet, wenn die Stadt und die betei- .

ligten Interessensverbande ein Netzwerk EZ]_Tz: QFELIZEESEIAG
Radverkehr, bestehend aus Einzelhandlern,
Schulen, Arbeitgebern und Vereinen zur
Verfuigung stehen haben.

Kostenloser Fahrradcheck
Selbsthilfewerkstatt
Fahrradwaschanlage

Fahrrat{c&ﬂeryng

Fahrradflohmarkt

AuBerdem: Handlerausstellung,
Zubehdrmarkt, Infostande u.v.m.

Diverse bundesweit bereits praktizierte
Maflinahmen kénnen im Rahmen einer sol-
chen Veranstaltung auch in Ravensburg
umgesetzt werden. Beispiele daftir sind im
folgenden Kapitel aufgelistet.

Ein solcher Aktionstag sollte durch Sponso-  apbildung 39: Fahrradaktionstag
ren getragen werden, muss aber durch Inte- Darmstadt

ressenvertreter, wie beispielsweise dem

ADFC, mit Unterstitzung der Kommune geplant und umgesetzt werden.
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8.3 Bundesweite Projekte

Kopf-an-Kampagne: Die Kampagne des Bundesministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit hat das Ziel, Burger davon zu Uberzeugen,
insbesondere bei kurzen Strecken seltener
den Pkw und haufiger das Fahrrad oder {
den OPNV zu nutzen beziehungsweise zu
FulR zu gehen. Daflr wurde bundesweit in
neun Modellstadten mit frechen Motiven
und ironischen Sprichen auf Grol3fla-
chenplakaten geworben. Die Kampagne
richtet sich an alle Verkehrsteilnehmer.

Du willist

é inen Freund |

) ¢ knackigem |
Hintern?2—

ch dir einen
Unter dem Motto ,Fir den Klimaschutz » - Radfahrer.
/

mussen Sie keine Kampagnen neu erfin-
den. Sondern die vorhandenen nutzen.“,
wird das Projekt weiter fortgesetzt.

Der Aufwand dieser Kampagne ist auf3erst
gering, da alle entsprechenden Motive
bereits zur Verfugung stehen und kosten-
los verwendbar sind. Es fallt lediglich die
Miete der Werbeflache an.

Abbildung 40: Motiv Kopf-an-
Motor-aus-Kampagne

Weitere Informationen unter - www.kopf-an.de

Mit dem Rad zur Arbeit: Seit Uber zehn Jahren besteht die vom Allgemei-
nen Deutschen Fahrradclub ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchge-
fihrte Mitmachaktion ,Mit dem Rad zur Ar-
beit. Nach dem Start in Bayern wird die Akti-
on inzwischen — mit stetig wachsendem Er-
folg — in allen 16 Bundeslander durchgefuhrt.
Im Jahr 2012 haben bundesweit wieder uber Mit dem Rad

170.000 Arbeitnehmer teilgenommen. zur Arbeit 2013 é
Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Ak- E‘A‘Sé’é‘ﬂiﬁ”ﬁé‘é" Qe

tionszeitraum vom 1. Juni bis 31. August ihre
Mitarbeiter, fir den Weg zur Arbeit auf das

Abbildung 41: Logo ,,Mit dem
Auto zu verzichten und an mindestens 20 Rpad zur Arbeit*

Arbeitstagen das Fahrrad zur benutzen. Da-
fur werden von Sponsoren attraktive Preise
zur Verfigung gestellt. Erganzend werden
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haufig firmenintern zusatzliche Preise fir das erfolgreichste Teilnehmerteam
vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhéangig von der entsprechenden
Gebietskdrperschaft durchgefihrt. Die Stadt Ravensburg kann durch geziel-
tes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeber zu einer héheren Teilnehmer-
zahl beitragen. Mdgliches Instrument daflr ist beispielsweise eine regionale
Siegerehrung und die Auszeichnung eines ,sportlichen Betriebes*.

Weiter Informationen unter: =2 www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Bike and Business: Das Programm wird im Kapitel 7, Abstellanlagen, als
Best Practice vorgestellt. Der Aktionsradius geht tber

das Thema Abstellanlagen hinaus und fordert generell P
fahrradfreundliche Arbeitgeber. Jahrlich wird der fahr-

radfreundlichste Arbeitgeber ermittelt und im Rahmen il ' ‘
J ‘

eines Festaktes ausgezeichnet.

Bei Bike and Business handelt es sich um ein regiona-
les Projekt. Fir die Anwendung in Ravensburg mus-
sen daher finanzielle Trager gefunden werden. Die Abbildung 42: Logo
Umsetzung ist deshalb aufwendig und kostenintensiv. ~ Bike and Business

bike+business

Weitere Informationen unter = www.bikeandbusiness.de

Fahr Rad: Fahr Rad ist ein ehemals vom Bund und mittlerweile durch
Sponsoren finanziertes Konzept, das vom Verkehrsclub Deutschland im ach-
ten Jahr betrieben wird. Ahnlich wie beim Projekt ,Mit dem Rad zur Arbeit
sammeln Kinder auf dem Weg zur Schule oder in der Freizeit Kilometer und
geben diese auf einer Internetplattform

ein. Der Anreiz besteht darin, dass mit FAlm RAD'
®

FURS KLIMA AUF TOUR

den tatsachlich gefahrenen Kilometern
eine virtuelle Klimatour zuriickgelegt
wird, bei der je nach Kilometerstand
Online-Spiele, Geschichten und vieles
mehr freigeschaltet werden. Zusatzli-
cher Anreiz sind zahlreiche Preise der
Sponsoren.

Teilnahmeberechtigt sind Schulklas-
sen und sonstige organisierte Jugend-

gruppen.

Der Aufwand ist gering und wird weitestgehend von den Jugendgruppen in
Eigenregie durchgefuhrt. Die Stadt kann als Initiator auftreten und tber zu-

Abbildung 43: Logo Fahr Rad! VCD
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satzliche Preise oder Auftakt- und Endveranstaltungen weitere Anreize schatf-
fen und das Projekt bekannter machen.

.Fahr Rad!“ wurde von der UNESCO fir nachhaltiges Handeln ausgezeichnet

Weitere Informationen unter =2 www.klima-tour.de

Stadtradeln: Stadtradeln ist eine seit 2008 durchgefihrte Kampagne des
Klimablindnisses, einem europaweiten

Netzwerk von Stadten und Gemeinden. A

Stadtradeln setzt den Aspekt des Klima- @ii&iﬁ

schutzes in den Vordergrund, den es durch ”
aktive Radverkehrsforderung voranbringen
will. Deutschlandweit konnen alle Kommu-
nen an 21 zusammenhdngenden Tagen —
frei wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30. Sep-
tember — teilnehmen.

Das generelle Ziel von Stadtradeln ist es, Radalnfir sin gutes Klina

Burger zum Radfahren zu bewegen. Die Abbildung 44: Logo Stadtradeln
Kampagne Stadtradeln spricht im Besonde-

ren die Zielgruppe der Kommunalpolitiker an, damit diese verstarkt ,erfahren®,
was es bedeutet, in der eigenen Kommune mit dem Rad unterwegs zu sein,
sowie MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation fir Radfahrerin-
nen dann anstof3en und respektive umsetzen.“?1

Preise, Veranstaltungen und Werbungskosten werden vom Klimabiindnis
selbst und durch Sponsoren getragen. Die Teilnahme ist kostenlos.

21 www.stadtradeln.de, Klima-Bundnis, Aufruf 14.05.2013
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8.4 Projekte Land/AGFK

Radkultur: Die Initiative des Landes Baden-Wurttemberg fordert unter dem
Motto ,Ich hab’s — ich fahr's* die Freude am alltaglichen Fahren mit dem Rad.
Das Programm ist &ul3erst breit gefachert
und hat den Ansatz, das Fahrrad als mo-
dern und trendig darzustellen und zu be-
werben. Der Oberbegriff ,Radkultur® zeigt,
dass es sich nicht nur um die klassische
Offentlichkeitsarbeit handelt, sondern dass

-

=B OIR

RadKULTUR
Baden-Wiirttemberg |

alle Themen rund um das Fahrrad behan-
delt werden. Dazu zahlen unter anderem
Mode, Kunst, Lifestyle und vieles mehr.

\

EINFACH FAHREN

Gemeinsam mit Modellkommunen entwi-
ckelt das Ministerium fur Verkehr und Infra-
struktur neuartige Konzepte und testet diese
vor Ort. Erfolgreiche Projekte kbnnen anschlieRend von weiteren Kommunen
Ubernommen werden.

Abbildung 45: Logo RadKULTUR

In den vergangenen zwei Jahren fanden die Modenschau RadCouture und
der Fahrradlieferdienst RegioVelo, der Erzeugnisse regional ansassiger Bau-
ern bis an die Haustur liefert, grof3en Anklang.

Fur die Modellkommunen sind alle Projekte kostenlos und werden nur durch
den Kreativeinsatz der Kommunen unterstitzt. Das Projekt geht 2014 in sein
drittes Jahr und sucht aller Voraussicht nach fur den neuen Projektzeitraum
weitere Modellkommunen.

Die Fahrradfreundlichsten Arbeitgeber: ,Im Rahmen des Wettbewerbs
"Die fahrradfreundlichsten Arbeitgeber Deutschlands” des Bundesdeutschen
Arbeitskreises fur Umweltbewusstes Management (B.A.U.M.) e.V. hat das
Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur wieder einen Landeswettbewerb fur
Unternehmen in Baden-Wirttemberg ausgelobt. Unter Schirmherrschaft von
Prof. Dr. Klaus Topfer wird das konzeptionelle, umfassende Bemiihen des
Arbeitgebers, die Fahrradnutzung bei seinen Mitarbeitern zu férdern, bewer-
tet.“22

In verschiedenen, nach Mitarbeiteranzahl gruppierten Kategorien konnen alle
Betriebe mit mehr als finf Mitarbeitern teilnehmen. Bewertet wird anhand um-

22 fahrradland-bw.de — fahrradfreundlichste Arbeitgeber, MVI Baden-W(rttemberg, 14.05.2013

Planungsbiiro VAR Frankfurt Radverkehrskonzept Ravensburg



8 Kommunikation Seite 74 von 76

fangreicher Kriterien wie Organisation, Infrastruktur, Motivation, Service, und
Kommunikation.

8.5 Empfehlungen

Die Kommunikation — als Schlisselfaktor fur die Steigerung des Radverkehrs
- spielt in der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle.
Daraus abgeleitet wird fur die Durchfihrung ausgewahlter Mal3nahmen ein
pauschaler Kostenansatz von jahrlich 25.000 € empfohlen. Dies entspricht
einem Betrag von circa 50 Cent pro Einwohner. Lediglich wenige Stadte ver-
offentlichen Aufwendungen im Bereich Kommunikation unterteilt nach Mal3-
nahmen des Radverkehrs. Als Orientierungswert dienen beispielsweise Min-
chen (60 Cent pro Einwohner?3®) oder Berlin (90 Cent pro Einwohner?4). In
Relation zu dem im Nationalen Radverkehrsplan geforderten Gesamtradver-
kehrsetat in Hohe von 5 Euro pro Einwohner liegt der Wert mit Blick auf das
Nutzenverhdltnis Infrastruktur — Kommunikation sehr niedrig.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es
notwendig, dass die Stadt in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Von
Vorteil ist dabei, wenn es in Schulen, bei Arbeitgebern, im Einzelhandel und
bei Vereinen Ansprechpartner fir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken
auf die Schaffung solcher Positionen sollte ein erster Schritt der Stadt sein,
um zukinftige Offentlichkeits- und Kommunikationskampagnen erfolgreich
umzusetzen.

Sinnvolle Kombinationen von verschiedenen MalRhahmen sind empfehlens-
wert. Dadurch kann eine deutlich héhere Wirkung erzielt werden.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen wie die Agen-
dagruppe ,Radfahren in Ravensburg® als Verbindungsstiick zwischen Verwal-
tung und Institutionen bestehen bleiben. Nur so ist gerade die mit Blick auf
Veranstaltungen eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich.

Mittelfristiges Ziel muss es dabei sein, dass die Agendagruppe durch regel-
mafige Teilnahme aller im Stadtparlament vertretenen Fraktionen, bezie-
hungsweise deren verkehrspolitische Vertreter, aufgewertet wird.

23 Radfahren in Miinchen — kommt Zeit kommt Rad, Stiddeutsche Zeitung, 14.03.11
24 Fragen und Antworten, ADFC Berlin, 2011
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9 Umsetzung und Empfehlungen

Sinn des Radverkehrskonzeptes ist die Ermittlung eindeutiger Schwachstel-
len im Radverkehrsnetz des Alltagsverkehrs sowie die Entwicklung einer prio-
risierten MafRnahmenliste.

Auf Basis dieser Mal3nahmenliste und der daraus abgeleiteten Baumalf3nah-
men soll das Radfahren in Ravensburg deutlich attraktiver und sicherer wer-
den.

Mit Blick auf die Umsetzung wird dabei ein Zeitrahmen von 10 Jahren als rea-
listisch angesehen. Die Prioritat (siehe Anlage 8) dient hierbei als Orientie-
rung fir die Dringlichkeit der Umsetzung. Dariiber hinaus ist die durchgangige
sichere und zlgige Befahrbarkeit einzelner Verbindungen, insbesondere der
Schnellverbindung und in zweiter Ordnung der Hauptverbindungen oberstes
Ziel.

Bei einem geschatzten Kostenvolumen von 3,5 Millionen Euro bedeutet dies
ein jahrliches Budget fur MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Ho-
he von etwa 350.000 €. Das entspricht einem Mitteleinsatz von 7 Euro pro
Einwohner und liegt damit im unteren Bereich der im Nationalen Radver-
kehrsplan empfohlenen Finanzausstattung von Stadten und Gemeinden fur
den Um-/ Neubau und Erhaltung von Radverkehrsanlagen. Die dort genannte
Spanne liegt zwischen 5 und 12 Euro pro Einwohner (siehe Abbildung 46) fir
Einsteigerstadte wie Ravensburg (vergleiche Abschnitt 1.2).

Abbildung 46: Finanzbedarf Kommunen

Weitere Kosten sind fur betriebliche Unterhaltung, Abstellanlagen und nicht
investive MalRnahmen vorzusehen.
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In der Kostenkalkulation nicht bertcksichtigt sind die Moglichkeiten der For-
derung von Radverkehrsanlagen etwa durch das Land, den Bund oder die
Europaische Union. Zu nennen ist hierbei insbesondere die Forderrichtlinie
Radinfrastruktur des Landes Baden-Wirttemberg.

Neben den reinen Kosten stellt der Raumbedarf der verschiedenen Verkehrs-
trager eine zusatzliche Herausforderung dar. Hierzu ist anzumerken, dass
eine signifikante Steigerung des Radverkehrs nur zu erreichen ist, wenn eine
Umverteilung der aktuellen Verkehrsflachen vom Kfz-Verkehr auf den Rad-
verkehr erfolgt. Eine Beschneidung der Flachen von Ful3géngern ist dabei
unbedingt zu vermeiden.

Werden die oben genannten Voraussetzungen flr eine nachhaltige Radver-
kehrsforderung geschaffen, ist ein deutlicher Anstieg des Radverkehrsanteils
von jetzt geschatzten 8 Prozent auf 15 Prozent moglich.

Entscheidend dabei ist die Fortfihrung der konstruktiven Zusammenarbeit
unter Einbeziehung aller Beteiligten, insbesondere auch der Agendagruppe
.Radfahren in Ravensburg®.

Es wird empfohlen, dass das Radverkehrskonzept Ravensburg in regelmafi-
gen Abstanden fortgeschrieben und dadurch eine Beriicksichtigung der sich
standig verandernden Rahmenbedingungen gewébhrleistet wird. Mit Blick auf
den in diesem Konzept nur am Rande behandelten Freizeit- und touristischen
Verkehr sind weitere Untersuchungen und Handlungsempfehlungen notwen-
dig, um die Stadt Ravensburg und das Umland als attraktives Ziel im Radtou-
rismus zu positionieren.
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