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Folgende Untersuchungen wurden in der Oberstadt vorgenommen:
_ 23.09.2013
1. Analyse zur Parkraumbewirtschaftung
2. Videodetektion Durchgangsverkehr
3. Uberprifung des Gutachtens von 2006
a. Vergleich StraRenbelastung 2005/2013
b. Szenario 1: Sperrung Abbiegung Kirchstr. in Marienplatz
c. Szenario 2: Sperrung MarktstralRe
d. Szenario 3: Sperrung Gespinstmarkt
e. Szenario 4: nachtliche Zufahrtsbeschrankungen

1. Ergebnisse Analyse Parkraumbewirtschaftung

Insgesamt liegen 620 plausible Fragebdgen vor. Die Befragungen wurden
am Donnerstag, 11.04. und Samstag, 13.04.2013 jeweils von 07:00-22:00
Uhr durchgefiihrt. Die Verteilung auf die einzelnen Straf3en ist wie folgt:

KirchstralRe: 27,4% (170)
Herrenstral3e: 27,1% (168)
Marktstraf3e: 24,4% (151)
Gespinstmarkt: 21,1% (131)

Alle Zeitfenster werden gut abgedeckt.

1.1  Anlasse fir das Parken in der Oberstadt (Mehrfa  chantworten

maglich):

Einkaufen 42, 7%
Anwohner 15,3%
sonst. Dienstleistungen 9,0%
Gastronomiebesuch 8,7%
Anlieferung 6,9%

60% der Anlasse sind konsumrelevant.

1.2 Anlasse fur das Parken nach StralRen:

Einkaufen: Marktstrafe: 31,8%
Herrenstral3e: 48,2%
Kirchstral3e: 38,2%
Gespinstmarkt: 54,2%

Gastro: Marktstraf3e: 7,9%
HerrenstralRe: 5,4%

Kirchstral3e: 15,3%
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Gespinstmarkt: 5,3%
Anwohner: Marktstrafe: 25,8%
Herrenstraf3e: 11,9%
Kirchstral3e: 15,9%
Gespinstmarkt: 6,9%

1.3 Frequenz des Parkens in der Oberstadt:
>= 5 mal/Woche: 13,5%

3-4 mal: 12,5%
1-2 mal: 35,6%
1-2 mal/Monat: 17,9%
<1 mal/Monat: 20,4%

1.4 Ort der Erledigung differenziert nach Strale/U  hrzeit/Wochentag
und Grund des Parkens
- Es ist nicht festzustellen, dass die Stral3e des Parkens und der Er-
ledigung Ubereinstimmen
- Ausnahme: Gespinstmarkt-> 45% Ort-Erledigung
- 73% Erledigungen Kirchstral3e parken in der Herrenstrafl3e

15 Dauer des Parkens in der Oberstadt:

21 % parken maximal 10 Minuten

77 % parken maximal 1 Stunde

Dauerparker tuber 3 Stunden sind eindeutig die Ausnahme
Bis 12 Uhr sind erhodhte Anteile Kurzparker festzustellen
Am Nachmittag und Abend wird die Parkdauer langer.

1.6 Dauer und Grund des Parkens

kurze Parkvorgénge sind durch Absetzen und Anliefern gekennzeichnet
55% aller Parkvorgénge bis max. 1. Stunde haben konsumrelevanten Cha-
rakter

Parkvorgange Uber 1 bis 3 Stunden haben geselligen Charakter
Parkvorgange Uber 3 Stunden sind durch den Grund Arbeitsplatz (17,4%)

gepragt

1.7 Ort der Erledigung in der Oberstadt
33% Marktstralle

18% Marienplatz

16% Kirchstraf3e

11% Gespinstmarkt

11% Herrenstralle

5% Bachstrale

3,5% Unterstadt

2,5% Andere Stral3e
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1.8 Hauptgrund fur das Parken in der Oberstadt gege  niber einem
Parkhaus

Parkhaus ist zu weit entfernt 61%. Dies sagten vor allem Anlieferer,
Absetzer/Abholer von Personen, Geschaftstermin.

Parkplatz in der Oberstadt ist billiger 20% als im Parkhaus. Dies sagten vor
allem Besucher der Gastronomie und von Freunden/Bekannten.

1.9 a Verhalten bei 50% Reduktion der Parkplatze
- 70% bleiben der Oberstadt treu
- 12% verlassen die Oberstadt
- 11% werden zum Parksuchverkehr oder zu ordnungswidrigen
Parkern
1.9 b Verhalten bei 100% Reduktion der Parkplatze
- 20% Besucherverlust
- 4% wollen illegal auf der Stral3e parken

1.10 Alternative Parkstandorte
% Parken woanders und laufen in die Oberstadt
von denen die gesagt haben, ,parke woanders und laufe”
- parken 46% im Parkhaus
- 22% Marienplatz
- 10% Gansbunhl
- jeweils 4% Rauenegg und Frauentor
- 22% in anderen Stral3en aulRerhalb der Oberstadt
- 8% Unterstadt
- 4% Nordstadt
2,5% Oberstadt (Ruckfall ordnungswidriges Parken, Park-
suchverkehr)
1.11 Verlustanalyse
bei 50% Reduktion der Parkplatze (jeweils von denen die parken um Ein-
zukaufen, Dienstleister, Gastronomie):
- -15% Einkaufen
- -24% Dienstleister (Arzt, sonstige)
- -7% Gastronomie
bei1l00% Reduktion der Parkplatze:
- -26% Einkaufen
- -44% Dienstleister (Arzt, sonstige)
- -15% Gastronomie
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2. Videodetektion Durchgangsverkehr

Die Videodetektion erfolgte an 3 verschiedenen Knotenpunkten mittels
Weitwinkelkameras in ca. 4-5m Hoéhe.

Burgstral3e/Marktstral3e
Frauenstral3e/Wilhelmstral3e
Marienplatz/Wilhelmstral3e

Die Durchfahrer wurden anhand einer sogenannten Verfolgung ermittelt.
Hierfir wurde das einfahrende Fahrzeug (Frauenstrale/Wilhelmstral3e) mit
Typ, Farbe, weitere Merkmale erfasst und danach geschaut ob dieses
Fahrzeug innerhalb von 3 Minuten entweder an dem Knotenpunkt Markt-
stral3e/Burgstral3e oder nordlicher Marienplatz wieder ausgefahren ist. Drei
Minuten ist ungefahr die Zeit, die ein Fahrzeug ohne anzuhalten bendtigt
um von der Frauenstral3e an die beiden Ausfahrten aus der Oberstadt zu
gelangen.

Weiterhin wurden die Zahlwerte fiir die weitere Analyse und Uberpriifung
des Gutachtens von 2006 benutzt (siehe Punkt 4), um stichhaltige Werte
der Verkehrsbelastungen zu erhalten.

Insgesamt wurde nachgewiesen, dass ca. 90 Fahrzeuge pro Tag nur
Durchfahrer von der Frauenstral3e zum ndrdlichen Marienplatz (Frauentor)
sind. Weiterhin wurden ca. 410 Durchfahrer von der Frauenstral3e zur Obe-
ren MarkstralRe ermittelt.
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4. Uberprifung des Gutachtens von 2006
a. Vergleich StralRenbelastung 2005/2013

2005 Kfz/d 2013 Kfz/d  Dif.%

Einfahrer Quartier: 5.000 3.600 - 28,0
Einfahrer Frauenstral3e: 4.300 3.100 -27,9
Einfahrer nordlicher

Marienplatz: 700 500 - 28,6
Herrenstral3e: 2.800 1.900 -32,1
Markstraf3e: 1.900 1.500 -21,1
Gespinstmarkt: 700 700 0
Burgstral3e: 9.000 7.400 - 17,7
*BurgstralRe 2008 Juni: 8.780

*Burgstralle 2013 Januar:  6.470

* Messungen TBA, Seitenradar, Zahlplatten

Wie man an den Zahlen erkennen kann, hat sich der gesamte Verkehr in
der Oberstadt von 2005 zu heute drastisch verringert. Ursachen innerhalb
des Quartiers kénnten die Baustelle Kirchstral3e und damit der Wegfall von
2/3 an Parkplatzen sein.

Die Reduzierung des Verkehrs in der Burgstral3e ist vermutlich auf die lan-
ge Baustelle zuriickzufiihren. Innerhalb der Baustellenzeit werden viele
Verkehrsteilnehmer einen anderen Weg als die BurgstraRe gefunden ha-
ben und diesen trotz Befahrbarkeit der Burgstral3e weiter nutzen.

b. Szenario 1: Sperrung Abbiegung Kirchstr. in Mari  enplatz

NF 2013 2013 Dif.%

Kfz/d Kfz/d zum NF
Einfahrer Quartier: 3.600 3.600 0,0
nordlicher Marienplatz: 1.800 1.200 - 33,3
KirchstralRe: 2.000 1.800 -10,0
Herrenstral3e: 1.900 1.700 -10,5
Markstraf3e: 1.500 1.600 + 6,6
Gespinstmarkt: 700 1.100 + 57,1
Burgstral3e: 7.400 7.400 0,0
Vorteile:

- Entlastung der Stral3en:
nordlicher Marienplatz (33%)
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KirchstralRe (10%)
Herrenstral3e (10%)

- Entlastung Frauentorkreuzung und bedingte Verbesserung der Leis-

tungsfahigkeit der Ampel

- Showfahrer werden eingeschrankt

Nachteile:
- Mehrbelastung der Stral3en:
Gespinstmarkt (57%)

Marktstral3e (6,6%), (diese Erhdhung ist vermutlich auf Rundungen
und Umorientierung der Autofahrer zuriickzufihren)
- Ziel der Vernetzung von Gansbuhl zum Marienplatz scheint geféhr-

det

- Evtl. Nachteile des Einzelhandels in der Kirch- und Herrenstrale

aufgrund des reduzierten Verkehrs.

C. Szenario 2: Sperrung Marktstral3e

NF 2013 2013

Kfz/d Kfz/d
Einfahrer Quartier: 3.600 3.300
ndrdlicher Marienplatz: 1.800 2.300
Kirchstral3e: 2.000 1.700
Herrenstrale: 1.900 1.700
Markstral3e: 1.500 0
Gespinstmarkt: 700 400
Burgstral3e: 7.400 7.200
Frauenstrale: 4.100 4.500
Vorteile:

Dif.%
zum NF

-8,3

+ 21,7
- 15,0
- 15,7
- 100,0
-42,8
-2,7
+8,8

- 8% weniger Einfahrer ins komplette Quartier

- Entlastung der Stral3en:
Marktstraf3e (100%)
KirchstralRe (15%)
Herrenstralie (16%)

Gespinstmarkt (43%), (diese Reduzierung ist auf Umorientierung

der Autofahrer zurtickzufiihren)

Burgstrafie (3%)

Verkehrsberuhigung im Hinblick auf

das Museumsviertel,

Attraktivitat fur FuRBganger und Radfahrer steigt
- Showfahrer werden eingeschrankt
- Positiv fur die Gastronomie in der Marktstral3e

Nachteile:

- Mehrbelastung der Stral3en:
ndrdlicher Marienplatz (22%)
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Frauenstral3e (9%)
- Ziel der Vernetzung von Gansbuhl zum Marienplatz scheint ge-
fahrdet
- Evtl. Ausweitung der Gastronomie, erhdhter Larmpegel
- Evtl. Nachteile des Einzelhandels in der Kirch- und Herrenstral3e
aufgrund des reduzierten Verkehrs.
d. Szenario 3: Sperrung Gespinstmarkt
NF 2013 2013 Dif.%
Kfz/d Kfz/d zum NF
Einfahrer Quartier: 3.600 3.600 0,0
nordlicher Marienplatz: 1.800 1.900 +5,3
KirchstralRe: 2.000 2.200 +9,1
Herrenstral3e: 1.900 2.100 +9,0
Markstraf3e: 1.500 1.300 -13,3
Gespinstmarkt: 700 0 -100,0
Burgstral3e: 7.400 7.400 0,0
Frauenstral3e: 4.100 4.200 +24
Vorteile:

Entlastung der Stral3en:

Gespinstmarkt (100%)

Marktstraf3e (13%)

Vernetzung zwischen Unter- und Oberstadt ist erfullt.
Aufwertung fur Gastronomie und Geschafte

Nachteile:

Mehrbelastung der Stral3en:

ndrdlicher Marienplatz (5%)

Frauenstralie (2%)

KirchstralRe (9%), (Umorientierung der KFZ)

Herrenstral3e (9%), (Umorientierung der KFZ2)

Ziel die gesamte Oberstadt verkehrlich zu entlasten ist nicht erfullt.
Einfahrer in das Quartier bleiben gleich.

Sperrung nur mit Schildern nicht méglich. Umbau der Verkehrsfla-
chen und der Einfahrtsbereiche dringend notwendig.
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e. Szenario 4: nachtliche Zufahrtsbeschrankungen
NF 2013 2013 Dif.%
Kfz/d Kfz/d zum NF
Einfahrer Quartier: 3.600 3.400 -55
nordlicher Marienplatz: 1.800 1.800 0,0
KirchstralRe: 2.000 1.900 -50
Herrenstral3e: 1.900 1.800 -5,3
Markstraf3e: 1.500 1.400 - 6,6)
Gespinstmarkt: 700 600 -14,3
Frauenstral3e: 4.100 3.700 -9,8
Vorteile:

- Entlastung der Stral3en
1. gesamte Oberstadt:
nordlicher Marienplatz, HerrenstralRe, Marktstral3e jeweils ca. 100-
200 Kfz/8h
- 5%-10% des Tagesverkehrs werden reduziert
- nachtliche Ruhe gewahrleistet
- Showfahrer werden eingeschrankt
- Positiv fur die Gastronomie
Nachteile:
- Poller- oder Schrankenlésung ware unbedingt notwendig.
1. Schrankenldsung:
Vandalismusanfalllig
2. Pollerlésung
Kosten ca. 25.000,-€ pro Poller
Ampel laut Vorschriften notwendig
- Bewohner und Gaste der Hotels miissen weiterhin zufahren kon-
nen. Logistisch schwer Iosbar.
- Evtl. Ausweitung der Gastronomie, erhohter Larmpegel
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Zusammenfassung

Wegnahme von Parkplatzen bedeutet weniger Verkehr.
Gespinstmarkt-> 45% Ort-Erledigung

73% Erledigungen Kirchstral3e parken in der HerrenstralRe
Durchfahrer durch die MarktstralRe sind tiber 400 Fahrzeuge taglich.
Durchfahrer zum nérdlichen Marienplatz nur 90 Fahrzeuge taglich.
Die Verkehrsmengen haben sich von 2005 bis 2013 im Quartier
teilweise bis zu 30 % verringert.

In der Burgstraf3e fahren ca. 17 % weniger KFZ als 2005.

Die Szenarios zeigen, dass nur das Szenario Sperrung der Markt-
stralRe dazu fuhrt, dass das komplette Quartier entlastet wird.

9. Qualitative Verbesserung der Parkhaussitutation Gansbihl und die
24 Stunden Offnung des Parkhauses Gansbiihl zwingend erforder-
lich.
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