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Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden

- Information liber genehmigte Tempo-30-Bereiche auf der Grundlage des
Larmaktionsplans

- Festlegen des Umfangs der Geschwindigkeitskontrollen

Beschlussvorschlag:

1. Uber die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der Grundlage
des Larmaktionsplans wird zunachst in der Presse und auf Anzeigetafeln infor-
miert.

2. Die Stadt beschafft 11 Geschwindigkeitsanzeigetafeln fir ca. 20.000 € und zwei
beleuchtete/blinkende Verkehrszeichen fur rund 15.000 €.

3. Geschwindigkeitsmessungen beginnen erst einige Zeit nach der Anbringung der
Verkehrsschilder.

4. Fir Geschwindigkeitskontrollen in Tempo-30-Bereichen wird auch das mobile
stadtische Geschwindigkeitsmessgerat eingesetzt. Um die Mehrarbeit aufzufan-
gen, wird die BuRgeldstelle um eine 50 %-Stelle (Mitarbeiter Messtrupp) aufges-
tockt. Ein entsprechender Stellenanteil wird im Stellenplan des Nachtragshaus-
halts UA 1102 aufgenommen.

5. In der Gartenstral3e und in der JahnstralRe wird je eine stationare Messstelle ein-
gerichtet (Gesamtkosten ca. 160.000 €, vorbehaltlich Nachtragshaushalt).
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Sachverhalt:

Larmaktionsplan

Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde untersucht, an welchen Stra3enab-
schnitten die Larmbelastung der Anwohner die sogenannten Auslosewerte der
Umgebungslarmrichtlinie tGberschreiten. Insgesamt sah der Larmaktionsplan
auf 14 Strallenabschnitten eine Geschwindigkeitsreduzierung vor (wobei die
Geschwindigkeitsreduzierung eine vorlaufige und schnelle Mallhahme gege-
ndber einem wirkungsvolleren larmoptimierten Asphalt darstellt). Diese Mal}-
nahmen wurden vom Gemeinderat am 18.07.2011 beschlossen.

Beschrankungen der Geschwindigkeit erfolgen auf der Grundlage des § 45
Abs. 1 Nr. 3 StVO. Die Anordnung der Stadt Ravensburg als Stral3enver-
kehrsbehodrde bedarf jedoch der Zustimmung des Regierungsprasidiums ent-
sprechend Nr. 13 zu § 45 VwV-StVO. Das Regierungsprasidium hat mit Be-
scheid vom 30.01.2012 fir folgende StraRenabschnitte die Zustimmung erteilt:

Ortsdurchfahrt Untereschach, B 30

Abschnitt der Ortsdurchfahrt Obereschach, B 467
Ortsdurchfahrt Knollengraben, B 32

Abschnitt der Wangener Stralie, B 32
Teilbereich der Leonhardstralle, B 32

Teile der Zwerger-, Olga- und Karlstral3e, K 7975
Abschnitt der Georgstralde, K 7975

Teilbereich der Gartenstrale

9. Abschnitt der Jahnstralie

10. Tempo-50-Bereich der Seestralie

11. Ziegelstralle

N Ok WN~

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung wurde auf folgenden Streckenabschnit-
ten abgelehnt:

12. Ortsdurchfahrt Bavendorf
13. Ortsdurchfahrt Dirnast
14. WeilRenauer Stralle

Auf diesen Streckenabschnitten ist nach Auffassung des Regierungsprasi-
diums entweder die Larmbelastung zu gering oder die Anzahl der Betroffenen
rechtfertigt keine Beschrankung des Verkehrsflusses.

Fur die genehmigten StralRenteile entspricht die Zustimmung weitgehend der
vorgelegten verkehrsrechtlichen Anordnung. Die Tempo-30-Bereiche beinhal-
ten dabei die sogenannten "Hot Spots" des Larmaktionsplans, lediglich natur-
liche Grenzen wie z. B. Einmindungen oder Kreuzungen wurden bei der
Anordnung der Verkehrsbehdrde berlcksichtigt. (Anlage: Plane der Tempo-
30-Bereiche).
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Geschwindigkeitsiiberwachung

Mit dem Aufstellen der Verkehrsschilder (VZ 274-53 StVO, 30 km) ist bis etwa
KW 14 oder 15 (um Ostern) zu rechnen. Erfahrungsgemal wird es nicht je-
dem Verkehrsteilnehmer leicht fallen, sich an die neue Geschwindigkeitsbe-
schrankung zu halten. Das Aufstellen der Verkehrsschilder wird deshalb mit
entsprechender Pressearbeit begleitet. Dabei wird die Offentlichkeitsarbeit von
der IK LAP unterstutzt. Wichtig ist in erster Linie, die Akzeptanz fiir die Tem-
poreduzierung aus Larmschutzgriinden bei allen Autofahrern und natirlich
auch beim Schwerlastverkehr zu wecken.

In der ersten Zeit nach dem Aufstellen der Verkehrsschilder sollen die Ver-
kehrsteilnehmer durch Anzeigegerate und Blinklicht auf die nunmehr geltende
Geschwindigkeitsreduzierung hingewiesen werden. Eine Ahndung erfolgt
noch nicht. Die Verwaltung schlagt vor, weitere 11 Anzeigegerate zu beschaf-
fen und in den neuen Tempo-30-Bereichen zu platzieren. Der Stlickpreis die-
ser Gerate liegt bei ca. 1.300 €, dies soll tGber "liberplanmaRige Ausgaben"
finanziert werden.

Wahrend Gefahrenstellen von den Autofahrern in der Regel wahrgenommen
werden und in der Folge Verstandnis fir eine vorsichtige und langsame Fahr-
weise vorliegt, fehlt diese Einsicht oft beim Larmschutz. Der Zusammenhang
zwischen Geschwindigkeit und Larmbelastung der Stralenanlieger ist hierbei
nicht sofort offensichtlich. Es wird deshalb unumganglich sein, nach einer Ein-
gewdhnungsphase das Einhalten der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschran-
kung auch zu kontrollieren.

2.1. Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Bei der BuRgeldstelle sind zwei Mitarbeiter auf die mobile Messanlage ge-
schult. Mit dem Messwagen wird an bis zu 15 Tagen pro Monat (Beschluss
des UVA vom 18.04.2007) wahrend der Tageszeit gemessen, Nachtmessun-
gen werden bislang nur sporadisch durchgefihrt.

Far zusatzliche Nachtmessungen, bei gleichbleibendem Kontrollumfang wah-
rend der Tageszeit, muss das Personal um eine halbe Stelle aufgestockt wer-
den, das ergibt eine zusatzliche Arbeitszeit von etwa 65 Stunden pro Monat
(netto). Der Zeitaufwand um eine Messstelle einzurichten betragt etwa drei
Stunden, nachts mit doppeltem Personal rechnerische sechs Stunden.

Damit waren monatlich etwa 10 — 11 nachtliche Messstellen zusatzlich mog-
lich, was fur die neuen Tempo-30-Bereiche bedeutet, dass jede dieser Stra-
Ren einmal im Monat kontrolliert werden kénnte - oder hochgerechnet auf das
Jahr insgesamt etwa 120 Geschwindigkeitsmessungen in der Nacht durchge-
fuhrt werden kénnen.
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Die Verwaltung schlagt deshalb vor, jede Tempo-30-Stral3e (statistisch) ein-
mal monatlich mit dem mobilen Geschwindigkeitsmessgerat zu kontrollieren.
Dazu wird die BuRgeldstelle um eine 50 %-Kraft fur den Messtrupp verstarkt
und der Messwagen an den zugestanden 15 Messtagen pro Monat auch
nachts eingesetzt (Messungen kénnen in den nachtlichen Tempo-30-
Bereichen fairerweise erst ab ca. 22:30 Uhr erfolgen).

Welche Auswirkungen sich fur die Mitarbeiter in der Verwaltung ergeben ist
noch nicht abschatzbar. Es liegen keine Erfahrungswerte vor ob und wie viel
zusatzliche Buligeldverfahren durch die Nachtmessungen durchgefihrt wer-
den mussen.

Nachdem Aussagen Uber die Anzahl und die Durchfiihrung zusatzlicher Ver-
fahren zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht mdglich sind, entstehen flr nachtli-
che mobile Geschwindigkeitsmessungen im dargestellten Umfang zusatzliche
Personalkosten fur eine 50 %-Stelle von jahrlich ca. 20.000 €.

Die notwendige Personalstelle ist im Personalhaushalt 2012 nicht ausgewie-
sen und muss daher zusatzlich bereit gestellt werden. Es ist daher vorgese-
hen, die Stelle im Stellenplan des Nachtragshaushalts aufzunehmen. Die Per-
sonalmehrkosten fur das laufende Haushaltsjahr kdnnen aus heutiger Sicht
einmalig durch Einsparungen uber den gesamten Personalhaushalt hinweg
finanziert werden. Im Personalhaushalt 2013 werden die Kosten im Unterab-
schnitt 1102 jedoch zusatzlich ausgewiesen.

2.2 Stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Zusatzlich zu den sporadisch stattfindenden mobilen Kontrollen sollen an zwei
Hauptverkehrsachsen, weitere stationare Messstellen eingerichtet werden.

Geeignete Standorte fur stationare Geschwindigkeitsmessanlagen innerhalb
der Tempo-30-Bereiche befinden sich in der JahnstraBe und in der Garten-
straBe. Auf beiden StralRen gilt tagsiiber Tempo-50, was bei der Messtechnik
zu bertcksichtigen ist. Es bietet sich deshalb an, diese beiden Strallen mit
jeweils einem sogenannten Trafitower auszustatten, der fur unterschiedliche
Geschwindigkeiten angepasst ist. Der Preis fur einen Trafitower liegt derzeit
bei ca. 80.000 €, im Nachtragshaushalt 2012 werden deshalb Mittel von
160.000 € angemeldet.

Die bisherige Messstelle in der Wangener StraBe liegt aulRerhalb des Tempo-
30-Bereichs und die Messstelle in Untereschach liegt zu dicht am Beginn des
Tempo-30-Bereichs (Verkehrsiberwachungserlass von 17.03.1997,
23.12.2004), sodass unsere bisherigen Messstellen flir die Kontrolle der Ein-
haltung von Tempo 30 nicht genutzt werden konnen.

Diese beiden Messstellen werden bis zur nachsten Uberholung im bisherigen
Umfang genutzt und dann der Standort so verandert, dass beide Geschwin-
digkeitsbereiche (50km/h und 30 km/h) kontrolliert werden kénnen.
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In der KarlstraBe und vor allem in der GeorgstraBe sind die Tempo-30-
Bereiche relativ kurz, hinzu kommt, dass in beiden Stralen bestimmte Ampel-
anlagen rund um die Uhr in Betrieb sind. Durch eine intelligente Ampelsteue-
rung kann hier die Geschwindigkeit auf das Tempo-30-Niveau angenahert
werden, sodass in diesen Bereichen nicht die oberste Prioritat flr stationare
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen besteht.

2.3 Beleuchtete Anzeigegerate

Obwohl die Tempo-30-Schilder nur die Geschwindigkeit in der Zeit von 22 bis
6 Uhr regeln, sind sie wahrend des ganzen Tages sichtbar und kdnnen, wie
Erfahrungen aus Friedrichshafen zeigen, die Verkehrsteilnehmer irritieren.
Abhilfe ware mit beleuchteten Schildern mdglich, die nur in der fraglichen Zeit
sichtbar sind und ggf. zusatzlich blinken. Allerdings liegt der Preis fir ein de-
rartiges elektronisches Verkehrsschild bei ca. 5.000 € (im Vergleich von etwa
100 € fir ein Blechschild); hinzu kommen der Sockel, die Stromversorgung,
Installation und evtl. zusatzliche Leitungen etc., insgesamt also rund 7.500 €
pro Standort.

Wegen der hohen Kosten schlagt die Verwaltung vor, nur in den Strallen mit
stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen beleuchtete und blinkende Ver-
kehrszeichen aufzustellen.

Zusammenstellung der Kosten:

Durch die Umsetzung des Larmaktionsplans sowie durch die Kontrolle der
Verkehrsregelungen entstehen die folgenden Kosten (nicht berticksichtigt sind
Informationskosten wie z. B. Presseveroffentlichungen, Flyer, Plakate etc.):

Neben dem Aufstellen der Verkehrsschilder, was Kosten von etwa 10.000 €
beim Straflenbaulasttrager verursacht, muss die Stadt zunachst fir das Be-
schaffen von Anzeigegeraten (20.000 €) Mittel bereitstellen. Die Personalauf-
stockung der Buf3geldstelle (20.000 € jahrlich), beleuchtete/blinkende Ver-
kehrszeichen (15.000 €) sowie zwei stationare Messstellen (160.000 €) fuhren
insgesamt zu einmaligen Ausgaben von 195.000 € und zusatzlich zu jahrlich
20.000 € laufende Personalkosten.

Die Kosten der Geschwindigkeitskontrollen werden in der Regel durch ent-
sprechende Verwarn- und Bul3gelder aufgefangen. Vergleichszahlen fur
Nachtmessungen liegen allerdings noch nicht vor. Zur Finanzierung der sofort
entstehenden Uberplanmafligen Ausgaben wird die Ersatzbeschaffung einer
digitalen Kamera (anstelle analoger Technik) fiir die bestehenden stationaren
Messanlagen zuruckgestellt.

(Vermoégenshaushalt 1.1102.9350 — 38.000 €)
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Kosten und Finanzierung:

Einmalige Kosten (Beschaffungs-/Herstellungskosten, abziigl. Zuschiisse, Beitrage usw.)

100 VZ 274, 80 VZ 1042 (laufender Unterhalt) €10.000
11 Anzeigegerate (Ubermafige Ausgabe) € 20.000
2 Trafitower (Nachtragshaushaltsplan) € 160.000

€ 15.000

2 elektronische Verkehrsschilder (ibermaRige Ausgabe)

Laufende Kosten (u. a. Personal-, Sachkosten, abziiglich zu erwartende Einnahmen)

Personalkosten (Halbtagsstelle)

€ 20.000

Mittelbereitstellung im Haushalt

Verwaltungshaushalt: Fipo: 1.1102.4000.000

Vermdgenshaushalt: Fipo: Finanzposition Vermdégenshaushalt/VKZ

Anlagen:
Lageplane
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