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Information Uber die Planung der BurgstralRe, Zugang
zur Veitsburg, Mehlsackplateau und obere Marktstrafie
am 29.06.2011 im grofRen Sitzungssaal, Rathaus

Teilnehmer fur die Verwaltung:
Frau Blrgermeisterin Utz, Herr Klink, Herr Schdpfer, Herr Frank,
Herr Dr. Schwarzbauer, Herr Scheible, Herr Naumann, Herr Rothenh&ausler

30.06.2011

Teilnehmer Birger:
Anwesenheitsliste

Um 19.00 Uhr eréffnete Frau Utz die Veranstaltung, begrufite die Teilnehmer
und fuhrte in das Thema ein. Herr Scheible und Herr Naumann erlauterten den
Entwurf der Planung. Nach einer intensiven Diskussion mit den anwesenden
Burgern/Eigentimern wurde die Veranstaltung um 20.40 Uhr beendet.

Nachstehend die einzelnen Fragen der Blrger / Burgerinnen / Eigentimerin-
nen. Aus Datenschutzgrinden sind die Namen nicht angefihrt.

Fragen/Anregungen der
Burger / Burgerinnen

Kritisch gesehen wird der wegfal-
lende Gehweg entlang der Gebau-
de Marktstrafle 10 / Burgstralle 2
bis 4. In diesen Geb&uden wohnen
rund 40 Personen und es muss
eine Gaststatte beliefert werden.
Wo bleibt da die Verbesserung flr
die Grundstickseigentimer, die sie
Uber den Ausgleichsbetrag fiir die
sanierungsbedingte Bodenwertstei-
gerung bezahlen miissen?

Antworten der Verwaltung

Um die Sicherheit der FuRganger
zu erh6hen wurde auf einer Seite
ein breiterer Gehweg (zwischen
1,7m und 1,95 m) angelegt. Dies
konnte bei der notwendigen Min-
destbreite von 4,5 m fur die Fahr-
bahn nur erreicht werden durch den
Wegfall des Gehwegs auf der an-
deren StralBenseite — dort ist ein
nicht begehbarer Schrammbord mit
rd. 0,7 m Breite. Dieser durchge-
hend breitere Gehweg wurde
grundséatzlich auf der Stadteinwarts
liegenden Seite angelegt, da auf
dieser Seite bereits jetzt die grofRe-
re Ful3gangerfrequenz zu beobach-
ten ist.

Die sanierungsbedingte Boden-
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Wie hoch sind die Kosten fir die
heute  vorgestellten  Umgestal-
tungsmafinahmen?

Wie werden die Fahrradfahrer ge-
schitzt, wo sollen diese kuinftig
fahren? Bisher haben sie einen
abgemarkten Fahrradstreifen von
der Rauberhéhle Richtung obere
Marktstral3e.

wertsteigerung fur das Grundstick
(nicht das Gebaude) ergibt sich aus
der Summe aller Manahmen in-
nerhalb eines Sanierungsgebietes,
nicht ausschlaggebend ist eine ein-
zelne MaRnahme wie jetzt die
Burgstral3e. Diese durch die Sanie-
rung erreichte Bodenwertsteige-
rung muss nach dem Baugesetz-
buch abgeschdpft werden.

Die genaue Zahl konnte nicht ge-
nannt werden. Zugesagt wurde die
kurzfristige schriftiche Beantwor-
tung.

Erledigt:

Gesamtkosten fur BurgstraRe, Zu-
gang zur Veitsburg, Mehlsackpla-
teau 810.000 € und fur die obere
Marktstralke 80.000 €. Die Umge-
staltung der BurgstraBe, Zugang
zur Veitsburg und Mehlsackplateau
kann in der Sanierung umgesetzt
werden. Das Land tragt davon
60 % der Kosten, wenn der Forder-
rahmen nachstes Jahr entspre-
chend erhoht wird. Die Umgestal-
tung der MarktstraBe ist in voller
Hohe von der Stadt zu tragen.

Die Fahrbahn ist gleich breit wie
bisher; es wird allerdings auf die
Abmarkung einer sogenannten
Fahradspur verzichtet. Der Fahr-
radfahrer ist gleichberechtigter Ver-
kehrsteilnehmer mit den Autos. Die
Erfahrungen zeigen, dass dies
meist die bessere Alternative ist.
AuRerdem wird durch die Anderung
im Bereich der Kurve bei der Rau-
berhthle die Fahrbahn fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer Ubersichtlicher
werden.
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Die nachtliche Larmsituation durch
den Verkehr in der Oberstadt ist
nicht besser geworden.
"Ehrenrunden” von Autos mit voll-
aufgedrehten Radios haben nicht
abgenommen.

Es gibt eine hohe Fahrradfrequenz
auf der Burgstrale zwischen der
MarktstraRe und Federburgstralle.
Auf dem abfallenden Stuck der
BurgstraRe werden diese Fahrrad-
fahrer sehr schnell und sollen dann
bei der Rauberhthle die StralRe
queren. Dies wird sehr Kkritisch
werden. Wie kann man das Tempo
der Fahrradfahrer bremsen?

Wird der Larm durch die vorgese-
hene Pflasterung erhoht?

Warum wird jetzt nicht die Chance
wahrgenommen und eine Einbahn-
stralRe in der Burgstrafl3e und obere
Marktstral3e eingerichtet?

Wann wird die Verkehrskonzeption
der Oberstadt angegangen?

Die Bewohner der BurgstralRe 6
haben nach der Planung keinen
Gehweg mehr vor ihrem Hauszu-
gang. Bereits heute bei Normalver-

Die Verwaltung bereitet die Diskus-
sion Uber die Verkehrskonzeption
Oberstadt vor.

Der geplante Fahrbahnwechsel
(Schwarzbelag zu Pflaster in Hohe
Kunstmuseum), die Zusammenfas-
sung der Flache zwischen Geb&u-
den und der hangaufwartsstehen-
den Mauer zu einer einheitlichen
Flache haben eine optisch brem-
sende Wirkung. Es wird auch eine
hohere Fulgéngerfrequenz entste-
hen was den rollenden Verkehr
etwas bremsen sollte. Die bisherige
reine "Transitflache", gekennzeich-
net durch den durchgehenden
Schwarzbelag, soll durch diese
Maflinahmen entschleunigt werden.
Wichtig sind aber auch hier verninf-
tige Verkehrsteilnehmer, die in Ver-
kehrszonen mit vorgegebenen ge-
ringen Geschwindigkeiten, hier 20
km/h, aufeinander Ricksicht neh-
men.

Nach der Beschlusslage im Ge-
meinderat ist eine Fahrbahn mit
Gegenverkehr  (Zweirichtungsver-
kehr) zu planen. Die Planung ist
aber so flexibel, dass sie auf alle
Verkehrszustéande (z.B. Einbahn-
verkehr) reagieren kann.

Uber die Verkehrskonzeption der
Oberstadt soll parallel mit der Pla-
nung fir den Gespinstmarkt (ab
Ende 2011 und 2012) mit den be-
troffenen Birgern, Bewohnern, Ge-
schaftsinhabern  usw. diskutiert
werden.

Der Gehweg vor dem Eingang zum
Gebé&ude Burgstralle 6 ist in unver-
anderter Breite vorgesehen. Das
Pflaster im Bereich Rauberhohle /
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kehr in der BurgstralRe kann es
einem passieren, dass man 2 bis 3
Minuten warten muss um die Burg-
stralRe queren zu kénnen. Die vor-
gegebene Geschwindigkeit von
20 km/h wird in der BurgstralRe
vorwiegend nicht eingehalten. Die
meisten Autofahrer wirden nach
der Kurve bei der R&uberhohle
kraftig beschleunigen.

Von mehreren Birgern wird ange-
regt, auf Hohe von Burgstrale 6
ebenfalls einen erhodhten Pflaster-
streifen als Uberquerungshilfe ein-
zubauen.

Auch auf die umgestaltete Burg-
stralBe sollte der Radwegstreifen
wieder abgemarkt werden

Im Gebéaude Burgstral’e 6 sind ne-
ben den Wohnungen noch Dienst-
leistungen / Anwaltskanzlei. Deren
Kunden, die in der Marienplatzga-
rage parken, nutzen derzeit den
Tiefgaragenausgang  Burgstral3e,
von dem sie auf dem Gehweg di-
rekt zur Burgstralle 6 gehen kon-
nen ohne die Burgstral’e queren zu
missen. Nach der jetzigen Planung
missen diese — nicht wenigen -
Besucher die BurgstraBe 2 mal
queren.

Es ist leider so, dass nach der Kur-
ve bei der Rauberhdhle bergab-
warts gern auf 40 km/h beschleu-
nigt wird.

Durch die Tiefgarage in der Burg-
straRe werden der Verkehr und
damit der Larm in der Burgstralle
weiter zunehmen.

Kunstmuseum soll eine Geschwin-
digkeitsreduzierung bringen

Diese Anregung wird auf ihre Um-
setzbarkeit Uberpriift.

Die Erfahrungen zeigen, dass es
besser ist, diese Abmarkung nicht
aufzutragen.

Dieser Punkt wird nochmals Uber-
pruft.

Es sind 107 Stellplatze, die fest an
Bewohner und Geschéftsleute im
Quartier und der naheren Umge-
bung vergeben sind. Der zuséatzli-
che Verkehr ist daher Uberschau-
bar und bezuglich der LArmentwick-
lung nicht spurbar.
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Gefordert wird die Einrichtung einer
Einbahnstrale oder wenigsten Ein-
richtung einer 7 km/h-Zone (ver-
kehrsberuhigter Bereich) und eine
dauernde Kontrolle der Geschwin-
digkeit.

Auf die rechtsstehende Antwort der
Verwaltung wird auf andere Stadte
verwiesen (z.B. Memmingen) in
denen noch hoher frequentierte
Stral3e als verkehrsberuhigte Berei-
che ausgewiesen sind

Fallen in der oberen MarktstralRe
die bisher dort ausgewiesenen An-
lieferstellplatze weg?

Warum wird jetzt in diesem Zu-
sammenhang keine Verkehrsberu-
higung durchgefiihrt? Es kann doch
auch in verschiedenen Zeiten ge-
dacht werden (nachts andere Re-
gelungen wie tags).

Warum wird nicht jetzt der Ein-
bahnverkehr auf der Burgstralle
und in der oberen Marktstral3e ein-
gerichtet.

Dieser Burger wird von Weiteren
unterstitzt. Sie wollen eine Interes-
sengemeinschaft bilden um dann
geschlossen an den Gemeinderat
zu gehen und ihre Interessen als
Eigentimer, Anwohner und Ge-
schéaftsbetreibende  vorzubringen.
Die BurgstraRe war friher Ein-
bahnstral3e. Sie wurde 1985 als
Provisorium fir den Zweibahnver-

Verkehrsberuhigte Bereiche kon-
nen nur auf StrafRen eingerichtet
werden, auf denen relativ wenig
Verkehr ist. Bei rund 9.000 Fahr-
zeugen am Tag ist dies nicht gege-
ben, daher die Begrenzung der
Geschwindigkeit auf 20 km/h.

Nein, es gibt auf jeder Stral3enseite
jeweils eine Anlieferzone. Aller-
dings wird der ndrdliche Anliefer-
platz durch die Verbreiterung des
Gehwegbereichs rund 1,5 m weiter
nach Siden verschoben. Die da-
durch etwas beengtere Fahrbahnsi-
tuation (es passen nicht mehr drei
Fahrzeuge nebeneinander auf die
Fahrbahn) wird bewusst eingesetzt.
Engpasse reduzieren Geschwin-
digkeit.

Diese Themen sind in Vorberei-
tung. Siehe auch Nr.4

Die Verwaltung hat dem Gemeinde-
rat den Einbahnverkehr schon vor-
geschlagen. Der Gemeinderat hat
die Verwaltung beauftragt den
Zweibahnverkehr aufrecht zu erhal-
ten und entsprechend zu planen.

Es ist den Birgern, Anwohner und
Geschéaftsbetreibende  unbenom-
men, ihre Argumente dem Gemein-
derat vorzutragen um ihn ggf. von
ihrer Auffassung der Verkehrsfiih-
rung zu uiberzeugen.
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kehr eingerichtet. Leider ein sehr
lange dauerndes Provisorium, dass
sie nicht mehr langer hinnehmen
wollen

Warum ist die Garage im Gansbuhl
nachts nicht fur Bewohner ge6ff-
net?

Andert sich die Anlieferungs- und
Bedienungssituation der oberen
Marktstral3e, insbesondere im Be-
reich MarktstralR3e 63?

Weshalb wird nicht direkt auf der
Mauer entlang der BurgstralRe ein
Gehweg von der Rauberhdhle zur
Marktstral3e gebaut?

Wie ist der Ausbau der Gehwege
vorgesehen? Werden Sie mit Bord-
steinen versehen oder Niveaugleich
ausgebaut?

Welches Pflaster wird verwendet?
Entsteht zusatzlicher Larm durch
die Pflasterung in der Burgstrafl3e?
Dort wird gewohnt.

Es ist eine private Garage. Mit dem
Eigentiimer wurde des Ofteren ver-
handelt. Eine Nachtoffnung konnte
bisher nicht durchgesetzt werden.
Die Verwaltung bleibt an diesem
Thema.

Fir die Anlieferung ergibt sich kei-
ne Anderung. Aber der Charakter
dieses Bereiches wird durch die
Umgestaltung aufgewertet. Insbe-
sondere entfdllt im Sommer das
Podest fur die AuRenbewirtung des
Mohren, was die Zugangsqualitat
zu den anderen Geschéften erhoht.

Dies wurde untersucht. Der Weg
direkt auf der Mauer wirde in den
Wurzelbereich der dort stehenden
Baume eingreifen und sie waren
dann nicht mehr zu halten. Auch
die Kosten fur die Anlegung dieses
Weges (Gelander usw.) stehen in
keinem Verhdltnis. Es gibt aber
einen Weg, der in Fortsetzung des-
oberen FuRBweges von der Feder-
burgstralle im Hang zur Marktstra-
e flhrt.

Der Gehweg wird mit einem 8 cm
hohen Bordstein so weit als mdg-
lich versehen. Niveaugleichheit wird
nur beim Ubergang zwischen
Kunstmuseum und R&uberhodhle
sein.

Es gibt ein gesagtes Pflaster, ver-
gleichbar mit der Pflasterung in der
Kirchstral3e.
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Wie kann man die Wohnungen in
der BurgstraRe 6 andienen? Friher
war vor der Tanzschule
Deswemeer ein "Parkplatz", auf
dem man anhalten konnte um et-
was auszuladen.

Es wird in der Kurve Pflaster einge-
baut. Ist es insbesondere in der
Kurve laut und bringt Rutschgefahr
mit sich?

Wenn man in der Burgstral3e mit

20 km/h fahrt wird man Uberholt.
Dies wird durch den Umbau sicher
nicht besser. Warum werden keine
Zebrastreifen eingebaut, das die
Autofahrer zwingt bei querenden
FuRganger zu halten?

Warum kann die Geschwindigkeit
nicht durch eine dauernde Ge-
schwindigkeitsmessung (Staren-
kasten) reduzieren.

Diese Anregung wird von allen An-
wesenden unterstitzt.

gez.
Rothenhé&usler

Die Situation &ndert sich grundsétz-
lich gegeniiber heute nicht, es an-
dert sich nur der Belag. Dieser Be-
reich ist auch bisher ein 6ffentlicher
Gehweg und kein Parkplatz.

Es wird ein vergleichbares Pflaster
wie in der Kirchstral3e eingebaut,
das nicht laut ist (wird von einer
anwesenden Buirgerin bestatigt).
Die Rutschgefahr ist vergleichbar
mit anderen Stral3ensituationen.

Zebrastreifen sind in Stralen mit
20 km/h  grundsétzlich  stral3en-
rechtlich nicht zulassig.

Die Einrichtung einer dauernden
Geschwindigkeitskontrolle wird ge-
pruft.



