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Klimamobilitdtsplan des Gemeindeverbands Mittleres Schussental 2030

Beschlussvorschlag:

1. Der Gemeinderat beschlie3t den Endbericht des Klimamobilitdtsplan Gemeindeverband
Mittleres Schussentals 2030 mit dem Bericht und Anlagen als Grundlage fur die Verkehrs- und
Mobilitatsplanung der Gemeindeverband Mittleres Schussentals bis 2030.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Realisierung der Malinahmen entsprechend der Um-
setzungsplanung vorzubereiten und dem Gemeinderat die erforderlichen Beschlussvorlagen
zur Umsetzung und Finanzierung der Maldnahmen vorzulegen, soweit Beschlisse fur Einzel-
mafnahmen nicht bereits vorliegen.

3. Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass mit diesem Satzungsbeschluss des Klimamobi
litdtsplans noch keine Vorbelastung fur die kommenden Doppelhaushalte (DHH) entstehen,
die Realisierung der Malinahmen gemaf der Umsetzungsplanung jedoch die zeitgerechte Be-
reitstellung ausreichender Finanzmittel und Personalressourcen voraussetzt. Die Umsetzung
und Finanzierung der einzelnen MalRnahmen erfolgt dem gemal vorbehaltlich der Mittelbereit-
stellung im jeweiligen DHH sowie der Mittelfristigen Finanzplan — und entsprechend der Be-
schlussfassung zu jeweiligen DHH durch den Gemeinderat.

4. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der regelmafigen Kontrolle und Bewertung
des Umsetzungsfortschritts sowie der Wirkung der MalRnahmen im Rahmen des Monitoring-
konzepts.

5. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung, sich gegeniber dem Land Baden-W Urttemberg

und dem Bund fur eine Ausweitung von deren Finanzierungsbeitragen und Fordermdglichkei-
ten zur Umsetzung der Mal3nahmen des Klimamobilitatsplans GMS 2030 einzusetzen.

Seite 1 von4



| Sachverhalt:

1. Ausgangslage und Beschlusslage

Am 15.07.2021 wurde der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) von der Verbandsversammlung
des Gemeindeverbandes Mittleres Schussental beschlossen.

Am 07.10.2021 wurde das Radverkehrskonzept (RVK) von der Verbandsversammlung des
Gemeindeverbandes Mittleres Schussental beschlossen.

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS) wurde im Jahr 2021 mit 5 weiteren Mo-
dellregionen in Baden-W urttemberg ausgewahlt einen Klimamobilitatsplan (KMP) zu erstellen.
Der Klimamobilitatsplan ist die Weiterentwicklung des Verkehrsentwicklungsplans. Die Mal3-
nahmen des VEP stellen ein wesentliches Element des Klimamobilitdtsplanes dar. Am
07.10.2021 hat die Verbandsversammlung des Gemeindeverbands Mittleres Schussental die
Vergabe der einzelnen Teilbereiche (Verkehrsmodellierung, Offentlichkeitsarbeit, OPNV-Kon-
zept) fur die Erstellung eines Klimamobilitatsplans an drei Fachbuiros beschlossen. Die Erstel-
lung des Klimamobilitatsplans wird zu 80 % vom Verkehrsministerium geférdert.

In den einzelnen Kommunen des Gemeindeverbands wurde im Marz/April 2023 ein Grund-
satzbeschluss zur Aufstellung des Klimamobilitatsplanes getroffen. Darin wurde im Grundsatz
beschlossen, mit verschiedenen Mallnahmen das Ziel der CO2-Reduzierung zu erreichen. Im
Juni 2023 wurde auf Basis des Entwurfes des Klimamobilitatsplanes die 6ffentliche Auslegung
beschlossen. Diese wurde im Zeitraum zwischen dem 10.07. und dem 10.08.2023 durchge-
fuhrt. Nach der Auslegung und der Prifung der eingegangenen Anregungen liegt nun der End-
bericht des Klimamobilitdtsplanes sowie seiner Anlagen vor, der durch die Kommunen des
Gemeindeverbands sowie durch die Verbandsversammlung férmlich zu beschlief3en ist.

2. Klimamobilitatsplan und Klimabonus

Der fertige KMP ist ein umfassendes verkehrspolitisches und -planerisches Konzept zur kon-
kreten Umsetzung der Klimaziele im Verkehrssektor auf kommunaler Ebene. Er bildet den
strategisch-konzeptionellen Rahmen fur die zukinftige Verkehrs- und Mobilitdtsplanung im
Mittleren Schussental. Darin sind umzusetzende Ma3nahmen definiert und in MalRnahmen-
blattern sowie der Umsetzungsplanung zusammengefihrt. Die Umsetzung der Mal3nahmen
ist in Abhangigkeit der finanziellen und personellen Kapazitaten in den nachsten Jahren bis
2030 zu forcieren, um die Klimaziele erreichen zu kbnnen.

Mit dem auf Basis der durchgefihrten Verkehrsmodellierung erfolgten Nachweis von mindes-
tens 40 % CO: Einsparung, kann fir Malinahmen, die Bestandteil des Klimamobilitatsplans
sind, der sogenannten Klimabonus in Anspruch genommen werden. Dabei wird ein besonders
positiver Beitrag zum Klimaschutz gewurdigt. Dieser Nachweis ermdglicht es Kommunen eine
erhohte Forderquote (75 Prozent anstatt 50 Prozent) fir die MaRnahmenumsetzung zu
beantragen. Somit kann ein wichtiger Schritt zur Realisierung der Mobilitdtswende in der Re-
gion gegangen werden.

3. Ergebnis

Das entwickelte Klimaschutzszenario 2030 enthalt alle Mallnahmen und Annahmen fur das
Prognosejahr 2030. Es werden alle bereits beschlossenen Malnahmen (insbes. alle Maf3-
nahmen des Verkehrsentwicklungsplanes und Radverkehrskonzeptes) Ubernommen und wei-
tere MalRnahmen entwickelt. Durch die Vielzahl von Malinahmen ergibt der Modal Split der
Bevodlkerung im GMS einen deutlichen Rickgang des Kfz-Verkehrs. Der Rickgang liegt hier
bei 13%-Punkten. Die grofite Zunahme wird fiir den Radverkehr ermittelt (+7%), das Fahrrad
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wird zukiinftig am haufigsten genutzt. Die weiteren Wege verteilen sich auf den OPNV (mit
On-Demand-Verkehren) sowie den FulRverkehr, mit jeweils geringen Zunahmen.

Far die zukunftige Fahrzeudflotte der Kommunen sind verschiedene Mal3lhahmen geplant, die
einen Umstieg auf Elektromobilitat férdern. Zusatzlich sind die Kommunen bereit auch die In-
strumente von EU, Bund und Land zu politisch zu unterstitzen (z.B. Schreiben durch die Bur-
germeisterinnen oder Gemeinderate/GMS an die jeweiligen Verkehrsministerien), damit im
Klimaschutzszenario von einer héheren Elektrifizierung der Fahrzeugflotte im Jahr 2030 aus-
gegangen (z.B. Pkw 19 % statt 8,5%) werden kann

Im Ergebnis ist die Umsetzungaller Malinahmen zur Zielerreichung vorausgesetzt. Besonders
hohe Wirkungen werden mit den folgenden Mal3nahmen erreicht:

- Einrichtung der Hauptradroute / Radschnellverbindung RS 9

- Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

- Anpassung des Liniennetzes OPNV sowie Anpassung Fahrtenangebot
- Neue Aufteilung des Verkehrsraums

- Forderung der Elektromobilitat

Mit den MaRnahmen des Klimamobilitatsplanes kann somit der CO2-Ausstold um insgesamt
41% reduziert werden. Die Vorgabe fur Klimamobilitatsplane kann erfullt werden.

4. Offentlichkeitsbeteiligung/Auslegung

Wahrend der Erarbeitung des Klimamobilitatsplanes erfolgte bereits eine intensive Offentlich-
keitsbeteiligung. Die Offentlichkeit, insbesondere Interessengruppen sowie Vertreterinnen und
Vertreter der Wirtschaft wurden im gesamten Verfahren regelmafiig einbezogen.

Im Rahmen der o6ffentlichen Auslegung der Entwurfsfassung (10.07. — 10.08.2023) wurden
von Burgerrinnen und Burgern sowie verschiedenen Tragern offentlicher Belange Stellung-
nahmen und Anregungen zum Klimamobilitdtsplan abgegeben. Diese wurden gegliedert,
geclustert und fachlich kommentiert. Die Kommentare sind dem Endbericht des Klimamobili-
tatsplans als Anlage beigeflgt.

5. Umsetzungsplanung und Monitoring

Die einzelnen MaRnahmen sind in der Umsetzungsplanung zusammengefihrt und dort hin-
sichtlich Kosten, Ressourcen und Férdermdglichkeiten sowie Priorisierung bewertet. Die Ta-
belle stellt fir die Kommunen ein wichtiges Planungsinstrument dar, das jeweils mit fortge-
schrittener Planung der einzelnen Malinahmen vervollstandigt werden kann. Zuséatzlich wird
ein Monitoringkonzept verfolgt, dass den Umsetzungsgrad und die Wirkungen regelmafig
pruft. Darin enthalten sind z.B. regelmafige Verkehrszahlungen an relevanten Knotenpunkten
(bis zu 2x jahrlich), die Uberpriifung der Fahrgastzahlen im OPNV sowie z.B. die Bewertung
von Neuzulassungen von Kraftfahrzeugen sowie der Umsetzungsgrad von Fahrradverleihsta-
tionen.

6. Weiteres Vorgehen

Mit dem Beschluss des Klimamobilitdtsplans kann mit der Umsetzung der Ma3nahmen be-
gonnen werden. Dabei kdnnen MalRnahmen, deren Planungen bereits weit fortgeschritten
sind, zeitnahrealisiert werden. In einigen Themenbereichen sind hingegen zunachst Konzepte
fertigzustellen oder zu erarbeiten. Die in den neu zu entwickelnden Konzepten identifizierten
MalRnahmen werden dann in die Fortschreibung des Klimamobilitatsplans und der Mafl3nah-
menblatter einflieRen und das Umsetzungskonzept wird aktualisiert.
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Kosten und Finanzierung:

Die finanziellen Auswirkungen fur die Konkretisierung der einzelnen Mal3nahmen, die Erstel-
lung der Ausfuhrungsplanungen und die Umsetzungskosten werden in den weiteren Sachbe-
schlissen darzustellen sein.

Anlage/n:

Anlage 1: Endbericht KMP

Anlage 2: Anlage 1_ Fragebogen Klimamobilitadtsplan

Anlage 3: Anlage 2 Auszug Radverkehrskonzept

Anlage 4: Anlage 3_OPNV-Konzept

Anlage 5: Anlage 4_Ausbau- und Erweiterungskonzept der zentralen Verknupfungspunkte im
GMS

Anlage 6: Anlage 5_Konzept zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des OPNV

Anlage 7: Anlage 6_Umsetzungstabelle

Anlage 8: Anlage 7_Auswertung Offenlage
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