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m Allgemeines, Aufgabenstellung
Fir die im Bereich des Bebauungsplanes Burgstral’e (Anlage 1) vorgesehenen Nutzungen

- besonderes Wohngebiet,

- Kunstmuseum,

- Tanzschule,

- ErschlieBung einer Quartiergarage (Tiefgarage) mit 108 Stellplatzen sowie
- ErschlieBung einer weiteren, kleinen Tiefgarage mit 12 Stellplatzen

ist eine verkehrs- und schalltechnische Untersuchung durchzufihren. Damit soll eine
Uberprifung der vorgesehenen, verkehrlichen ErschlieBung sowie, im Rahmen der Larm-
vorsorge in der Bauleitplanung, eine Beurteilung des StraRenverkehrslarms erfolgen. Die
Betrachtung behandelt vorrangig den hinsichtlich der Verkehrs- und Larmbelastung kriti-
schen Bereich entlang der Burgstral3e innerhalb des Plangebietes.
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m Verkehrstechnische Stellungnahme

Derzeit wird die Burgstralle von knapp 9.500 Kfz/24h befahren, wovon etwa 1/3 in
Fahrtrichtung zum Obertor (aufwaérts) und 2/3 in Richtung Marienplatz (abwérts) orientiert
sind. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei etwa 5%. Die Markstral3e ist im Planbereich
(verkehrsberuhigter Bereich, Einbahnstraf3e) mit etwa 2.000 Kfz/24h demgegentber deut-
lich geringer belastet.

Eine Ubersicht Uber die in der BurgstraBe geplante StraBen- und ErschlieRungsplanung
vermittelt Anlage 2.

Folgende Fragestellungen sind hinsichtlich der VerkehrserschlieBung zu klaren:

a. Welches zuséatzliche Verkehrsaufkommen ergibt sich aus den geplanten Nutzungen
bzw. wie stark wird die Belastung der Burgstral3e dadurch erhoht?

b. Ist die ErschlieBung der Quartiergarage Gber den geplanten StraRenquerschnitt oh-
ne weitere MaRnahmen (Aufweitung) zu vertreten?

c. Ist eine Engstellenregelung in der Burgstral3e wie geplant und damit eine deutliche
Ausweitung der derzeit noch ungeregelt passierbaren Engstelle zu vertreten?

d. Ist die Andienung durch Lieferverkehr gewéhrleistet?

Zu a:

Far die Quartiergarage mit 108 privaten Stellpldtzen ist von einem Verkehrsaufkommen
von etwa 140 Kfz/24h je Fahrtrichtung auszugehen, was in etwa einem 1,3fachem Um-
schlag der Stellplatze entspricht. Wahrend der Verkehrsspitze sind in der Zu- oder Aus-
fahrt etwa 15 bis max. 20 Kfz/h zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung aller im Areal geplanten Stellplatze und sonstiger An-/Abfahrten,
wird ein durch die Planung bedingtes, zuséatzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt
etwa 150 bis 200 Kfz/24h je Fahrtrichtung angenommen. In Bezug auf die Querschnittbe-
lastung der Burgstral3e ergibt sich daraus eine Zunahme um etwa 150 bis 200 Kfz/24h,
was gegenliber dem Istzustand einem Zuwachs um etwa 2% entspricht.
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Der in Zusammenhang mit der Tanzschule oder dem Kunstmuseum stehende Kfz-Verkehr,
soll durch die in der Umgebung befindlichen, 6ffentlichen Parkplatze und insbesondere die
Tiefgarage Marienplatz aufgefangen werden. Wie viel davon in der Zu- und Abfahrt die
Burgstral3e selbst belastet, kann nicht gesichert festgestellt werden.

Der in Verbindung mit den Nutzungen anfallende Andienungs- bzw. Zulieferverkehr kann
vernachlassigt werden (Einzelereignisse).

In Uberlagerung der vorgenannten Aspekte, wird fir die BurgstraRe ein durch die Planun-
gen bedingter Verkehrszuwachs von bis zu 5% erwartet. Kinftig liegt die Belastung der
BurgstralRe damit im Querschnittswert bei knapp 10.000 Kfz/24h.

Zu b:

Die Ausfahrt aus der Quartiergarage sowie der benachbarten, kleinen Tiefgarage in die

BurgstralRe kann bei den hier zu erwartenden Spitzenstundenbelastungen als gewahrleis-
tet angesehen werden. Fir die nahe dem Kurvenbereich in der Burgstral3e gelegene Aus-
fahrt der kleineren Tiefgarage wird zur Unterstlitzung der Sichtbeziehung auf den bevor-
rechtigten, in Fahrtrichtung Marienplatz (abwérts) gerichteten Verkehr, auf der gegeniber-
liegenden StralRenseite die Anordnung eines Spiegels angeregt.

Bei den vorgenannten GrélRen der Belastungen der BurgstralRe sowie der Zufahrt zu den
privaten Parkflachen, kann auch ohne weitere MalRnahmen fir den Linksabbieger von ei-
ner funktionsféhigen L6sung ausgegangen werden (Anlage 3). D. h. es sind fir den Gera-
deausverkehr im Zuge der BurgstralRe hieraus keine tGbermaRigen Verkehrsbehinderungen
zu erwarten und es wird deshalb keine Aufweitung der Fahrbahn der Burgstral3e notwen-
dig.

Zu c:

Zum Vergleich: Die Belastung der MarktstraRe im Bereich des Obertores liegt in etwa in
der gleichen GréRenordung wie die Belastung in der BurgstraRe. Damit kann bei einer

Engstellenregelung in der BurgstralRe klnftig eine dhnliche Verkehrs- bzw. Stausituation

wie heute am Obertor zu beobachten erwartet werden. Eine Dokumentation der Stauldn-

gen bzw. Erhebungen hierzu liegen allerdings nicht vor, so dass hinsichtlich Langen und
zeitlicher Ausdehnung der durch die Engstelle zu erwartenden Verkehrsbehinderungen
keine Aussage abgegeben werden kann.

Aufgrund der Lage der Engstelle nach einer uniibersichtlichen Rechtskurve und wegen der
abfallenden StralRenfiihrung, wird in der Burgstral3e zuséatzlich eine Absicherung des Stau-
endes als notwendig erachtet (z. B. durch Beschilderung vor Rechtskurve mit StVO Zei-
chen 101 als Hinweis auf Gefahrenstelle).
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Die geplante Regelbreite der Fahrbahn von 5,5m und im Kurvenbereich 6,8m muss wei-
terhin als beengt und den ortlichen Gegebenheiten geschuldet angesehen werden. Eine
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich (Mischflache, Schrittgeschwindigkeit, Parken
nur auf ausgewiesenen Flachen) wird angesichts des Verkehrsaufkommens als nicht an-
gebracht erachtet, es soll deshalb die ortliche, bestehende Begrenzung auf 20 km/h
verbleiben.

Zu d:

Angesichts der sehr geringen Frequenz der Andienung von i.d.R. nur einem Fahrzeug in
der Woche, muss zwar im Bereich der geplanten Tanzschule bei Mitbenutzung des Sei-
tenbereichs ggf. mit einer Beeintrachtigung der GrundstiickserschlieBung und des Langs-
verkehrs (FuRgénger, Radfahrer) gerechnet werden, die Planung ist aber dadurch nicht
grundsatzlich in Frage zu stellen. Allerdings sollten die Bereiche, die im Falle der Andie-
nung durch Schwerverkehr belegt werden, in der Planunterlage gekennzeichnet werden -

erst dann ist eine abschlielRende Beurteilung mdéglich.

Die Andienung des Kunstmuseums (z. B. Catering) soll nur selten und wenn, dann durch
kleinere Fahrzeuge (z. B. Mercedes-Sprinter) in der kleinen Tiefgarage erfolgen, sie stellt
deshalb kein Problem dar.



"5-  MODUS CONSULT ULM 1=

m  Schalltechnische Stellungnahme

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche sowie auch Luftver-
unreinigungen, Erschitterungen oder &hnliche Vorgdnge dient das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Zudem bestehen verschiedene Normen und Richtli-
nien bzw. dem BImSchG zugeordnete Verordnungen, wobei je nach Verfahrensart und
Gebietsnutzung unterschiedlich hohe Empfindlichkeiten bzw. die Schutzwirdigkeit gegen-
Uber Larm definiert werden (Ubersicht in Anlage 4).

Im Rahmen der Bauleitplanung soll generell die Einhaltung der in der DIN 18005 Schall-
schutz im Stadtebau aufgefihrten Orientierungswerte angestrebt werden. Flr ein beson-
deres Wohngebiet betragen diese in Bezug auf den StraRenverkehrslarm 60 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts. Es ist jedoch anzumerken, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 im Einflussbereich von HauptverkehrsstraRen generell als liberschritten ange-
nommen werden kénnen. Hervorzuheben ist deshalb auch die Verkehrslarmschutzverord-
nung (16.BImSchV), die im Zusammenhang mit der Anderung oder dem Neubau von
StraRen anzuwenden ist, deren Immissionsgrenzwerte (die um 4 dB(A) Uber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 liegen) aber auch im Rahmen der Bauleitplanung als Zumut-
barkeitsgrenze ohne weitere Vorkehrungen gelten kénnen. Daneben gelten Werte von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts allgemein als gesundheitsrelevante Schwellenwerte
und gelten so z. B. auch fir die Prifung von LarmsanierungsmalRnahmen fiir Wohngebiete
(Mischgebiete: 72/62 dB(A) Tag/Nacht) und in Baden-Wirttemberg als Ausldsekriterium
zur Durchfihrung einer Larmaktionsplanung.

An den bestehenden, unmittelbar an die Burgstral3e anliegenden Gebauden ist wegen des
geringen Abstandes zur StraRe und dem Anteil von Reflexion und Mehrfachreflexion heu-
te schon eine hohe Larmbelastung von etwa 71 dB(A) tags bzw. 62 dB(A) nachts gege-

ben. In besonders exponierter Lage kann die Belastung hier auch noch etwas hdher sein.
In der Markstral3e (verkehrsberuhigter Bereich) sowie am Westrand des Plangebietes liegt
die durch den Kfz-Verkehr hervorgerufene Larmbelastung in etwa bei tags 65 dB(A) bzw.
nachts 56 dB(A).

Angesichts der durch die Planung bedingten und fir die Burgstral3e erwarteten Verkehrs-
zunahme von bis zu etwa 5%, kann in Bezug auf den flieBenden Verkehr und dem da-
durch verursachtem Larm von einer, in der absoluten GrélRe nur sehr geringen Verande-
rung ausgegangen werden (+0,2 dB(A)). Durch die Engstellenregelung und damit stop
and go wird aber zuséatzlich eine Stérung erzeugt, die zu einer durchaus wahrnehmbaren
Verdanderung der Larmsituation fihrt - auch wenn diese besondere Situation im Rechen-
verfahren nicht vorgesehen ist. Der Effekt von stop and go wird aber z. B. im Bereich von
Lichtsignalanlagen mit einem Stoérungszuschlag von bis zu 3 dB(A) berilicksichtigt, was
auch fir den Bereich der geplanten Engstellenregelung gelten kann.
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In der BurgstralRe ist somit schon heute eine kritisch hohe Belastung durch StralRenver-
kehrslarm gegeben, die durch die Planung noch weiter ernéht bzw. verscharft wird. An-
gesichts der Hohe der Vorbelastung, die schon im Istzustand Uber den fir Wohnnutzung
geltenden gesundheitsrelevanten Schwellenwerten liegt, ist die GroRenordnung der Larm-

zunahme von nachrangiger Bedeutung, bei einer derart hohen Larmbelastung ist jede wei-

tere Erhéhung als kritisch anzusehen und deshalb zu vermeiden.

Fur die entlang der BurgstralRe geplante Bebauung kann durch einen ausreichenden, bau-
seitigen (passiven) Larmschutz der Schutz gegenliber dem StraRenverkehrslarm gewahr-
leistet werden. Gem. DIN 4109 Schallschutz im Hochbau (Ldrmpegelbereich V malge-
bend) ist dabei fir Aufenthaltsrdume von Wohnungen ein Schallddmm-MaR des AulRen-
bauteils von mindestens 45 dB(A) erforderlich, far Birordume und &hnliches genlgen
40 dB(A).

Als mogliche, stralRenseitige (aktive) MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation im
Bereich der bestehenden Bebauung entlang der BurgstralRe sind z. B. eine weitere Ver-
scharfung der Geschwindigkeitsbeschrankung oder der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages zu nennen. Wobei diese MaRnahmen in erster Linie Einfluss auf die
Emissionen im flieBenden Verkehr nehmen und die Situation im Bereich der Engstellenre-
gelung kaum bzw. weniger stark beeinflussen werden. Insofern bleibt als wirksame Mal3-
nahme fir den Schutz bestehender Bebauung hier ebenfalls bauseitigen, passiven Larm-
schutz vorzusehen. Im Zuge der BurgstraRe kann wohl davon ausgegangen werden, dass
von privater Seite schon ein ausreichender Larmschutz vorgesehen wurde - sollte hier
allerdings keine ausreichende Qualitat bestehen, waére dieser nachzuriisten.

Entlang der MarktstralRe (verkehrsberuhigter Bereich) sowie am Westrand des Plangebie-
tes werden die nach DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau zu beachtenden Orientie-
rungswerte ebenfalls Uberschritten, in diesen Bereichen ist gem. DIN 4109 Schallschutz
im Hochbau der Ldrmpegelbereich IV maligebend, dabei ist fir Aufenthaltsrdume von
Wohnungen und Unterrichtsrdume ein Schallddamm-Mal des AuRenbauteils von 40 dB(A)
erforderlich, fir Birordume und ahnliches genligen 35 dB(A).
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m Resiimee

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Neuplanung im Bereich der Burgstral3e zwar
nur zu einer geringfligigen Verkehrszunahme fiihren wird, die in Bezug auf die Verkehrser-
schlieBung selbst keine nennenswerten Probleme erwarten ldsst, dass aber bedingt durch
die StraRenplanung bzw. die Engstellensituation hier durchaus mit einer veranderten Ver-
kehrssituation gerechnet werden muss, die in etwa mit der heute im Bereich des Oberto-
res zu beobachtenden verglichen werden kann.

Durch die geplante Engstellenregelung wird zudem auch die Larmsituation bzw. die Wahr-
nehmung des StralBenverkehrslarms negativ beeinflusst. Angesichts der mit etwa
71 dB(A) tags bzw. 62 dB(A) nachts derzeit schon sehr hohen Belastung durch StralRen-
verkehrslarm, ist eine Larmzunahme, unabhangig von deren absoluten Grél3e, grundsatz-
lich als kritisch einzuschatzen.

Die Problematik konzentriert sich somit auf die in der Burgstrafl3e geplante Engstellenrege-
lung bzw. die deutliche Ausweitung der bestehenden, derzeit ungeregelten Engstelle, wo-
durch eine wahrnehmbare Veranderung sowohl der Verkehrs- wie auch der Larmsituation
zu erwarten ist. Im Bereich der bestehenden Engstelle ist die Verbreiterung der Gehweg-
flachen aber notwendig, um dem zu der Tanzschule wie auch dem Kunstmuseum gerich-
teten FulRgangerverkehr eine ausreichend gute und vor allem sichere Wegeverbindung
anbieten zu kénnen. In der Konsequenz sind die damit verbundenen Beeintrachtigungen
der Verkehrsqualitdt bzw. Verkehrsstaus hinzunehmen und gegeniber dem erhéhten
StralBenverkehrslarm Schutzmal3nahmen vorzusehen, die hierbei zu beachtenden Qualita-
ten sind genannt.

Ulm, den 31.03.2010

(Siebrand)
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TA Larm » DIN 18005 » 16.BImSchV »» VLarmSchR
(Gewerbelarm...) Larmvorsorge Larmvorsorge Larmsanierung Immissio nsgrenzwe rte
Bauleitplanung (StraRenneubau) an best. StralRen
(Gewerbelarm)
Werte in dB(A):
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Bemerkung
45- 35- SO DIN 18005 je nach Schutzbedarf
SO 45 35 65 65 57 47 Krankenhaus, Schulen, Altenheime etc.
40 . . )
WR 50 35 50 (35) 70 60 (...) DIN 18005 infolge/bei Gewerbelarm
99 49
45
WA 55 40 55 (40)
Ml 60 45 60 (4512) 64 54 72 62 | DIN18005: M und MD, WB: 60/45(40)
Aul3en- DIN 18005:
wohnber. ) ) 95 64 ) ) Friedhofe, Kleingarten, Parkanlagen ®
GE 65 50 55 DIN 18005: GE und MK
65 69 59 75 65
Gl 70 (50)

1) Werte der DIN 18005 gelten als Orientierungswert.

2) Zusétzliche Kriterien bestehen (z.B. 3 dB(A)-Regelung, Spitzenpegelkriterium etc.), sind in obiger Tabelle aber nicht enthalten bzw. aufgefuhrt
3) Friedhofe und Parkanlagen gehodren nach der 16.BImSchV oder VLa&rmSchR 97 nicht bzw. nicht zwingend zu den schiitzenswerten Nutzungen
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