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B Inhalt VTA - BERNARD

Die vorliegende Dokumentation fasst die zentralen Untersuchungsergebnisse zur
Variantendiskussion des Trassenverlaufs der Radschnellverbindung (RS 9) auf dem

Stadtgebiet Ravensburg zusammen.

Zuséatzlich sind die Ergebnisse der in 2021 durchgefuhrten Offentlichkeitsbeteiligung
zusammenfassend dargestellt.

Folgende Inhalte werden erlautert:
B Zusammenfassung der Varianten und Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
B Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
B Weiterfuhrende Trassendiskussion im Stadtgebiet
M Nordstadt
M Zentrum
B Sudstadt
M Eschach

M Trassenfuhrung als Beschlussvorschlag
22.06.2023 2
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B Riickblick VT A BERNARD

GRUPPE
H 2017- 2019 Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie fur eine Radschnellverbindung
o zwischen Baindt und Friedrichshafen
§ Ergebnis: Vorlaufige Vorzugstrasse, Nutzen/Kosten
M Mai 19 Land veroffentlicht Korridore, die vor. in der Baulast des Landes liegen
(dabei: Weingarten — Ravensburg)
M Jahresbeginn 20 Beantragung von Bundes- und Landesmitteln fur die Planung durch
N den RVBO
~ B Sommer 20 Bewilligungsbescheid RP
—, W Januar 21 Kick-Off ,Streckenbestimmung und Abschnittsbildung®
N
& W Juli — September 21 Online-Beteiligung
M Oktober 21 Prasentation der Ergebnisse
(@
§ B Nov 21— Dez 22 Einzeluntersuchungen in den Anliegerkommunen
M Dezember 22 Information im Technischen Ausschuss Ravensburg + Ortschaftsrat Eschach

22.06.2023 3
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VTA BERNARD

GRUPPE

‘m Zusammenfassung der
Varianten und
Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie
(Zeitraum: 2017 — 2019)
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B Entwicklung einer Vorzugstrasse VTA - BERNARD

Vorzugstrasse Machbarkeitsstudie

Eine Machbarkeitsstudie soll aufzeigen, inwieweit die Umsetzung einer Radschnellverbindung auf einer bestimmten
Relation sinnvoll realisierbar ist. Die dargestellten Trassenvarianten wurden im Rahmen der Machbarkeitsstudie von

2017 bis 2019 auf dem Stadtgebiet Ravensburgs untersucht.
Die Machbarkeitsstudie ist online verfliigbar unter: https.//www.rs9.info/downloads 99 06.2023 5
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GRUPPE

B Entwicklung einer Vorzugstrasse VTA - BERNARD

Bedeutung Variante C 1 Variante C 2 Variante C 3 VELENI G C 4 Variante C 5 Variante C 6 Variante C 7 Variante C 8

e e e e e o e
+
+
(o]
+
+
+
(o]
+
+
+
+
o
+

_Abschnittslénge [m] 8.410 8.630 9.860 10.510 10.110 10.250 8.620 8.410

Umwegfaktor 081 + 083 + 095 + 1,01 o 097 + 098 + 0,83 + 0,81

\Wohnbauflache [ha] 515 + 554/ + 544/ + 552 + 559 + 519 + 549 + 520

EW pro VBZ (Verkehrsmodell Mittleres

14913 o 14410 o 6.938 - 6.938 - 6.938 - 6.938 - 18.243 + 13.356
Schussental)

Anzahl der Arbeitsplatze 18.426  + 17914  + 18.693 + 18.382  + 18.451 + 18.595  + 18.500 + 17.839

“t'akti_"iltét/ Anzahl der Schulplatze 20.892  + 20126+ 21615 + 21615 + 21615 + 21615 + 20.892 + 20.126
otenzia

Anzahl der Hochschulplatze 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.035 + 9.0365 + 9.035 g 9.035

Anzahl der Anschlusspunkte
(Netzeinbindung)

Anzahl Bf/ Haltepunkte (Verknipfung
SPNV)

Topografie [m] 50 + 65 + 75 + 75 + 75 0+ 75 + 50 + 65

Anteil Lange Qualitdtsstandard RSV [%] 83 + 88 + 76 o 79 o 7 o 78 o 90 e 81 Unter Beri]cksichtigung
der Bewertungskriterien
wurde im Sommer 2018
die Variante C7 als

Vorzugsvariante in der

Anzahl Knotenpunkte mit Zeitverlust 8 o 14 - 5 o 2 + 4 + 3 + 9 o 13
Lange mit Aus- oder Neubaubedarf 5324 o 2799 + 5471 o 7529 - 7117 - 5883 o 5324 o 2799

Anzahl neuer Ingenieurbauwerke 3 o 1 + 2 o 3 o 3 o 2 o 2 o 2

Schutzgebiete im Einzugsgebiet [ha] 23,0 + 18,7 + 84,4 - 82,8 - 61,0 - 104,5 - 22,6 + 19,2 Steueru ngsg ruppe
+(7Punkte) = +(10 Punkte) o (4 Punkte) = o (3 Punkte) = o (4 Punkte) =+ (5 Punkte) + (9 Punkte) +@punkte) definiert.
Variantenvergleich im Stadtgebiet Ravensburg " Enéliterungsn der Kriterien vgi. Glossar (Fofie 51 = 52) 22.06.2023 6
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oro GRUPPE

B Ergebnis der Machbarkeitsstudie VTA BERNARD

Vorzugstrasse Baindt - Friedrichshafen A Sy

Baindt-Friedrichshafen

Gesamtlange

29,0

in Kilometer

Uberregionale Radverkehrsverbindung
Einhaltung der Qualitatsstandards 85 %

Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten 28 Sek. pro Kilometer
Gesamtkosten 38,5 Mio. €

Kosten pro Kilometer 1,3 Mio. €

700 bis 6.400 Radfahrende /

Potenzial auf der Gesamtstrecke
24 Stunden

Nutzen-Kosten-Faktor 2,0

22.06.2023 \ 7

G:\Buero_S\VP\500734_RS9_RVBO\10_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9 21 _GR_Ravensburg_Handout 2.pptx



GRUPPE

VTA BERNARD

Ergebnisse der
Offentlichkeits-
beteiligung
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B Offentlichkeitsbeteiligung VT .. BERNARD

Online-Beteiligung zum RS 9

B Um wichtige Hinweise und Anregungen zur Planung und zum Verlauf der Radschnellverbindung aufzunehmen,
wurde vom 22. Juli — 17. September 2021 eine Online-Beteilung durchgefunhrt.

B Insgesamt haben ca. 615 Personen an der Umfrage teilgenommen.

B Zum Stadtgebiet Ravensburg haben ca. 90 Personen Hinweise eingebracht.

22.06.2023 9
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B Online-Beteiligung RS 9

GRUPPE

| 4
BERNARD
VIA..-

Beurteilung der Linienfuhrung der Vorzugstrasse aus der Machbarkeitsstudie

Wie bewerten Sie den vorgesehenen Streckenverlauf
hinsichtlich der Linienfuhrung?

300 Insgesamt 616 Teilnahmen
250
20
200
62
150
100 4 e
6 12
1
9
50 2 1 52 10
1 6
4
21
0
Baindt Baienfurt Weingarten Ravensburg  Meckenbeuren Friedrichshafen

keine Einschatzung mkeine direkte Verbindung (Umweg) = mittelmaRig direkte Verbindung
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300

250

200

150

100

50

Ist dieser Abschnitt fur Sie in Bezug auf das Radfahren
bzw. im Hinblick auf eine Radschnellverbindung attraktiv?

Insgesamt 616 Teilnahmen

88
10
12 ] 160
7
3 5
59 77
37 36 >
Baindt Baienfurt Weingarten Ravensburg Meckenbeuren Friedrichshafen

mNein, die Einrichtung einer Radschnellverbindung auf diesem Abschnitt ist fur mich nicht interessant.
Ja, die Einrichtung einer Radschnellverbindung auf diesem Abschnitt ist flr mich sehr interessant.

22.06.2023 10



GRUPPE

B Online-Beteiligung RS 9 VTA - BERNARD

Anbindung der Quellen und Ziele der Sind aus lhrer Sicht alle wichtigen Quellen und Zi:le des
Vorzugstrasse aus der Machbarkeitsstudie alltagsrelevanten Radverkehrs angebunden?

300

Nennungen bei ,Nein®:

250
B Gymnasium (4)
B WeiterfUhrende Schulen (2) 200 I
M Altstadt (1) / Marienplatz (3)

150
B Bahnhof (3)
B Weststadt (2) 100

169
M Oberzell (2) 18 a3
n 50 , 1 - 13
‘e " 5
29 39 43
’ Baindt Baienfurt Weingarten Ravensburg  Meckenbeuren Friedrichshafen
m Nein Ja

Insgesamt 616 Teilnahmen 29 06.2023 11
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B Online-Beteiligung
RS 9

Gefahrenstellen auf der Vorzugstrasse

der Machbarkeitsstudie

105 Eintrage von 72 Teilnehmenden

Probleme mit dem
Forst-/ Naturschutz
) 2%
® Probleme mit dem
Lieferverkehr
5%

Andere Probleme

21%
B Probleme mit parkenden
Autos/ Lkws
14%
Probleme mit

FuRgangerinnen
und FulRgangern
13%

Probleme mit dem
landwirtschaftlichen
Verkehr

B Probleme mit fahrenden
1%

Autos/ Lkws/ Bussen etc.
44%

- Bestehende Gefahrenstellen konnen durch
Umgestaltung zur RSV beseitigt/ entscharft

werden

® BERNARD
(V_IASNLWS G R U P P E GR_Ravensburg_Handout_2.pptx
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VTA BERNARD

GRUPPE

B Weiterfuhrende
Trassendiskussion
iIm Stadtgebiet

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung

G:\Buero_S\VP\500734_RS9_RVBO\10_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9 21 _GR_Ravensburg_Handout 2.pptx



B Trassendiskussion im Stadtgebiet VTA - BERNARD

Ausgehend von den Ergebnissen der Online-Beteiligung zum RS 9 und der Information im
Ortschaftsrat Eschach (06.12.2022) und im Technischen Ausschuss (07.12.2022) sowie auf
Grundlage neuer (geplanter) verkehrlicher bzw. stadtebaulicher Veranderungen im Stadtgebiet
Ravensburg, die seit dem Abschluss der Machbarkeitsstudie im Mai 2019 bekannt sind, wurde
die bisherige Trassendiskussion in Ravensburg erganzt bzw. vertieft.

Die vorliegende Zusammenstellung stellt die zentralen Aspekte des Variantenvergleichs sowie
beispielhafte Strallenquerschnitte zur moglichen Fuhrung der Radschnellverbindung dar. Die
Untersuchung gliedert sich in folgende Bereiche:

B Nordstadt
B Zentrum
M Sudstadt
M Eschach
Ziel ist die Festlegung eines konkreten Linienverlaufs des RS 9, auf dessen Basis die

weiteren Planungsschritte und vertiefenden Untersuchungen gezielt angegangen
werden konnen.

22.06.2023 15
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] Trassendiskuﬁssion NORDSTADT

| 4
BERNARD
VIA.--

Wartezeit fur linksabbiegenden Radverkehr
von KuppelnaustralRe in GartenstralRe
Entfall von Stellplatzen in Kuppelnaustralte
bei Einrichtung einer Fahrradstral’e nach
Qualitatsstandards

hoher ErschlieBungsverkehr des ansassigen
Gewerbes/ Einzelhandels / Parkplatze

keine Einhaltung der Qualitatsstandards
zwischen Ulmer Stral’e — Eywiesenstralle
(Radfahrstreifen < 3,00 m)

Entfall von Stellplatzen zwischen O.E.W .-
StralRe — Eywiesenstralle (Radfahrstreifen)
leicht umwegig + weniger intuitiv (ausgehend
von L 313 in Weingarten)

Wartezeit fir linksabbiegenden Radverkehr
von Ulmer Straf3e in Schitzenstralie
(ausgehend von L 313 in Weingarten)

leicht umwegig + weniger intuitiv (ausgehend

[ ]
| |
| |
!
[} Weingarten . .
/ Zusammenfassender Variantenvergleich
:-uv_»urfdl'fg
; —Jene
f
-j;: : (1) GartenstraBe/ +  direkteste Fuhrung (ausgehend von der
¥ g : KuppelnaustraBle Vorzugstrasse in Weingarten (L 313))
1 : 2 +  Anbindung ,Landkreis Campus Ravensburg®
: sowie 6stliche Wohngebiete
ot ff +  Einhaltung der Qualitatsstandards in
B32 B8 GartenstraRe (Radfahrstreifen) in
¥ - Abhangigkeit von weiteren Nutzungs-
i anspriichen (u.a. Busverkehr) zu priifen
-; +  Einhaltungder Qualitatsstandards in
KuppelnaustralRe (Fahrradstrale)
(2) Schitzenstrale +  Anbindung von Einzelhandel/ Arbeitsplatzen
+  direkteste Fiuhrung (ausgehend von
HahnlehofstralRe in Weingarten
—> geringere Potenziale gegeniber L313)
+  Einhaltung der Qualitatsstandards zwischen
Eywiesenstral’e — Parkstralle
(Fahrradstral3e), aber mit
verkehrsreduzierenden MaRnahmen
o verbunden
o
/7
/.
/3 (3) Ulmer StraBe +  Anbindung von Arbeitsplatzen
2 +  weitgehende Trennung des Radverkehrs

vom Kfz-Verkehr

& = \Vorzugsvariante
&, === Alternative Fuhrung
00 B

was, 710« (O Anschlusspunkt

J,
NAusTrya

Kartengrundlage: www.openstréetmap.org

von L 313 bzw. Hahnlehofstrale in
Weingarten)

wenige Verknlipfungspunkte mit dem
stadtischen Radverkehrsnetz



zu Variante 1: Gartenstral’e/ Kuppelnaustrale

m Trassendiskussion Nordstadt VT A | BERNARD

Beispielquerschnitt — Kuppelnaustralle

10,50 m 10,50 m
2,00m | 450m I 200m 200m 295m | 4,60m l 295 m
Gehweg ‘ Kernfahrbahn ‘ Parken /‘ Gehweq Gehweg Fahrbahn /‘ Gehweg

Kuppelnaustralle - Bestand KuppelnaustralRe — FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)
Mindestbreite: 4,60 m + ggf. zzgl. 0,75 m Sicherheitsabstand zu Stellplatzen

Groliere Breiten fiihren zu héheren Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr und begiinstigen ein
Uberholen von Radfahrenden. Die Aufteilung des Straenraums ist im Detail zu priifen und

abzustimmen. 22.06.2023 17
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Trassendiskussion Nordstadt

zu Variante 2: Schutzenstralde

| 4
BERNARD
VIA..-

Beispielquerschnitt — SchutzenstraBe (O.E.W.-StraRe bis Eywiesenstrale)

Schiitzenstrafle - Bestand

G:\Buero_S\VP\500734_RS9_RVBO\10_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9 21 _GR_Ravensburg_Handout 2.pptx

14,40 m 14,40 m
200m . 200m | 6.25m L 200m ,  215m 200m ,  218m | 5,90 m L, 217m  , 215m
Gehweg Parken/ Fahrbahn Parken/ Gehweg Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen Gehweg
Grunstreifen Grinstreifen
1]
{ 7
e -
K I
L] L) - -EI 71 . T )

SchiitzenstraBBe (O.E.W.-StraBe - EywiesenstrafBe) — Radfahrstreifen
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)

22.06.2023 18



zu Variante 2: Schutzenstralde

m Trassendiskussion Nordstadt VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — SchutzenstralBe (EywiesenstralRe bis ParkstrafRe)

14,40 m 1440m
0,75 m 0,75 m
200m , 200m 6,25m L, 200m . 215m 200m , 200m . o 475m pJ 200m ., 215m
Gehweg Parken/ Fahrbahn Parken/ Gehweg Gehweg I?arken_l 3 Fahrbahn 3 I?arken./ Gehweg
Griinstreifen Griinstreifen Granstreifen | g ‘s | Grunstreifen
2 2
o =
5 5
2 2
2 2
£ £
[V] [0]
Ny L
2 ©
0 0
() % — \ N\ ]
|| Qoo o) : 2
" L 1 ——— \ — =
L] Ll - EI -EI PR n n

.. i SchiitzenstraBe (EywiesenstraBe - ParkstraBe)— FahrradstraBe mit zugelassenem
Schiitzenstrafie - Bestand Kfz-Verkehr (Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)

Einrichtung einer Fahrradstral3e ist mit der Priifung von verkehrsreduzierenden/
verkehrslenkenden MalRhahmen verbunden, die motorisierten Durchgangsverkehr
wirksam vermeiden.

Auf dem Abschnitt Uimer Stralle — Eywiesenstrale ist eine Verkehrslenkung bzw.
—reduzierung aufgrund der Anbindung des dort ansassigen Einzelhandels/ Gewerbes
nicht méglich und dadurch die Einrichtung einer Fahrradstral3e nicht realisierbar.

22.06.2023 19
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B Trassendiskussion ZENTRUM VTA - BERNARD

eZ-=""7  Zusammenfassender Variantenvergleich

]

o Kl
] PRelnaistag,

Sriikistraie
=

Uberlagerung unterschiedlicher
Nutzungsanspriiche (Ful3, Rad, Bus, MIV,
Taxi und Lieferverkehr) und damit
verbundene Konfliktpotenziale entlang des
Bahnhofsplatzes und ZOBs

(1) Bahnhof +  Anbindung RS 9 an den Bahnhof als -
zukinftig moderne Mobilitatsdrehscheibe
des GMS mit einer Vernetzung aller
Mobilitatsarten (Fuf3, Rad, Bus, Bahn, MIV

drit:
und Taxi)
e/, { +  Anbindung weiterer zukunftiger Ziele - Anforderungen einer RSV bei Ausbau zur
e, (Schussenpark, urbane Quartiere) Mobilitatsdrehscheibe zu beachten
& ¢ +  geringe Kfz-Verkehrsmengen im Bestand - Wartezeit bei Querung der Ulmer Stral3e
=g  She i Lo (Méttelinstrae — Pfannenstiel) sowie MIV - Wartezeit fur linksabbiegenden Radverkehr
"R / § j "”’«%% ¢ abschnittsweise nicht zugelassen von JahnstralRe in Pfannenstiel
Sy o Y et .z,,,f ', +  Einhaltung der Qualitatsstandards in - keine Einhaltung der Qualitatsstandards in
[ § ,, {eripte ) o o | m Moéttelinstrale (Fahrradstralie) JahnstralRe (Radfahrstreifen < 3,00 m)
% LI E I ' 7 +  Einhaltung der Qualitatsstandards in Am
f stie, = 19 i X %m & 1 Alten Gaswerk (Fahrradstral3e), aber mit
f = Fan T . at 4 verkehrsreduzierenden Malinahmen
/ b i AT verbunden
g T ! e By +  FahrradstraRe im stdlichen Bahnhofplatz
L 18 ¢ > & bereits realisiert
Reiottag, CIEQE 8 & +  kreuzungsfreie Querung der Meersburger
= S S StraRke (keine Wartezeit)
1 A
4 s
Iz AL
Friegp ., - e T
8 i- ei"”’*self;yer_’;tr' — Vorzugsvariante
LR === Alternative Fihrung 22.06.2023 20
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B Trassendiskussion ZENTRUM
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Zusammenfassender Variantenvergleich

(2) KaristraBe

+

Flhrung des RS 9 auf zukiinftig wichtiger
Achse des Umweltverbundes

Anbindung von innerstadtischen Zielen
(Altstadt, Hallenbad, Schulen)
Einhaltung der Qualitatsstandards in
Olgastral’e zwischen Zwergerstralle —
Friedrich-Schiller-Stral3e (Fahrradstral3e)
Einhaltung der Qualitatsstandards in
Friedrich-Schiller-Stral3e (Fahrradstral3e)

| 4
BERNARD
VIA.--

Uberlagerung mit den Planungen
KlimaMobil: Ziele bei Umgestaltung der
Karlstralte stehen im Konflikt zu den
Anforderungen einer RSV
Einhaltung der Qualitatsstandards in
Karlstralte und Olgastral’e (Meersburger
Stralde — Zwergerstralde) nicht sichergestellt,
weil nach aktuellem Planungsstand bei
potenziellen Fuhrungsformen folgendes gilt:
- Radfahrstreifen: < 3,00 m (vorwiegend)
- Umweltspur: > 6 Busse je Stunde +
Fahrtrichtung (Prognose)
- Fahrradstraflie: > 2.500 Kfz/Tag
(Prognose)
hohe W artezeit bei Querung der
Schussenstralle (5-armiger Knotenpunkt)
W artezeiten bei Querung der Meersburger
Stralle
W artezeit bei Querung der Zwergerstralle
Entfall von Stellplatzen (einseitig) in
Olgastrale bei Einrichtung einer
Fahrradstralde nach Qualitatsstandards

22.06.2023 21



zu Variante 1: Bahnhof

Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — MottelinstraBe (ParkstraBe bis Ulmer StrafRe)

14,35 m 14,35 m

o
[o8]

Pflaster o
3

200m  7°™  200m |, 185m , 200m

Parken gepflasterter
Mittelstreifen

(Uberfahrbar)

=]
)
(=1
3

2,60m
Gehweg

275m  %0Msom | 7,10m 020M  »60m 275m

Schutz- Kernfahrbahn Gehweg Gehweg
streifen/
Parken

—
=

Gehweg

Pflaster

Sicherheitstrennstreifen

Pflaster
i —
———
Pflaster

, é} A —] Q é}
poss | ﬂ
MottelinstraBe — FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr und gepflastertem Mittelstreifen
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)

MottelinstraBe-Bestand
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zu Variante 1: Bahnhof

Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — MottelinstraBe (Ulmer StraBe bis Am Alten Gaswerk/ Metzgerstralie)

1550 m 15,50 m
1,75 m | 3,35m I 4,20 m , 1,50m 0|’50 |m 2,00m ] 2,20m 2,50m | 2,00m , 180m 2,00m |1 00m ) 2,00m , 1,70m 2,50m
Gehweg Schutz- | § Parken Gehweg Gehweg gepflasterter S Parken Grunstreifen Gehweg
streifen |5 Mittelstreifen @
= (Uiberfahrbar) B
= £
& £
- o0
5 2
S ]
ﬁ @ =
L MottelinstraBe - FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr und gepflastertem Mittelstreifen
Mottelinstrale - Bestand (Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)
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zu Variante 1: Bahnhof

Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — Am alten Gaswerk (MottelinstraBe bis Kapuzinerstrae)

15,35 m 15,35 m
0,50 m 0,85m
170m 2,00m , o 1.50m 4,65 m , 1.50m 3,50m 2,50m ,  200m ] 250m . 200m ] 3.50m
Gehweg Parken = | Schutz- Kernfahrbahn Schutz- Gehweg Gehweg Parken 5 gepflasterter Gehweg
"ré streifen streifen ® Mittelstreifen
F-] b (Uberfahrbar)
=
g 5
3 2
rx} =
[

|
py

Am alten Gaswerk - FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr und gepflastertem
Am alten Gaswerk - Bestand Mittelstreifen (Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)

Einrichtung einer Fahrradstral3e ist mit der Prifung von verkehrsreduzierenden Ma3nahmen
verbunden, die motorisierten Verkehr wirksam vermeiden.
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GRUPPE

B Vorzugstrasse Zentrum VTA - BERNARD

4 &
3 < 2 ool st
2, pran

Bahnhofplatz/ ZOB

B Umgestaltung des Bereichs erfolgt im Zusammenhang mit
dem Um-/ Ausbau des Bahnhofsumfeldes zu einer
zukunftsfahigen Mobilitatsdrehscheibe, die alle
Mobilitatsarten miteinander vernetzt, den Umweltverbund
starkt und so zur Verkehrswende beitragt.

B Um-/Ausbau ist im Detail zu untersuchen.

=

% Mgy

— et

" j.mh\m
Wiy

_ S Hierbei gilt:
sul . | S - Berucksichtigung aller (kinftigen) Mobilitatsarten (Ful,
;: TR e HA Rad, Bus, Taxi, Kiss+Ride, Park+Ride, Carsharing,
LS gl 0 Lieferverkehr)
Fg L SR i
ok e i & AT . C )
| D e i e 1 - Berucksichtigung der Anforderungen einer
] 0 o A Radschnellverbindung (z.B. Trennung von Rad- und
ol S [, o FuRverkehr) und der Fuhrungsformen
__I;' *fucroﬂrm &= T;% . T .
Ly g i - Einhaltung der Qualitatsstandards fur i
! ! Radschnellverbindungen sind detailliert zu prufen
'I|| .""'"uﬂ 1 .—? g
IIII Friegy; hg‘“.—' Q S E
o 'ed::gwa h‘%ge,_gtr — Vorzugsvariante
SRS O B & == Alternative’ Filhrung
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zu Variante 1: Bahnhof GRUPPE

Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — JahnstralRe (Pfannenstiel bis Friedrich-Schiller-StraRe)

15,00 m 15,00 m
200m p, 1.50m 550m L 350 m L 250m 2,00 m p,  200m L 3,25m L 3,25 m ,  200m L 2,50 m
Gehweg Schutz- Kfz-Fahrstreifenverengung Rechtsabbieger Gehweg Gehweg Radfahr- Fahrstreifen Fahrstreifen Radfahr- Gehweg
streifen Kernfahrbahn streifen streifen

o .

it a b Wiae e § i

Jahnstrafe - Bestand JahnstraBRe — Radfahrstreifen
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)
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zu Variante 1: Bahnhof

GRUPPE

m Trassendiskussion Zentrum VT A - BERNARD

Knotenpunkt JahnstraRBe/ Pfannenstiel

B Aufgrund hoher Kfz-Verkehrsstarken im Zuge der Jahnstralle
muss das Linksabbiegen des Radverkehrs aus der Jahnstralde
I.R. Pfannenstiel mittels Signalisierung ermoglicht werden.

B Einbindung in die Signalisierung des Knotenpunktes
Jahnstral3e/ Meersburger Straf’e notwendig. Im Hinblick auf die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sind jedoch kaum
Kapazitatsreserven vorhanden.

- hohe Zeitverluste fur linksabbiegenden Radverkehr

B Begrenzte Platzverhaltnisse am Knotenpunkt bieten zudem
wenig Moglichkeiten zur Schaffung von entsprechenden
Aufstellflachen fur den linksabbiegenden Radverkehr. Aufstellen
im Zuge des Radfahrstreifen, z.B. mit Unterbindung von
geradeausfahrendem Radverkehr bzw. Einschrankungen fur
den Fulverkehr, denkbar.

B Prifung im Detail im Rahmen einer Vor-/ Entwurfsplanung

-

(]
g
&
Ly
)
<
4:,
s‘”r

rundkarte, Orthofoto mesamt F m: nd Landentwic!li.ng Bade r ‘., rg (www.Igl-bw. de) .
G:\Buero__ S\VP\500734 RS9 _| RVBO\10 )_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9_21_GR_Ravensburg_Handout_2.pptx
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zu Variante 2: Karlstralde

Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

KarlstraBe (KlimaMobil)

Ziele bei der Umgestaltung der Karlstral3e...
B Stadtebauliche Aufwertung durch Schaffung eines zusammenhangenden Bereichs mit
viel Freiraum
B Erhohung der Aufenthaltsqualitat fir den Menschen zu Ful

B Reduzierung der Barrierewirkung zwischen Altstadt und Bahnstadt — einfache
Querungsmaoglichkeiten in Ost-West-Richtung

B Begegnungszone mit Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer — Mischung der
Verkehrsarten

B Tempo 20 — Verlangsamung des Verkehrs
B wichtige Achse fiir den OPNV — hoher Platzbedarf

...stehen im Konflikt zu den Anforderungen einer Radschnellverbindung

B Beschleunigung des Radverkehrs — Entwurfsgeschwindigkeit von 30 km/h
B Trennung von anderen Verkehrsarten — insbesondere FulRverkehr

B ausreichende Breiten der Fuhrungsform — hoher Platzbedarf bei begrenzt verfugbarem
Raum flr alle Verkehrsarten

B moglichst storungsfreie und bevorrechtigte Fuhrung — geringe Wartezeiten an
Querungen und Kreuzungspunkten
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zu Variante 2: Karlstralde GRUPPE

m Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — Olgastrafle

7.10m

7,10m L
200m 3,10m ,  200m 200m 0,50 m 4,60 m
A A . ettt
Parken | Fahrbahn | Parken Parken | c Fahrradstralie
| | 5|
i I | &
[=
=
g
l ' -
=
@
£
@
5
w
v, [
"T" i\ ,'_Ia ) 3
gt a} ~I,e ! a /
{ ln £y
j" jlﬂ (@,
- |
OlgastraBe - Bestand OlgastraBe — FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr

(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)
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zu Variante 2: Karlstralde GRUPPE

m Trassendiskussion Zentrum VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — Friedrich-Schiller-Strafle

| 7.50m L 7,50 m |
200m__ . 3,50 m ¥ 200m  975m 4,75m
Parken Fahrbahn Parken < Fahmradstrale
%
E
-y
=
0
=
= . - = M @ -
LS PR ok O e 2 a I
Is p-II: Y - - e _— f— :{\ 5 al i ﬁ:jl (} £ 4 - '\. : l.‘\. .1; FI' ;
YL ¥ Y s o _ o { b)) | Iy G 1.7 of— - O WL i Ly o
I Yl e + e — L . £ 1 1t r— Rt | ey ' A
{1 x A 18 ———= gf 11y f 1k o pi I (S
bod M| L”*"'“ [ =0 _"7"'“} .L% ' Lo 5 o A\ E:’-‘T—L'———-’;'Ef_—; L / b4 5
= ——] — _ e . ——

Friedrich-Schiller-StraBe - Bestand Friedrich-Schiller-StraBe — FahrradstraRe mit zugelassenem Kfz-Verkehr

(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)
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Zusammenfassender Variantenvergleich

(1) JahnstraBe

(2) ZiegelstraBe/

Hindenburgstr.

(3) Hirschgraben/
SeestraBe/

Hindenburgstr.

direkteste Fuhrung (ausgehend von einer
Fiihrung tiber den Bahnhof)

Einhaltung der Qualitédtsstandards in stdlicher
JahnstralRe ab Lortzingstralte (Radfahrstreifen)
Anbindung von Arbeitsplatzen

Einhaltung der Qualitatsstandardsin
ZiegelstralRe (Fahrradstrale)

Anbindung von Einzelhandel/ Hallenbad/
Wohngebiete

geringere Kfz-Verkehrsmengen im Bestand als in
JahnstralRe

Anbindung der Wohngebiete
geringere Kfz-Verkehrsmengen im Bestand als in
Jahnstralle

| 4
BERNARD
VIA.--

hohe Kfz-Verkehrsmengen im Bestand

keine Einhaltung der Qualitatsstandards
zwischen Zwergerstral’e — Lortzingstralle
(Radfahrstreifen < 3,00 m)

Entfall eines Kfz-Fahrstreifens je Fahrtrichtungin
sudlicher JahnstralRe (Lortzingstrae/ Robert-
Bosch-Stral’e — Weingartshofer Stral3e)
zugunstendes RS 9

Entfall von Stellplatzen in ndrdlicher Ziegelstralie
(ZwergerstralRe — Friedrich-Schiller-Stral3e) bei
Einrichtung einer Fahrradstral3e nach
Qualitatsstandards

keine Einhaltung der Qualitatsstandards in
HindenburgstralRe (Schutzstreifen bzw.
Piktogrammkette)

weniger intuitiv (ausgehend von einer Fliihrung
Uber den Bahnhof)

Einfahrten zum Einzelhandel (Gentner Center,
Aldi, Kaufland) stark frequentiert

keine Einhaltung der Qualitatsstandards auf
gesamter Trassenfiihrung

sehr lange Wartezeiten im Hirschgraben
(Busverkehr)

leicht umwegig + weniger intuitiv (ausgehend von
einer Fuhrung Gber den Bahnhof)

Einfahrt zum Einzelhandel (Kaufland) stark
frequentiert



zu Variante 1: Jahnstrale

Trassendiskussion Sudstadt VTA | BERNARD

Beispielquerschnitt — JahnstraRe (Schussentalbrucke bis WeiRenauer Stralle)

32,55 m 32,55 m
220m, 350m ,260m, 35m ., 350m ,200m, 350m , 350m , 325m 5,00 m 220m, 350m 185m,  300m , 350m , 350m , 350m , 350m , 300m |, 5,00 m

S ] Gehweg ] S ] Fahrstreifen ] Fahrstreifen ] S Links- ] Links- ]Fahrstreifen] Grinstreifen 5 ] Gehweg | 5 | Radfahr- | Fahrstreifen | Links- | Links- ] Fahrstreifen | Radfahr- | Griinstreifen
's ' 's abbieger ~  abbieger S S streifen abbieger ' abbieger streifen

@ @ @ ? ?

c c c c c

:E :E :E :E :E

] ] ] O O]

1L
ol _taae=

JahnstraBe — Radfahrstreifen
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)

i
W as e

JahnstraBe - Bestand
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zu Variante 2: Ziegelstral3e/ Hindenburgstral3e GRUPPE

m Trassendiskussion Siidstadt VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — ZiegelstraBe (Zwergerstralle bis Friedrich-Schiller-Strae)

7,00 m 7,00 m

w

5,00 m | 2,00 m 4,50 m 0,50m 2,00 m

Fahrbahn ‘ Parken FahrradstralRe

l ' P
=T ==

ZiegelstraBe (Nord) - Bestand ZiegelstraBe (Nord) — FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)

Parken

Sicherheitstrennstreifen

Zur Einhaltung der Qualitatsstandards ist der Entfall der Stellplatze erforderlich.
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zu Variante 2: Ziegelstralde/ Hindenburgstrale GRUPPE

m Trassendiskussion Siidstadt VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — ZiegelstraBBe (Friedrich-Schiller-StraBe bis HindenburgstraRe)

7,50 m L 750m

[
o,
3

200m L 4,25 m 1,
Parken Fahrbahn

475m
Fahrradstraiie

200m
Parken

=
en

il —
———
——
_\@
Sicherheitstrennstreifen
— N3
e
——

Schutz-
streifen

ZiegelstraBe (Suid) — FahrradstraBe mit zugelassenem Kfz-Verkehr

ZiegelstraBe (Siid) - Bestand
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)
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g Trassendiskussion Sudstadt VT A BERNARD

zu Variante 3: Hirschgraben/ Seestralie/ Hindenburgstralle GRUPPE

Beispielquerschnitt — Seestrale

14,00 m 14.00 m
2,80 m p 200m 6,50 m L 2,70 m 2,80 m L L7Em 5,00 m L 1,75m 2,70 m
Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg Gehweg Schutz- Fahrbahn Schutz- Gehweg
streifen streifen

| T T B
& & e | N E=T=N.

SeestraBe-Bestand

i

FahrradstraRe aufgrund zu hoher Kfz-Verkehrsmengen und der ErschlieBungsfunktion der
Seestralle und Hindenburgstrale (Innenstadt, Einzelhandel) nicht umsetzbar.

SeestraBe — Schutzstreifen
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)
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m Trassendiskussion Stdstadt VT A BERNARD

zu Variante 3: Hirschgraben/ Seestralie/ Hindenburgstralle GRUPPE

Beispielquerschnitt — HindenburgstraBe (ZiegelstralRe bis WeiRenauer Stralle)

10,00 m 10,00 m
200m 6,00 m L 200m 200m 4,50 m p 150m , 2,00m
Gehweg Fahrbahn Gehweg Gehweg Pikio- Fahrbahn Schutz- Gehweg
gramme- streifen

kette

] RN
leaesah ikl

HindenburgstraBe (Nord) - Bestand HindenburgstraBe (Nord) —Schutzstreifen, einseitig
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)

FahrradstraRe aufgrund zu hoher Kfz-Verkehrsmengen und der ErschlieBungsfunktion der
Seestralle und Hindenburgstral’e (Innenstadt, Einzelhandel) nicht umsetzbar.
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g Trassendiskussion Sudstadt VT A BERNARD

zu Variante 3: Hirschgraben/ Seestralie/ Hindenburgstralle GRUPPE

Beispielquerschnitt — HindenburgstraBe (WeiBenauer Strae bis Friedrichshafener StralRe)

13,25 m 13,25 m
- 176 6.00m L 18om L 225m 175m ,  200m 5,25 m L 200m |, 225m
Rad- Rad- Gehweg Schutz- Fahrbahn Schutz- Gehweg
Gehweg tahr- Falwbahn faahr- Gehweg “ streifen streifen
streifen streifen

I S N
tae 1l R-1=R R

HindenburgstraBe (Siid) - Bestand

HindenburgstraBe (Siid) — Schutzstreifen, einseitig
(Beispielquerschnitt ohne Einhaltung der Qualitatsstandards)

FahrradstraRe aufgrund zu hoher Kfz-Verkehrsmengen und der ErschlieBungsfunktion der
Seestralle und HindenburgstralRe (Innenstadt, Einzelhandel) nicht umsetzbar.
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V IASbGFO

B Trassendiskussion ESCHACH

Zusammenfassender Variantenvergleich

(1) B30 alt

(2) Mariatal/

Weiherstobel

direkteste Fuhrung

Einhaltung der Qualitatsstandards
(stralRenbegleitender
Zweirichtungsradweg)

Anbindung von (potenziellen)

Neubaugebieten entlang B 30 alt (u.a.

Entwicklung Sickenried)

geringe Flachenneuversiegelung
Anbindung von Gewerbestandorten
(Mariatal, Karrer, Oberzell)
Anbindung von Weiherstobel

GRUPPE

hoher Anteil an Neubaumaflinahmen
z.T. Grunderwerb entlang B 30 alt
erforderlich

W artezeit durch signalisierte
Knotenpunkte (Schussentalbriicke,
Weilenauer Stralde, Hindenburg-
stralRe, ggf. Weingartshofer Stral3e)

Konfliktpotenzial durch Uberlagerung
mit anderen Nutzungen (Fuflverkehr,
Busverkehr, Kfz-Verkehr) am Torplatz,
Kirchplatz und im Zuge der Allee
Allee (Naturdenkmal): Ausbau nach
Qualitatsstandards erfordert
einseitigen Entfall des Baumbestandes
Weiherstobel: Ausbau zur
Fahrradstrale nach Qualitats-
standards erfordert Grunderwerb

W erdenbergstralie: bestehende
Ausgleichsflachen fir Bau der B 30
keine Anbindung von (potenziellen)
Neubaugebieten entlang B 30 alt

-> geringeres Nutzerpotenzial

Variante 1
Vorzugstrasse aus der
Machbarkeitsstudie

Trassenvarianten :
Weillenau

Trassenverlauf
@®  Anschlusspunkte

_ . Gemarkungsgrenze

Mariatal

Weiherstdbel Torkenweiler

Oberhofen

\ Untereschach

Kartengrundlage: www.openstreetmap.org



B Trassendiskussion Eschach

Vorzugstrasse
Machbarkeitsstudie

Referenzstrecke
Trassenvariante 2
Trassenvariante 3
Trassenvariante 4
Trassenverlauf
Anschlusspunkte

Gemarkungsgrenze

4

B30 W

Wchih

E/’ www.openstreetmap.org

=
mengrundl

2

* Erlduterungen der Kriterien vgl. Glossar (Folie 51 — 52)
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V IAgsbﬁro

BERNARD

GRUPPE

Reforonzatracks (Rad 5.500
Ab inge 4521 5.164 5.463 5614
egfaktor SPSCTNCsandele anante 0,82 0,94 o 0,99 o 1,02 -
apon Rl 277 247 o 268 0 269 o
Anzahl der Arbeitsplatze 3.666 o 4.299 4.086 4.086
Anzahl de platze 1.223 1.223 1.223 1.223
= A der Ho platze 0 o 0 o 0 (o) 0 o
il 0 o 0 o 0 o 0 o
S 1 1 1 1
opographie [m] auf Basis Google Map 19 33 - 35 = 28 -
: R 96% 60% o 80% o 79% o
S : S 40 o 17 36 o 19
AL e 80% - 43% o 62% o 69% o
dlungsaufwand ||, 0 0 0 .
gebiete gsgebie 7.745 o 13.233 o 10.022 o 24.430 .
Bewe g "Harte Faktore 6 4 [o) 3 (o] 2 o

Die Trassenvarianten wurden anhand potenzialrelevanter Bewertungskriterien und hinsichtlich
Handlungsaufwand und Qualitat analog zur Machbarkeitsstudie bewertet und miteinander verglichen.
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B Trassendiskussion Eschach

Zusatzliche Planungshemmnisse

* Erlduterungen der Kriterien vgl. Glossar (Folie 51— 52)

o
VIA-.. BERNARD

GRUPPE

Naturdenk-
mal Allee Weiherstobel
Weiherstobel (Ausbau zur
(Ausbau zur Fahrradstralie,
Grunderwerb)
Fahrradstrate, Naturdenk-
Grunderwerb) Werdenberg- mal Allee
stralle
We::;?;?rg_ (Ausgleichs-
. flachen far Bau
(Ausgleichs- der B30)
flachen far Bau
der B30)

Busverkehr Busverkehr
"Torplatz" "Torplatz"
Parkplatz- Parkplatz-

frequentierung frequentierung
Torplatz Torplatz
Lieferverkehr Lieferverkehr

Zemntrum fur Zemtrum far

Psychatrie Psychatrie
Tor-/ Kirchplatz Tor-/ Kirchplatz
Allee Allee
-3 -1 -3
1 2 -1

BERNARD

Weirenau > P E

r-r\.dl‘!l'!.ll
—— Vorzugstrasse /
Aus der
Machbarkeitsstudie = = =
. asthaldg' =
— Trassenvariante 2
—— Trassenvariante 3
— Trassenvariante 4
——  Trassenverlauf
° Anschlusspunkte
- T
_+ Gemarkungsgrenze

W - }_.;. e |
(o

V‘Vai_e_iherstobel ;

Kartengrundlage:
www.openstreetmap.org
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zu Variante 1: B30 alt

Trassendiskussion Eschach VT A BERNARD

Beispielquerschnitt — Friedrichshafener StraBe (B30 alt)

8,00 m

4,00 m 8,00 m

4,00 m | 4,00 m

Zweirichtungsradweg
2,00m | 2,00 m 1,75 m 4,00 m | 4,00 m

Fahrstreifen ‘ Fahrstreifen

o
B =

| Fahrstreifen | Fahrstreifen

o L
I S

Friedrichshafener Strale - Bestand
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Friedrichshafener StraBe — Getrennter Radweg straRenbegleitend im Zweirichtungsverkehr
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards)

22.06.2023 41



zu Variante 1: B 30 alt

m Trassendiskussion Eschach VT A | BERNARD

Neubau/ Ausbau entlang der Vorzugstrasse

Trassenverlauf
Erforderlicher Grunderwerb

Flachenbesitz/ Flachenneuversiegelung

Anschlusspunkte

O
°

_+ Gemarkungsgrenze

B Fur den Neubau des RS 9 von der Weingartshofer Stral3e in Ravensburg bis
nach Untereschach ist abschnittsweise der Erwerb privater Grundstucksflachen
(ca. 1.500 m?) erforderlich.

Mariatal

Mariatal i

M Durch den Bau der Radschnellverbindung werden zwischen den
Anschlusspunkten ca. 13.800 m? Flache neu versiegelt:

o

.

=
L

Nl BA R —> Bau eines stral’enbegleitenden Zweirichtungsradweges mit einer Breite von
4,00 m Uber eine Lange von ca. 3,1 km (Weingartshofer Stral’e bis Wolf-

Sikkenrion Kreuzung)

=

Lachen
y IMetrenmons

arree’ .4

— Bau eines getrennten Geh- und Radweges/ Fahrradstral3e + Anlieger frei auf
teilweise nicht versiegelten Flachen mit einer Breite von 6,00 bis 6,60 m Uber
eine Lange von ca. 330 m (Wolf-Kreuzung bis Untereschach)

Im Kar,

Qkerzell

Oberhiofen

Kartengrundlage: 22062023 42

www.openstreetmap.org

B30
G:\Buero_S\VP\500734_RS9_RVBO\10_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9 21 _GR_Ravensburg_Handout 2.pptx



zu Variante 1: B30 alt

m Trassendiskussion Eschach VT A BERNARD

Knotenpunkt Friedrichshafener StraBe/ Weingartshofer StraBe (Rundel-Kreuzung)

— |
K I 425005,

Sy

7 A ; - .
Y e |y PN, == \orzugsvariante
526/2 L. 5 ;
"J / ‘ A - - G i
’“’r.b 3 .hr.sr;'l'""r“_
b g f‘
e, A
Q“ .“J' alt \!_'
L3 oF e, L ]
A_}‘s (f‘ .hct'- %me
s, .\9"& . S o,
T Ew Remaiis &
Eldh A Ban o
"”b\é. i
P -
& o
ot &
£, é y
& i i > = &
r:.{ -’\Sr,e_?n i Mobel : é__ !ﬁ"'{h
":‘ﬁ- Rundel |~ b
.Pr.'.r.l:.,”‘_3
3
o E: f?
ki
4 Ne s o
" ey
]
T
Gr PEychatrie

Kartengrundlage: www. cpenstreetmap.
534/19 Bt = L

== B Die Darstellung stellt eine mogliche Variante zur
f:?«/fg— Umgestaltung des Knotenpunktes als konzeptionelle Skizze
. dar, noch keine Vor-/ Entwurfsplanung.

M Diese ist in den weiteren Planungsschritten im Detail zu
prufen und zu vertiefen.
22.06.2023 43

7 L} Kartengrundlage:
/ ! ! WiE = Stadtplanungsamt Ravensburg
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m Trassendiskussion Eschach VT A | BERNARD

zu Variante 1: B 30 alt GRUPPE

Uberleitung auf die Ortsdurchfahrt Untereschach (Wolf-Kreuzung)

Jie dargestellte Zeichnung stellt eine erste Konzeptskizze
far (keinen Beschilderungs-/Markierungsplan bzw. noch
<eine Entwurfsplanung).

275 \

NK 8223 074

s | Oberhofen

Beriicksichtigung Flurneuordnung/
Wegeplan Landwirtschaft

Ausgleich durch Neuanlage eines
Biotops auf Flurstiick 51/3 méglich IS |
o
|
|
i | “
| |
[ | ‘
BB | |
oot |
L 10
‘ |
Kégelcker | 22.06.2023 44
A - I ) - .
o %Og eldcker s 530, Ut Ovorssehoch, sond ah oo sorg e BERN ARD
:500 Kartengrundiage: Stact Ravensburg Grilppe
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zu Variante 2: Mariatal/ Weiherstobel

m Trassendiskussion Eschach VT A BERNARD

GRUPPE

WeiRenau Torplatz

Zur Einrichtung der Radschnellverbindung ist...

die Neuordnung des Busverkehrs und der Haltestellenbereiche erforderlich @
- Reduzierung des Konfliktpotenzials durch an-/ abfahrende Busse

die Auflosung des Verkehrsberuhigten Bereichs (Tempo 7 km/h) und die
Unterordnung des FulRverkehrs erforderlich —

— Beschleunigung des Radverkehrs
— Trennung von Rad- und Fuldverkehr

die Auflosung der Senkrechtparkstande erforderlich
(Kurzzeitparken/ Parkscheibenregelung)

- Aufhebung des Konfliktpotenzials durch
rickwartsausfahrende Kfz und haufige
Parkwechselvorgange (Einzelhandel + Gastronomie)

22.06.2023 45
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zu Variante 2: Mariatal/ Weiherstobel

m Trassendiskussion Eschach VT A | BERNARD

Beispielquerschnitt — AbteistraRe (Allee)

/‘ /‘ Zweirichtungsradweg
200m 200m 2,50 m

W /‘ Gehweg

Abteistrae - Bestand AbteistraBe — Getrennter Geh- und Radwegim Zweirichtungsverkehr
(Beispielquerschnitt mit Einhaltung der Qualitatsstandards nur unter Entfall des
Baumbestandes einseitig)

22.06.2023 46
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zu Variante 2: Mariatal/ Weiherstobel GRUPPE

Trassendiskussion Eschach VT A | BERNARD

Weiherstobel

B FUr die Einrichtung einer Fahrradstralle ist die
Verbreitung der Fahrbahn erforderlich:

Fahrradsirafle

trei | )

22,00 m 24,60 m

- Grunderwerb erforderlich

22.06.2023 47
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GRUPPE

VTA BERNARD

‘g Trassenfuhrung als
Beschlussvorschlag

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung
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X

B Empfehlung VTA - BERNARD

N N A / X

- Trassenfiihrung als Beschlussvorschlag

B Ausgehend von den vorangestellten Untersuchungsergebnissen wird auf dem
Stadtgebiet folgende Trassenfuhrung zum Beschluss vorgeschlagen:

« Gartenstral’e

» Kuppelnaustralie

« Parkstralle

1%L « Mottelinstralle

« Am Alten Gaswerk

== . Bahnhofsplatz

¢ Trassenverlauf
Ravensburg

+ Pfannenstiel

Ubersicht

« Jahnstralle
* Friedrichshafener StralRe/ B 30 alt

=== Trassenflihrung
\_ _ . Stadt/Gemeindegrenze

" =3 Kreisgrenze

M Der Verlauf der Trasse sowie eine Ubersicht zu mdglichen Fiihrungsformen und

Qualitatsstandards ist aus beigefugten Planen ersichtlich.
Sy 22.06.2023 49
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VTAM BERNARD

GRUPPE

B Glossar

bernard-gruppe.com Ingenieure mit Verantwortung
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GRUPPE

B Glossar — Variantenvergleich (1/2) VTA - BERNARD

Bedeutung Kriterium Erlauterung Datengrundlagen

Umwegfaktor gegenliber der kiirzest
Je geringer der Umweg gegenuber parallelen Verbindungen, desto hoher ist die | mdglichen Verbindung zwischen
Attraktivitat der Radschnellverbindung. Abschnittsbeginn und Abschnittsende)
(Radroutenplaner)

Die Einwohner — als potenzielle Nutzer — sind essenziell fir die spatere Wohnbauflache/ Eliche mit
Wohnbauflache Auslastung der Radschnellverbindung. Auf Grundlage der Erschlossenen . 1 km
Flachen an Wohnbebauung, wird das Potenzial abgeschatzt. gemischter Nutzung ALKIS (GIS)
Je hoher die Zahl der Arbeitsplatze im Einzugsgebiet der Radschnellverbindung

Umwegfaktor

Anzahl der Arbeitsplatze . . . . Arbeitsplatzzahlen IHK (GIS) 1 km
ist, desto hoher ist das Potenzial.
Anzahl der Schulplitze .Je héher dl__e Zahl der Schulplqtze im Einzugsgebiet der Radschnellverbindung |Lage de__r Schulen und Anzahl der 1 km
ist, desto hoher ist das Potenzial. Schulplatze
- - Je hoher die Zahl der Hochschulplatze im Einzugsgebiet der Lage der Hochschulen und Anzahl
,:;ttr:::i\;lltatl Anzahl der Hochschulplatze Radschnellverbindung ist, desto hdher ist das Potenzial. der Hochschulplatze 1km

Der Radschnellweg muss durch das Ubrige Radwegenetz angebunden werden.
Anzahl der Anschlusspunkte |Je besser und engmaschiger der Radschnellweg erreicht werden kann, umso
(Netzeinbindung) hoher liegt die Nutzungsattraktivitat. Betrachtet wird die Zahl der
Anschlusspunkte an der Trasse

Radschnellverbindungen kénnen in Kombination mit anderen Verkehrstragern,

RadNETZ, Kreisnetze, falls
vorhanden Netze der Stadte bzw.
Gemeinden (GIS)

Anzahl der Bahnhofe/ wie der Bahn, ein Potenzial fir z.B. den Pendlerverkehr darstellen, da mitihnen Lage der Bahnhofe/ Haltepunkte
Haltepunkte groRRere Pendeldistanzen Uberbrickt werden kdénnen. (GIS) 1 km
(Verkniipfung SPNV) Die Anbindung des Bahnhofes/ des Haltepunktes spielt fur die Attraktivitat als

Umsteigepunkt eine wichtige Rolle.

Je mehr Héhenmeter auf einer Strecke zurtickgelegt werden miussen, desto Summe der absoluten Héhenmeter
Topographie unattraktiver wird diese fir den Radverkehr. Bewertet werden die absoluten

R L . . N N aus dem Radroutenplaner
Hoéhenmeter, die in die unglnstigere Fahrtrichtung zuriickgelegt werden mussen.
22.06.2023 51
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B Glossar — Variantenvergleich (2/2)

V IAgsbﬂro

BERNARD

GRUPPE

ggf.

Bedeutung Kriterium

Erlauterung

Datengrundlagen

Radius

Anteil Lange
Qualitatsstandard RSV
Qualitat/

In einer ersten Betrachtung wird die Umsetzbarkeit des
Radschnellverbindungsstandards in der Breite abgeschatzt. Als
Bewertungskriterium dient der Anteil der Abschnittslange, die voraussichtlich im
Qualitatsstandard 'Radschnellverbindung' umgesetzt werden kann.

Erstabschatzung vor Ort,
Luftbildanalyse

Standardeinhaltung
Mittlere Warte- und
Verlustzeit

Die Qualitat eines wird u.a. durch die hohe durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit
bzw. die geringen Zeitverluste an Knotenpunkten gepragt. Unter diesem Punkt
wird die voraussichtliche Wartezeit aufgefiihrt, die auch durch die Umgestaltung
zur RSV nicht verringert wird..

Erstabschatzung vor Ort,
Luftbildanalyse

Lange mit Aus- oder
Neubaubedarf

Der Handlungsaufwand an Strecken ist dann am hdchsten, wenn Wege
verbreitert oder neu angelegt werden. Bewertet wird die Streckenlange innerhalb
des Abschnitts mit Ausbau- oder Handlungsbedarf.

Erstabschatzung vor Ort,
Luftbildanalyse

Handlungsaufwand

/ Umsetzung Anzahl neuer

Ingenieurbauwerke

Der Handlungsaufwand an Knotenpunkten ist dann am héchsten, wenn neue
Ingenieurbauwerke erforderlich sind. An dieser Stelle wird die Anzahl neuer
Ingenieurbauwerke pro Abschnitt bewertet.

Erstabschatzung vor Ort,
Luftbildanalyse

Schutzgebiete im

FFH-Gebiete, Waldschutzgebiete/-zonen, gesetzlich geschitzte Biotope, Moore,

Lage der Schutzgebiete im

G:\Buero_S\VP\500734_RS9_RVBO\10_Projektbearbeitung\PPTX\RS-9 21 _GR_Ravensburg_Handout 2.pptx

Einzugsgebiet (Natura 2000), SPA, Naturschutzgebiete, Quellenschutzgebiete, ggf. weitere Einzugsbereich (GIS) 20m
Zusitzliche Planungshemmnisse
. . . . Bewertung von Themen, die in weiteren Konflikten zur Realisierung der RSV Erstabschatzung vor Ort,
Realisierbarkeit Planungshemmnisse .
stehen. Luftbildanalyse
lfonfllktpotenzm_l durch Bewertung der gemeinsamen Nutzung von Flachen mit dem Kfz-Verkehr, die Ersta.bschatzung vor Ort,
Uberlagerung mit dem Kfz- . . Luftbildanalyse
. . nicht oder schwer zu verlegen sind.
Sicherheits- Verkehr
relevante Aspekte l__(onfllktpotenzm! durch Bewertung der gemeinsamen Nutzung von Flachen mitdem Fulverkehr, die Ersta_bschatzung vor Ort,
Uberlagerung mit dem . . Luftbildanalyse
.. nicht oder schwer zu verlegen sind.
FuBganger-Verkehr
22.06.2023 52
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