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Radschnellverbindung RS 9 — Trassenfuhrung im Stadtgebiet Ravensburg

| Beschlussvorschlag: |

1. Der vorgeschlagenen Trassenfiihrung der Radschnellverbindung RS 9 im Stadtgebiet von
Ravensburg Uber die Gartenstral’e — Kuppelnaustral3e — Parkstrale — Mottelinstralle — Am
alten Gaswerk — Bahnhofplatz — Pfannenstiel — Jahnstral3e — Friedrichshafener Strale / B
30 alt wird zugestimmt.

2. Die beschlossene Trassenfihrung ist Grundlage fur die weiteren Planungsschritte nach den
Leistungsphasen der HOAI durch die entsprechenden Baulasttrager.

3. Die Umsetzung der konkreten Planungen steht unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit
und entsprechenden Sachbeschlisse.
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| Sachverhalt:

1. Beschlusslage

Am 15.06.2018 wurde der Ausschuss fur Umwelt und Technik vom Stadtplanungsamt tber
den aktuellen Sachstand zur Machbarkeitsstudie fur die Radschnellverbindung Friedrichsha-
fen — Baindt informiert. Es wurde die vorlaufige Vorzugsvariante aus der Machbarkeits studie
der brenner BERNARD ingenieure GmbH und VIA eG (Gartenstra’e — Kuppelnaustralle —
Parkstralle — Berger Stral’e — Karlstralde — Olgastralte — Zwergerstralte — Jahnstralle — B30
alt) vorgestellt, die in einer Wirkungsanalyse detaillierter untersucht werden sollte.

Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie im Marz 2019 wurde der Technische Ausschuss am
19.04.2021 vom Stadtplanungsamt Uber den aktuellen Projektstand sowie das weitere Vorge-
hen zur Festlegung eines konkreten Trassenverlaufs der Radschnellverbindung RS 9 infor-
miert. Fur die Durchfihrung der Streckenbestimmung und Bildung von Planungsabschnitten
wurden erneut die VIA eG und BERNARD Gruppe ZT GmbH beauftragt.

Am 06.12.2022 wurde dem Ortschaftsrat Eschach und am 07.12.2022 dem Technischen Aus-
schuss vom Stadtplanungsamt der Trassenverlauf des RS 9 im Zuge der Gartenstral’e — Kup-
pelnaustralie — Parkstrale — Karlstral’e — Olgastralie — Friedrich-Schiller-Straflte — Jahnstralle
— Friedrichshafener Stralle zum Beschluss vorgeschlagen. Diese Trassenflhrung entsprach
der Vorzugsvariante aus der Machbarkeitsstudie von 2019. Von den politischen Gremien wur-
den eine vertiefende Untersuchung und Darstellung der Trassenvarianten sowie eine erneute
Beschlussvorlage fur einen Trassenverlauf des RS 9 gewlinscht.

2. Radschnellverbindungen in Baden-Wiirttemberg

Das Land Baden-W rttemberg hat sich das Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil bis 2030 lan-
desweit auf 20 % zu erhéhen. Um dieses Ziel zu erreichen, ist der umfangreiche Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur zwingend notwendig. Als ein Instrument setzt das Ministerium fir
Verkehr auf die Realisierung von Radschnellverbindungen.

Mit der Realisierung von Radschnellverbindungen sollen auch langere Distanzen fur den Rad-
verkehr attraktiv gestaltet werden, die bei einer wachsenden Anzahl von Pedelecs und E-Bikes
auch mit hoheren Fahrgeschwindigkeiten zuruckgelegt werden konnen. Insbesondere entlang
hoch belasteter Pendlerstrecken kdnnen Radschnellverbindungen dazu beitragen, einen Teil
des motorisierten Individualverkehrs auf das Fahrrad zu verlagern, da sie eine schnelle und
attraktive Alternative zum Kfz darstellen. Damit kdnnen Radschnellverbindungen einen wich-
tigen Beitrag zur Stauvermeidung, Reduzierung von Emissionen (u.a. CO2, La&rm) sowie auch
zur Gesundheitsforderung leisten.

Um dieses Radverkehrspotential auch flir grofiere Entfernungen auf Radschnellverbindungen
zu aktivieren, bedarf es einer besonders hochwertigen Infrastruktur, die sich primar an den
Bedurfnissen des Alltagsradverkehrs orientiert. Deswegen hat das Land Baden-W lrttemberg
in den "Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-W arttemberg" verbindliche
Vorgaben zur Beschaffenheit von Radschnellverbindungen definiert. Die Qualitatsstandards
fir Radschnellverbindungen umfassen:

— Grundsatzliche Anforderungen (z.B. direkte, umwegfreie Linienfihrung)
— Fdhrungsformen (z.B. als Fahrradstral3e)
— weitere Qualitdtsmerkmale (z.B. Ausstattungselemente)

Die Qualitatsstandards sind grundséatzlich zu beachten. Abweichungen sind so weit wie mog-
lich zu vermeiden und auf kurze Streckenanteile/ Engstellen zu begrenzen und zu begriinden.

3. Hintergrund

Seite 2 von 6



Im Oktober 2017 wurde durch den Regionalverband Bodensee-Oberschwaben eine Machbar-
keitsstudie fur eine Radschnellverbindung zwischen Friedrichshafen und Baindt in Auftrag ge-
geben. Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung wurden fir insgesamt sechs Abschnitte
jeweils zahlreiche Varianten maglicher Streckenverlaufe untersucht, bewertet und diskutiert.
Daraus wurde eine Vorzugstrasse entwickelt, die hinsichtlich der Realisierbarkeit, der Kosten
und der Nutzen vertiefend betrachtet wurde. Im Marz 2019 wurde der Abschlussbericht der
Studie mit der Vorzugstrasse vorgelegt. Diese Vorzugstrasse hat eine Lange von 29 km und
erreicht auf 85 % der Gesamtstrecke die Qualitatsstandards fir eine Radschnellverbindung.
Mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 2,0 wurde ihre Wirtschaftlichkeit nachgewiesen.

Um zugig mit der Planung voranzukommen, hat der Regionalverband die Federfuhrung flr die
Planung der gesamten Strecke Ubernommen und Foérdermittel bei Bund und Land beantragt.
Die Bewilligung der Fordermittel ist im Juli 2020 erfolgt. Anfang 2021 hat der Regionalverband
den Planungsauftrag fur die Linienfindung und die Bildung sinnvoller Planungs- und Bauab-
schnitte fur den RS 9 an die BERNARD Gruppe ZT GmbH und VIA eG vergeben. Ziel ist die
Abstimmung und Festlegung der LinienfUhrung der Radschnellverbindung. Dies erfolgt unter
Beteiligung der Kommunen sowie der Burgerschaft und umfasst auch die anschlieRende Vor-
bereitung der weiteren Planungsschritte.

4. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Burgerbeteiligung wurde online im Zeitraum vom 22.07.2021 bis zum 17.09.2021 durch-
gefiihrt. Die Blrgerinnen und Burger hatten die Moglichkeit, bestehende Trassenvarianten zu
bewerten, neue Alternativen vorzuschlagen sowie Hinweise zu Mangeln und MaRnahmen ein-
zubringen. Insgesamt haben Uber 600 Personen an der Beteiligung teilgenommen, wobei circa
90 Personen den Abschnitt im Stadtgebiet von Ravensburg bewertet und kommentiert haben.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse der Blrgerbeteiligung hinsichtlich der Attraktivitat
sowie der angebundenen Quellen und Zele eine grundséatzliche Bestatigung der Vor-
zugstrasse der Radschnellverbindung aus der Machbarkeitsstudie. Die detaillierten Ergeb-
nisse der Beteiligung sind in "Handout Teil 2 — Trassenverlauf in Ravensburg" dargestellt.

5. Vertiefende Untersuchungen imRahmen der Linienbestimmung

Die Anregungen der Offentlichkeitsbeteiligung aufnehmend und den Informationen im Ort-
schaftsrat Eschach am 06.12.2022 sowie im Technischen Ausschuss am 07.12.2022 folgend,
wurde die bisherige Trassendiskussion fur Ravensburg erganzt und vertieft. Ziel ist die Fest-
legung eines konkreten Trassenverlaufs des RS 9 als Grundlage fir die weiteren Planungs-
schritte und vertiefenden Untersuchungen.

Ein vertiefender Variantenvergleich mit beispielhaften Straldenquerschnitten wurde fur die fol-
genden Abschnitte erstellt: Nordstadt, Zentrum, Sudstadt und Eschach.

Ausgehend von den Ergebnissen der Variantenvergleiche durch die BERNARD Gruppe ZT
GmbH wird fur die Abschnitte Nordstadt, Stdstadt und Eschach eine Trassenfihrung empfoh-
len, die der Vorzugsvariante aus der Machbarkeitsstudie von 2019 entspricht.

Fir den Abschnitt im Zentrum wird von der Verwaltung hingegen eine Trassenflihrung vorge-
schlagen, die von der Vorzugstrasse aus der Machbarkeitsstudie abweicht und entlang des
Ravensburger Bahnhofes fiihrt. Urséchlich fir die Anderung der empfohlenen Trassenfiihrung
sind verkehrliche und stadtebauliche Projekte, die erstnach Abschluss der Machbarkeitsstudie
angestoRen oder deren konkrete Planungen begonnen worden sind. Hierzu gehdren die An-
derung der Verkehrsfihrung und Verkehrsberuhigung im Rahmen des Projektes "KlimaMobil"
in der KarlstraRe und Georgstrale, die Planungen zur Umsetzung eines OPNV-Konzeptes
inkl. Taktverdichtung, Aus-/Umbau des Bahnhofes zu einer modernen Mobilitdtsdrehscheibe
im GMS im Rahmen des Klimamobilitdtsplanes, der Schussenpark sowie die Bauleitplanung
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zur Schaffung urbaner Quartiere im Bahnhofsumfeld. Durch diese Projekte haben sich nicht
nur die Rahmenbedingungen sondern auch die Bewertungen der mdglichen Trassenfuhrun-
gen des RS 9 im Ravensburger Zentrum geandert.

6. Trassenfiihrung des RS 9 im Stadtgebiet von Ravensburg

Nordstadt

Im Norden von Ravensburg verlauft die empfohlene Trasse des RS 9 Uber die Gartenstrale,
KuppelnaustraRe und Parkstralle als direkteste WeiterfUhrung des Radverkehrs ausgehend
von der Vorzugstrasse der Machbarkeitsstudie in Weingarten. Bei dieser Trassenfihrung wer-
den sowohl das neue Schul- und Verwaltungszentrum, der "Landkreis Campus Ravensburg",
als auch die o6stlich der Gartenstral’e gelegenen Wohngebiete erschlossen und damit eine
hohe Anzahl an potentiellen Nutzern erreicht werden. In der Kuppelnaustralie wird die Neu-
ordnung der offentlichen Stellplatze notwendig sein, um die Einhaltung der Qualitadtsstandards
bei der Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Kuppelnaustral3e und Parkstral3e zu erreichen.

Zentrum

Im Ravensburger Zentrum verlauft die empfohlene Trassenfihrung Uber die Mottelinstralde,
Am alten Gaswerk, Bahnhofplatz, Pfannenstiel und Jahnstral3e. Diese Fuhrung des RS 9 er-
maoglicht sowohl eine Anbindung des Bahnhofes als zukinftige Mobilitdtsdrehscheibe des
GMS, bei der alle Mobilitatsarten (Ful®, Rad, Bus, Bahn, MIV und Taxi) miteinander vernetzt
werden und die Verkehrswende vorangetrieben wird, als auch eine Anbindung des Schussen-
parks. Um mdglichen Konflikten durch die Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzungsan-
spruche der Mobilitdtsarten am Bahnhofsplatz und ZOB rechtzeitig zu begegnen, ist die Ein-
haltung der Radschnellverbindungsstandards in diesem Bereich, insbesondere unter Berick-
sichtigung der grundsatzlichen Anforderungen (z.B. Trennung von Rad- und Fullverkehr) so-
wie der Fuhrungsformen, im weiteren Planungsprozess detailliert zu priufen. In der Méttelin-
stral’e und Am alten Gaswerk kdnnen bei der Einrichtung einer Fahrradstral3e die Qualitats-
standards eingehalten werden. Im sudlichen Bahnhofplatz wurde diese bei der Umsetzung der
Radvorrangroute Schmalegg — Weingarten bereits realisiert. Im Zuge der Jahnstralle ist eine
Einhaltung der Qualitatsstandards zwar nicht moglich und das Linksabbiegen von der Jahn-
stral’e in den Pfannenstiel ist mit groeren Zeitverlusten verbunden, aber die Meersburger
Stral3e kann kreuzungsfrei und somit ohne Wartezeit unterquert werden.

Sudstadt

In der Ravensburger Sudstadt fuhrt die empfohlene Trassenfuhrung des RS 9 Uber die Jahn-
stral’e. Ausgehend von einer Trassenfuhrung entlang des Bahnhofs ist dies die direkteste
FUhrung fur den Radverkehr in Richtung Stden. Die Einhaltung der Qualitatsstandards flr
Radschnellverbindungen wird in der sldlichen Jahnstralle voraussichtlich erst ab der Lortzing-
stralle maoglich sein. Hierfur ist der Entfall eines Fahrstreifens je Fahrtrichtung notwendig.
Durch die Anbindung des Gewerbegebietes Schubertstral’e werden jedoch zahlreiche poten-
tielle Nutzer der Radschnellverbindung erschlossen.

Eschach

In Eschach verlauft die empfohlene Trasseentlang der Friedrichshafener Strale /B 30 alt und
bindet im Bereich sidwestlich von Untereschach an die Gemarkung von Meckenbeuren an.
Diese Trassenvariante stellt die direkteste und schnellste Fihrung zwischen der Studstadt und
Untereschach dar und bindet sowohl bestehende Wohngebiete als auch potentielle Neubau-
gebiete (Wohnungsbauschwerpunkt Stid) an. Bei dem Neubau eines stral3enbegleitenden
Radweges im Zweirichtungsverkehr (Breite: 4 m) parallel zur B 30 alt kdnnen die Standards
fur Radschnellverbindungen eingehalten werden. Diese Trassenfuhrung ist mit einer hohen
Flacheninanspruchnahme durch NeubaumafRnahmen (ca. 13.800 m?) sowie Grunderwerbs-
mafnahmen (ca. 1.500 m?) entlang der B 30 alt verbunden. Die Uberleitung des Radverkehrs
auf den Zweirichtungsradverkehr erfolgt am Kreuzungspunkt Friedrichshafener Stral3e / Tett-
nanger Stral’e / Weingartshofer Stral’e. Eine Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem
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Kreisverkehr wurde bereits grundsatzlich anhand einer ersten konzeptionellen Skizze mit po-
sitiven Ergebnis gepruft. Zudem erfordert diese empfohlene Trassenfuhrung kein Queren von
sensiblen Bereich (u.a. Allee in der Abteistrale, Torplatz, Kirchplatz), die einen Ausbau des
RS 9 im Radschnellverbindungsstandard erschweren oder sogar ausschlief3en.

7. Fordermoglichkeiten

Fir die Planung und den Bau von Radschnellverbindungen stellt das Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) den Landern aktuell Finanzhilfen in Hohe von in der
Regel 75% zur Verfigung. Der verbleibende Eigenanteil der Kommunen kann nach dem Lan-
desgemeindefinanzierungsgesetz (LGVFG) zuséatzlich mit bis zu 50 % Landesmitteln unter-
stutzt werden. Durch eine Kombination von Bundes- und Landesférdermitteln kann eine For-
derquote von 87,5% erreicht werden.

Voraussetzungen fir die Férderungen sind die Einhaltung der Qualitatsstandards fir Rad-
schnellverbindungen in Baden-W urttemberg, eine Prognoseverkehrsstarke von mind. 2.000
Radfahrten im Querschnitt pro Tag und eine Mindestlange der Radschnellverbindung von 5 —
10 km.

Die Inanspruchnahme der Férdermittel wird bei jedem Planungs- und Bauabschnitt des RS 9
durch die Verwaltung geprift werden.

8. Weiteres Vorgehen

Mit dem Beschluss einer Trassenfuhrung des RS 9 sind die Planungen der Radschnellverbin-
dung noch nicht abgeschlossen. Erst mit der Festlegung eines konkreten Linienverlaufs der
Radschnellverbindung im Stadtgebiet von Ravensburg kénnen die weiteren Planungs schritte
gemal den Leistungsphasen der HOAI angegangen werden.

Insbesondere Bereiche, wie z.B. der Bahnhofsplatz oder die Friedrichshafener Stralte / B 30
alt, bedurfen der weiteren intensiven Untersuchung und planerischen Ausgestaltung durchden
jeweiligen Strallenbaulasttrager. Der Gemeinderat und der Ortschaftsrat Eschach sowie die
Bevolkerung werden bei allen Planungen weiter beteiligt werden.

Kosten und Finanzierung:

Im Haushalt 2023/24 sind im Stadtplanungsamt in der Verkehrsplanung fir die Erarbeitung
von Planungen und Konzepten insgesamt 563.000 EUR eingestellt (Kostenart: 42711100).

Klimawirkungsprifung:

[Einschatzung der CO,-Relevanz

Hat der Beschlussgegenstand voraussichtlich Auswirkungen auf die CO2-
Bilanz der Stadt Ravensburg?

Ja O L positiv Nein X

0 negativ Die zusatzlichen CO2-Emissionen
durch BaumafRnahmen des RS 9
werden langfristig durch eine
Verlagerung vom Kfz- auf den
Radverkehr ausgeglichen.

[ 1. Menge der CO2-Emissionen
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O gering - bis ca. 3t CO2/ Jahr (entspricht< 6,3 MWhe / 12 MWh Erdgas / 13.800 PKW km)
O mittel - bis ca. 130t CO2/ Jahr (entspricht< 270 MWhe / 525 MWh Erdgas / 600.000 PKW km)
O erheblich > Uberca. 130t CO; / Jahr (entspricht> 270 MWhg /525 MWh Erdgas / 600.000 PKW km)

2. Dauer der CO2-Emissionen

O kurz - max. 1 Jahr
O mittel - 1 Jahr bis 10 Jahre
O langfristig > 10 und mehrJahre

Textliche Begriindung der Einschatzung (Kurzversion)

Klimawirkungspriifung entfallt

[JBeschlussgegenstand wurde bereits im Text Sachverhalt am Text Sachverhalt bewertet.

| Anlage/n:

Anlage 1: Handout Teil 1 — Uberblick Radschnellverbindungen in Baden-W iirttemberg
Anlage 2: Handout Teil 2 — Trassenverlauf in Ravensburg

Anlage 3: Trassenverlauf Ravensburg — Ubersicht

Anlage 4: Trassenverlauf Ravensburg — Ubersicht potenzielle Fiihrungsform

Anlage 5: Trassenverlauf Ravensburg — Ubersicht Qualitatsstandard
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