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1 Abwadgungskriterien

Die untere Tatbestandsgrenze flir straBenverkehrsrechtliches Handeln sind die Immissions-
grenzwerte des § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).! Diese liegen
in Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Ab Uberschreitung dieser Werte ha-
ben larmbetroffene Anwohner:innen einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
iber verkehrsbeschrankende MaBnahmen.2 Bei Uberschreitung der Richtwerte nach Nr. 2.1
der Larmschutz-Richtlinien-StV (70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts) kann sich das Ermessen
zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten,3 wobei zu beachten ist, dass das Bundesverwal-
tungsgericht im Jahr 2018 angedeutet hat, die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle auf

67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts abzusenken.* Es spricht daher viel dafiir, eine Pflicht zum
Einschreiten bereits bei Larmpegeln von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts anzunehmen. In-
nerhalb dieses ,Ermessenskorridors” sind des Weiteren die von der Rechtsprechung als ge-
sundheitskritisch anerkannten Larmpegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts® sowie die
Auslésewerte der Larmsanierung an BundesfernstraBen (seit dem 01.08.2020 bei 64 dB(A)
tags bzw. 54 dB(A) nachts flir Wohngebiete)® zu beachten.

Larmbelastung (Tag/Nacht) in dB(A)

70 / 60 dB(A) i.d.R. Anordnungspflicht (Ermessensverdichtung fir Anordnung)
Larmschutz-Richtlinien-StV

67 /57 dB(A)
Grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle

65 / 55 dB(A)
Gesundheitskritischer Bereich
64 /54 dB(A) e

Larmsanierung Bund

>- ,Ermessenskorridor” von 11 dB(A)

59 /49 dB(A)
Verkehrslarmschutzverordnung

-/ Beginn des ,Anordnungsermessens” nach § 45 Abs. 9 S. 3 StVO

Abbildung 1: Relevante Immissionswerte StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen Wohngebiete (W2K)

Fir die rechtsfehlerfreie Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aus Larmschutz-
grinden sind neben dem AusmaB der Larmbelastung weitere Belange abzuwagen. Damit ein
Larmaktionsplan das Ermessen der StraBenverkehrsbehorde vollstandig tberlagern kann,”
sind diese Belange bereits bei der Planaufstellung umfassend zu prtfen.

! BayVGH, 12.04.2016 - 11 B 15.2180 -, juris Rn. 22; BVerwG, 22.12.1993 - 11 C 45/92 -, juris Rn. 30; BayVGH,
11.05.1999 - 11 B 97.695 -, juris Rn. 33; BayVGH, 26.11.1998 - 11 B 95.2934 -, juris Rn. 56.

2VGH BW, 17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, juris Rn. 33; VGH BW, 06.07.2016 - 5 S 745/14 -, juris Rn. 34.

3 BVerwG, 04.06.1986 - 7 C 76/84 -, juris Rn. 14.

4 BVerwG, 25.04.2018 - 9 A 16/16 -, juris Rn. 87.

5VGH BW, 05.02.2015 - 10 S 2471/14 -, juris Rn. 30; VGH BW, 04.11.2014 - 10 S 1663/11 -, juris Rn. 41; vgl. auch
VGH BW, 17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, juris.

6 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2020/033-scheuer-laermsanierung.html.

7VGH BW, 17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, juris Rn. 2.
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Fir die Abwagung der Belange des StraBenverkehrs sind gemaB den LAI-Hinweisen zur
Larmaktionsplanung (in der Fassung vom 09.03.2017) beispielweise folgende Punkte zu pri-
fen und abzuwagen:

e Beeintrachtigung von Widmung und Verkehrsfunktion

e Bindelungsfunktionen

e Uberregionale Verkehrsbeziehungen

e Verminderung der Leistungsfahigkeit der StraBe

e Verlangerung von Fahrzeiten

e Beeinflussung von ,Griinen Wellen®

e Einwirkungen auf OPNV (Taktung)

e Verdrangung des Verkehrs auf andere StraBen

e Verkehrssicherheit

e Luftschadstoffemissionen

e Energieverbrauch der Fahrzeuge

e andere technisch maogliche und finanziell tragbare bauliche oder andere MaBnahmen
(z. B. Lichtzeichen / Verkehrslenkung)

e Versorgung der Bevélkerung

e Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Die genannten Aspekte sind zum Teil deckungsgleich mit den Anforderungen in Ziff. 1.3 der
Larmschutz-Richtlinien-StV, wonach vor Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
der Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit zu beachten und insbesondere das Erfordernis nach

§ 45 Abs. 9 StVO festzustellen ist. Die Vor- und Nachteile von EinzelmaBnahmen sind gegen-
einander abzuwagen. In dieser Abwagung sind auch

e die unterschiedlichen Funktionen der StraBe (z. B. Autobahnen und BundesstraBen als
integrale Bestandteile des BundesfernstraBennetzes),

e das quantitative AusmaB der Larmbeeintrachtigungen,

e die Leichtigkeit der Realisierung von MaBnahmen,

e eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit,

e der Energieverbrauch von Fahrzeugen und

e die Versorgung der Bevdlkerung sowie

e die Auswirkungen von EinzelmaBnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs

einzubeziehen.

Eine Konkretisierung der abwagungserheblichen Belange ist dem Kooperationserlass-Larmak-
tionsplanung des Ministeriums fir Verkehr vom 29.10.2018 zu entnehmen. Danach sind rele-
vante Gesichtspunkte u.a.

e die Bewertung von Verdrangungseffekten,

e die Belange des flieBenden Verkehrs,
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e Auswirkungen auf den OPNV,

e Auswirkungen auf den FuB- und Radverkehr,

e anstehende straBenbauliche MaBnahmen zur Larmminderung,

e mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsflihrung,

e Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle),

e in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung.

2 Priifung der einzelnen StraBenabschnitte

Nachfolgend wird fiir jeden StraBenabschnitt, fir den eine verkehrsbeschrankende MaB-
nahme vorgesehen ist, die RechtmaBigkeit der MaBnahme nach den vorgenannten Kriterien

geprift und abgewogen.

2.1 GartenstraBle

Grundlageninformation

Tabelle 1: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung GartenstraBe

GartenstraBle

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts (bis ca.
50 m sildlich der Einmindung Ulmer
StraBe)

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

14.700-16.200, 6-8%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden

30 km/h ganztags (bis ca. 50 m stdlich
der Einmindung Ulmer StraBe)

Larmpegel

Uberschreitung der Pflichtwerte

Bestehender larmmindernder Belag

im Bereich zwischen Einmindung Schus-
senstraBe und Einmindung Zeppelin-
straBe (ca. 230 m); Dsiro = - 3 dB(A)

Flachennutzungen gemaB FNP

Mischbauflache (M), Wohnbauflache (W)

Lange des Anderungsbereiches

1.500 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

72 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

0-60 Sekunden

RAP P @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx
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Gebaudelarmkarte Tag
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Abbildung 3: Gebaudelarmkarte Nacht GartenstraBBe

Gebadudelarmkarte Nacht

Stadt Ravensburg

Seite 9
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 4: Flachennutzungsplan GartenstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-13 Gartenstr.

600
500 m ohne Malnahme
e
£ 400
]
=
E 300
=
2 200
o
- . l l
; m _—
50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55
LrT nach VBEB
m ohne MaRnahme 561 225 138 190 60 3 159
B mit MaBnahme 490 151 164 160 13 0 161

Abbildung 5: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme GartenstraBe
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AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 5 dargestellt. Mit Tempo 30 ganz-
tags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 70 dB(A) tags fast voll-
standig beziehungsweise um 80% abgebaut werden. Im Nachtzeitraum hingegen kénnen die
Betroffenheiten, sowohl oberhalb von 55 dB(A) als auch oberhalb von 60 dB(A) nicht wesent-
lich gesenkt werden. Grund hierfiir ist, dass entlang der GartenstraBBe bereits gréBtenteils
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die GartenstraBBe ist eine Gemeindestra3e in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es sich ge-
maB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Baugebiets
dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehort damit zwar nicht dem klassifizierten
StraBennetz an, ist aber aufgrund des Zeichens 306 (Vorfahrtsstrae) als Hauptverkehrs-
straBe einzuordnen. Die StraBe Ubernimmt flir das sie umgebende Wohnquartier eine Blinde-
lungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der GartenstraBe sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich moég-
lich, soweit ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Der - bei ei-
ner Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische Fahrzeitverlust bei
Konstantfahrt betragt auf dem 1.500 m langen Abschnitt der GartenstraBe max. 72 Sekun-
den (s. Tabelle 1). Der tatsachliche Fahrzeitverlust durfte aufgrund der Verstetigung des Ver-
kehrsflusses geringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an
HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der GartenstraBe ergibt
sich gemal der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 60 Sekunden. Der Ko-
operationserlass 2018 erachtet einen Fahrzeitverlust ab 30 Sekunden als ausschlaggebend.
Im Falle der GartenstraBe liegt sowohl der theoretische als auch der praktische Fahrzeitver-
lust Gber diesem Wert. Dennoch wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsfunktion der
GartenstraBBe aufgrund der verkehrsrechtlichen Bevorrechtigung und fehlender Alternativen
erhalten bleibt. In Hinblick auf den OPNV muss der Fahrzeitverlust beriicksichtigt werden.
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Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberpriifen und bei Bedarf anpas-
sen.

Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die GartenstraBe die
schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist daher allenfalls
in geringfligigem Umfang zu rechnen. Eine Verlagerung auf die parallele B32 Ulmer StraBe
ware aus verkehrsplanerischer Sicht vorteilhaft.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen fiir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.

Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.
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Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur nachsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. In einem kurzen Abschnitt zwischen
Einmindung SchussenstraBe und Einmiindung ZeppelingstraBe (ca. 230 m) wurde bereits ein
larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut, der in den Berechnungen bereits berlicksichtigt
wurde.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese weitestgehend bereits gilt und fiir die Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt flir eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung ent-
falten kann. Auch ist die Larmbelastung an der GartenstraBe so hoch, dass eine Kombination
aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnahmen erforderlich ist.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.
Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverldangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange flr alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine spirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.2 KarlstraBBe

Grundlageninformation

Tabelle 2: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung KarlstraBe

KarlstraBBe

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts zwischen
Einmindung FriedrichstraBe und Schus-
senstrale

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

17.000, 8%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden

30 km/h ganztags

Larmpegel

Uberschreitung der Pflichtwerte

Bestehender larmmindernder Belag

nein

Flachennutzungen gemaB FNP

Mischbauflache (M)

Lange des Anderungsbereiches

450 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

22 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

0-18 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag

Abbildung 6: Gebaudelarmkarte Tag KarlstraBe

Gebadudelarmkarte Nacht

Abbildung 7: Gebdudelarmkarte Nacht KarlstraBe
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Flachennutzungsplan

Abbildung 8: Flachennutzungsplan KarlstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-9 Karlstr.
140
120 m ohne MaRnahme  mmit MalRnahme
S 100
=
2 80
S
£ 60
g
o 40
N [ N 1 r
0
50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 »65
LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 131 65 77 66 20 0 101 30 21 0
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Abbildung 9: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme KarlstraBe

AusmaB der Larmbeeintrdchtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 9 dargestellt. Mit Tempo 30 ganz-
tags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 65 und 70 dB(A) tags je-
weils mehr als halbiert werden. Im Nachtzeitraum hingegen kénnen die Betroffenheiten zwar
gesenkt werden, allerdings nicht in dem MaBe wie tags. Dies kann damit begriindet werden,
dass entlang der KarlstraBe bereits teilweise eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrédnkung
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von 30 km/h gilt. Daher sind die Betroffenheiten tags auch héher als in der Nacht bezie-
hungsweise die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung wirkt im Zeitbereich Tag starker
als in der Nacht. Lediglich in dem kurzen Teilabschnitt KarlstraBe, zwischen den Einmindun-
gen FriedrichstraBe und Meersburger StraBe gilt derzeit noch ganztagig die nach StVO vorge-
schriebene Richtgeschwindigkeit von 50 km/h.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die KarlstraBe ist Teil der K 7975 und damit als KreisstraBe klassifiziert. Bei KreisstraBen
handelt es sich gemaB § 3 Abs. 1 Nr. 2 lit. a) StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem
Uberortlichen Verkehr zwischen benachbarten Kreisen oder innerhalb eines Kreises dienen
oder zu dienen bestimmt sind sowie um die fiir den Anschluss einer Gemeinde an Uberortli-
che Verkehrswege erforderlichen StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Die Verkehrsfunktion der KarlstraBe bleibt auch bei Tempo 30 noch in ausreichendem MaBe
erhalten. Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximal theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 450 m langen Abschnitt der KarlstraBe le-
diglich 22 Sekunden (s. Tabelle 2). Eine mdégliche Fahrzeitverlangerung von bis zu 30 Sekun-
den wird aber gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als nicht aus-
schlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der Realitat durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der
Fahrzeitverlust in der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt (Umweltbundes-
amt: Leitfaden - Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoB-
lau. 2016). Im Falle der KarlstraBe ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitver-
lust zwischen 0 und 18 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.
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Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleiben die Karl- und GeorgstraBe
die schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist daher allen-
falls in geringfigigem Umfang zu rechnen. Eine Verlagerung auf die parallele B 30 ware aus
verkehrsplanerischer Sicht vorteilhaft.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldngerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einfiih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.
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Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese in einem GroBteil bereits gilt und fir die Larmbelastung am
Tag keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher
keine gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungs-
wirkung entfalten kénnte. Auch ist die Larmbelastung an der KarlstraBe so hoch, dass eine
Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnahmen erforderlich ist.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind - da es vorrangig um die Vermeidung von Verlagerungsverkehren geht - nicht
ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung
Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.3 GeorgstraBe
Grundlageninformation

Tabelle 3: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung GeorgstraBe

GeorgstraBe

50 km/h tags, 30 km/h nachts zwischen
Einmindung GeorgstraBe und Einmin-
dung Eisenbahnstrale

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

Bestehende Verkehrsbelastungen

0,
(Kfz/24h, SV-Anteil) 16.200, 8%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags sldlich Einmiindung
Larmschutzgriinden SchussenstraBe

Larmpegel Uberschreitung der Pflichtwerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Flachennutzungen gemaB FNP Mischbauflache (M)

Lédnge des Anderungsbereiches 365 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |18 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-15 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Abbildung 10: Gebaudelarmkarte Tag GeorgstraBe

Gebadudelarmkarte Nacht
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Abbildung 11: Gebaudeldarmkarte Nacht GeorgstraBBe
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Flachennutzungsplan

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme
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Abbildung 12: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme GeorgstraBe

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 12 dargestellt. Die Betroffenheiten
im Rechengebiet GeorgstraBe sind hoch; es wurden sogar Larmpegel > 75/65 dB(A)
tags/nachts ermittelt. Derzeit gilt entlang der GeorgstraBBe in einem kurzen Teilabschnitt be-
reits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h. Mit Tempo 30 ganztags
kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 75/65 dB(A) tags/nachts voll-
standig abgebaut werden. Da die Betroffenheiten jedoch so hoch sind, kénnen diese in den
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Pegelklassen 70-75 dB(A) tags nur um 40% bzw. in der Pegelklasse 60-65 dB(A) nachts nur
um 20% gemindert werden.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die GeorgstraBe ist Teil der K 7975 und damit als KreisstraBe klassifiziert. Bei KreisstraBen
handelt es sich gemaB § 3 Abs. 1 Nr. 2 lit. a) StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem
Uberortlichen Verkehr zwischen benachbarten Kreisen oder innerhalb eines Kreises dienen
oder zu dienen bestimmt sind sowie um die fiir den Anschluss einer Gemeinde an Uberortli-
che Verkehrswege erforderlichen StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemaB § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von §
45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Die Verkehrsfunktion der GeorgstraBe bleibt auch bei Tempo 30 noch in ausreichendem MaBe
erhalten. Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximal theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 420 m langen Abschnitt der GeorgstraBBe
lediglich 18 Sekunden (s. Tabelle 3). Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung von bis zu 30 Se-
kunden wird aber gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als nicht aus-
schlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der Realitdt durch eine Geschwindigkeits-re-
duzierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust in
der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wir-
kungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle
der GeorgstraBe ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und
15 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.

Verdrangungsverkehr

Auch nach Einfiihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleiben die Karl- und GeorgstralBe
die schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist daher allen-
falls in geringfligigem Umfang zu rechnen. Eine Verlagerung auf die parallele B30 ware aus
verkehrsplanerischer Sicht vorteilhaft.
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OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldngerungen fiir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur n&chsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.

Eine ausschlieBliche Ausweitung der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
ist keine geeignete Alternative, da diese flur die Larmbelastung am Tag keine Wirkungen ent-
falten kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder annéhrend
gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40
km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kdnnte. Auch ist die
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Larmbelastung an der GeorgstraBBe so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen erforderlich ist.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind - da es vorrangig um die Vermeidung von Verlagerungsverkehren geht - nicht
ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung
Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) muissen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.4 B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBe
Grundlageninformation

Tabelle 4: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung B 32 Wilhelm-/Leonhardstra8e
B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBBe

50 km/h tags, 30 km/h nachts entlang der
LeonhardstraB3e

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus

km/h
Larmschutzgriinden 30 km/h ganztags

Bestehende Verkehrsbelastungen

16.300-23. -6%
(Kfz/24h, SV-Anteil) 6.300-23.800, 5-6%

Larmpegel Uberschreitung der Pflichtwerte

B ) Ja (2021 verbaut, in Berechnung nicht be-
Bestehender larmmindernder Belag riicksichtigt, Asphaltbeton AC 8 DS Sp (Sp
= Splittreich), Dsyo = 2 - 2,5 dB(A), Frau-
entorplatz zum Gansbihlcenter auf Fahr-
bahn Wangen AC 8 DS)

Mischbauflache (M), Gewerbliche Baufla-

che (G)

Flachennutzungen gemaB FNP

Lédnge des Anderungsbereiches 950 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |46 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-38 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Abbildung 13: Gebaudelarmkarte Tag B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBe

7

RAPP @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx Seite 27



Stadt Ravensburg
Liarmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwégungen der straBenverkehrsrechtlichen Manahmen

Gebadudelarmkarte Nacht
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Abbildung 14: Gebadudelarmkarte Nacht B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBBe
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Flachennutzungsplan

Abbildung 15: Flachennutzungsplan WilhelmstraBe/LeonhardstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

B 32 Wilhelm-/
180 Leonhardstr.
160 m ohne MaBnahme  mmit MaRnahme
= 140
2 120
2
5 100
£ 80
o
2 60
@ 40
° L r
0 —
50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 =65
LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 157 106 67 62 32 1 79 51 24
B mit MaBnahme 144 78 69 16 6 0 68 47 12

Abbildung 16: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBe

RAPP @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx Seite 29



Stadt Ravensburg
Lirmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwégungen der straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das Ausmal der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 16 dargestellt. Derzeit gilt entlang
der B 32 LeonhardstraBe bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h.
Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 70/60
dB(A) tags/nachts deutlich reduziert werden. Die Larmpegel sind jedoch so hoch, dass auch
mit Tempo 30 ganztags, wenn auch in geringem Umfang, Betroffenheiten oberhalb der
Pflichtwerte 70/60 dB(A) tags/nachts bestehen bleiben.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die B 32 ist eine BundesstraBe. Dabei handelt es sich gemdB § 1 Abs. 1 FStrG um offentliche
StraBen, die ein zusammenhadngendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehéren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der B 32 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich mdglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Der — bei einer Worst-
Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische Fahrzeitverlust bei Konstant-
fahrt betragt auf dem 950 m langen Abschnitt der WilhelmstraBe/ Leonhardstral3e 46 Sekun-
den (s. Tabelle 4). Der tatsachliche Fahrzeitverlust durfte aufgrund der Verstetigung des Ver-
kehrsflusses geringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an
HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der B 32 WilhelmstraBe/Le-
onhardstraBBe ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 38
Sekunden. Der Kooperationserlass 2018 erachtet einen Fahrzeitverlust ab 30 Sekunden als
ausschlaggebend. Im Falle der B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBe liegt sowohl der theoreti-
sche als auch der praktische Fahrzeitverlust Gber diesem Wert. Dennoch wird davon ausge-
gangen, dass die Verkehrsfunktion der B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBe aufgrund der ver-
kehrsrechtlichen Bevorrechtigung und fehlender Alternativen erhalten bleibt. In Hinblick auf
den OPNV muss der Fahrzeitverlust beriicksichtigt werden.
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Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.

Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die WilhelmstraBe/ Leon-
hardstraBe die schnellste und komfortabelste Wegeflihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist
daher nicht zu rechnen.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre kiinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einfiih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.

Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.
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Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der
WilhelmstraBe/LeonhardstraBe so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese bereits in einem Teilbereich gilt und fiir die sehr hohe Larm-
belastung am Tag keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit
stellt daher keine gleich oder anndhrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt flr
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminde-
rungswirkung entfalten kann. Auch ist die Larmbelastung an der B 32 WilhelmstraBe/Leon-
hardstraBe so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnah-
men erforderlich ist.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande oder raumliche und modale
Verkehrsverlagerungen sind nicht ersichtlich.
Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverldangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange flr alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine spirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.5 B 32 Schussenstrafle

Grundlageninformation

Tabelle 5: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung B 32 Schussenstraf3e

B 32 SchussenstraBBe

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts (westl.
SchussenstraBe 1)

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

23.700, 9%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden

30 km/h ganztags

Larmpegel

Uberschreitung der Pflichtwerte

Bestehender larmmindernder Belag

Ja (2021 AC 8 DS SP verbaut, in Berech-
nung nicht berticksichtigt, Dsyo = 2 - 2,5
dB(A))

Flachennutzungen gemaB FNP

Mischbauflache (M)

Lange des Anderungsbereiches

400 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

19 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

0-16 Sekunden

RAP P @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx

Seite 33



Stadt Ravensburg
Larmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwagungen der straBenverkehrsrechtlichen Mafnahmen

Gebaudelarmkarte Tag
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 19: Flachennutzungsplan B 32 SchussenstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme
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Abbildung 20: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 32 SchussenstraBe

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschréankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 20 dargestellt. Mit Tempo 30
ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 75 dB(A) tags voll-
standig abgebaut werden. Da die Betroffenheiten jedoch so hoch sind, kénnen diese in den
Pegelklassen 70-75 dB(A) tags nur um 35 % gemindert werden. Die Betroffenheiten nachts
kdénnen nicht wesentlich gesenkt werden, da bereits entlang der SchussenstraBe groBtenteils
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt.
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Mit Larmpegeln > 75 dB(A) am Tag sind die Betroffenheiten so hoch, dass eine allein nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h, wie diese bereits entlang der B 32 Schus-
senstraBBe gilt, nicht ausreichend ware. Daran @ndert auch der zwischenzeitlich eingebaute
larmmindernde Belag nichts.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die B 32 ist eine BundesstraBe. Dabei handelt es sich gemdB § 1 Abs. 1 FStrG um offentliche
StraBen, die ein zusammenhdngendes Verkehrsnetz bilden und einem weitradumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehéren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der B 32 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich mdglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Dies ist hier der Fall.
Denn der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte - maximale theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betrdagt auf dem 400 m langen Abschnitt der Schussen-
straBe lediglich 19 Sekunden (s. Tabelle 5). Eine moégliche Fahrzeitverldangerung von bis zu
30 Sekunden wird aber gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als nicht
ausschlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der Realitat durch eine Geschwindigkeits-
reduzierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust in
der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wir-
kungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle
der B 32 SchussenstraBe ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwi-
schen 0 und 16 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.
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Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die SchussenstraBe die
schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdréangungsverkehren ist daher nicht zu
rechnen.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre kiinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der
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SchussenstraBe so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaB-
nahmen erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese bereits gilt und flir die sehr hohe Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschréankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung ent-
falten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande oder raumliche und modale
Verkehrsverlagerungen sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizigigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.6 B 33 Bavendorf
Grundlageninformation

Tabelle 6: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschréankung B 33 Bavendorf
B 33 Bavendorf

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h ganztags

Bestehende Verkehrsbelastungen

22.100, 7%
(Kfz/24h, SV-Anteil) 00, 7%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden

Larmpegel geringe Uberschreitung der Pflichtwerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Flachennutzungen gemaB FNP Mischbauflache (M)

Lédnge des Anderungsbereiches 1.000 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |48 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-40 Sekunden
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Abbildung 21: Gebaudelarmkarte Tag B 33 Bavendorf

Gebaudelarmkarte Tag

Stadt Ravensburg

Seite 40
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Gebadudelarmkarte Nacht

Abbildung 22: Gebadudelarmkarte Nacht B 33 Bavendorf

Flachennutzungsplan

Abbildung 23: Flachennutzungsplan B 33 Bavendorf
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Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

B 33 Bavendorf
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Abbildung 24: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 33 Bavendorf

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das Ausmal der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 24 dargestellt. Bei der Larmbe-
rechnung wurden Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A) tags/nachts ermittelt.
Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der vorbenannten
Larmpegelwerte tags um 60% und nachts um 30% reduziert werden. Innerhalb der Orts-
durchfahrt Bavendorf, vorwiegend im Bereich der Lichtsignalanlage, verbleiben trotz der Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit weiterhin drei bzw. finf Hauptwohngebaude
(insgesamt 30 bzw. 36 Einwohner) mit Larmpegeln > 70/60 dB(A) am Tag/in der Nacht. Mit
einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h kénnen ebenfalls die Betroffen-
heiten Uber den Auslésewerten 65 / 55 dB(A) gemindert werden.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlangerung

Die B 33 ist eine BundesstraBBe. Dabei handelt es sich gemaB § 1 Abs. 1 FStrG um o&ffentliche
StraBen, die ein zusammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehdéren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
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rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einfliihrung von
Tempo 30-Zonen gemal § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der B 33 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich mdglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Der - bei einer Worst-
Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische Fahrzeitverlust bei Konstant-
fahrt betragt auf dem 950 m langen Abschnitt der B 33 Bavendorf 48 Sekunden (s. Tabelle
6). Der tatsachliche Fahrzeitverlust dirfte aufgrund der Verstetigung des Verkehrsflusses ge-
ringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden - Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstra-
Ben. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der B 33 Bavendorf ergibt sich gemaB der
Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 40 Sekunden. Der Kooperationserlass
2018 erachtet einen Fahrzeitverlust ab 30 Sekunden als ausschlaggebend. Im Falle der B 33
Bavendorf liegt sowohl der theoretische als auch der praktische Fahrzeitverlust Giber diesem
Wert. Dennoch wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsfunktion der B 33 Bavendorf auf-
grund der verkehrsrechtlichen Bevorrechtigung und fehlender Alternativen erhalten bleibt. In
Hinblick auf den OPNV muss der Fahrzeitverlust beriicksichtigt werden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.

Verdrangungsverkehr

Es besteht keine gleichartige Alternativroute, sodass nicht mit Verdrangungsverkehr gerech-
net wird.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen fiir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.
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Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den &rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der B
33 Bavendorf so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaB3-
nahmen erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese fiir die Larmbelastung am Tag keine Wirkungen entfalten
kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder annahrend gleich
wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h,
die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande oder raumliche und modale
Verkehrsverlagerungen sind nicht ersichtlich.
Versorgung der Bevilkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschréankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange flr alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfligige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizigigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.7 B 33 Diirnast
Grundlageninformation

Tabelle 7: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung B 33 Dirnast
B 33 Diirnast

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h ganztags

Bestehende Verkehrsbelastungen

22.100, 7%
(Kfz/24h, SV-Anteil) 00, 7%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden
Larmpegel geringe Uberschreitung der Pflichtwerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Mischbauflache (M), Wohnbauflache (W),

Flachennut 48 FNP
achennutzungen gema Gewerbliche Baufliche (G)

Lange des Anderungsbereiches 430 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |21 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-17 Sekunden

Gebdudeldrmkarte Tag

Abbildung 25: Gebaudeldarmkarte Tag B 33 Dirnast
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Gebadudelarmkarte Nacht

Abbildung 26: Gebaudelarmkarte Nacht B 33 Dlrnast

Flachennutzungsplan

Abbildung 27: Flachennutzungsplan Dirnast
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Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

B 33 Dilrnast
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Abbildung 28: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 33 Dirnast

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das Ausmal der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 28 dargestellt. Bei der Larmbe-
rechnung wurden im Rechengebiet B 33 Diirnast Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel
70/60 dB(A) tags/nachts ermittelt. Allerdings liegen diese Betroffenheiten gréBtenteils im Au-
Berortsbereich, norddstlich der eigentlichen Ortsdurchfahrt. Elf bzw. drei betroffene Haupt-
wohngebaude > 55/60 dB(A) in der Nacht entlang der 430 m langen Ortsdurchfahrt B 33
Dirnast liegen im gesundheitskritischen Bereich der Larmbelastung. Im Zeitbereich Tag
wurde(n) zehn bzw. ein betroffene(s) Hauptwohngebdude mit Larmpegeln > 65/70 dB(A) er-
mittelt. Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel-
werte 70/60 dB(A) tags/nachts in der gesamten Ortsdurchfahrt Dirnast vollstandig abgebaut
werden. Die Larmbetroffenheiten auBerorts bleiben unverdndert hoch.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlangerung

Die B 33 ist eine BundesstraBBe. Dabei handelt es sich gemaB § 1 Abs. 1 FStrG um o&ffentliche
StraBen, die ein zusammenhangendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehéren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.
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Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemal § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der B 33 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich mdglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Dies ist hier der Fall.
Denn der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 430 m langen Abschnitt der B 33 Durnast
lediglich 21 Sekunden (s. Tabelle 7). Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung von bis zu 30 Se-
kunden wird aber gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als nicht aus-
schlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der Realitat durch eine Geschwindigkeitsredu-
zierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust in der
Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt (Umweltbundesamt: Leitfaden - Wirkun-
gen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der
B 33 Dilirnast ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 17
Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.

Verdrangungsverkehr

Es besteht keine gleichartige Alternativroute, sodass nicht mit Verdrangungsverkehr gerech-
net wird.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre kiinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.
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Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den &rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der B
33 Dirnast so hoch, dass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnah-
men erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese fiir die Larmbelastung am Tag keine Wirkungen entfalten
kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder annahrend gleich
wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h,
die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande oder raumliche und modale
Verkehrsverlagerungen sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevoilkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverldangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschréankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange flr alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfligige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.8 ZiegelstraBe

Grundlageninformation

Tabelle 8: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung ZiegelstraBe
ZiegelstraBe

50 km/h tags, 30 km/h nachts zwischen
Einmindung RudolfstraBe und Einmiin-
dung GoethestraBBe/Goetheplatz

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

Bestehende Verkehrsbelastungen

4.700, 7%
(Kfz/24h, SV-Anteil) 00, 7%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden
Larmpegel Uberschreitung der Pflichtwerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Mischbauflache (M), Wohnbauflache (W),

Flachennutzungen geman FNP
trzungen g Gewerbliche Baufliche (G)

Lédnge des Anderungsbereiches 700 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |34 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-28 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Gebadudelarmkarte Nacht

Tl

Abbildung 30: Gebadudelarmkarte Nacht ZiegelstraBe
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Flachennutzungsplan

Abbildung 31: Flachennutzungsplan ZiegelstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-12 Ziegelstr.
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Abbildung 32: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme ZiegelstraBe

>65

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten

MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-

beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 32 dargestellt. Mit Tempo 30
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ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 70 dB(A) tags voll-
standig und oberhalb der Pegelwerte 60 dB(A) fast vollstandig abgebaut werden (2 Betroffen-
heiten > 60 dB(A) nachts verbleiben). Die Betroffenheiten > 65 dB(A) am Tag kdnnen um
70% gemindert werden. Entlang der ZiegelstraBBe gilt bereits teilweise eine nachtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Daher sind die Betroffenheiten tags auch héher
als in der Nacht beziehungsweise die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung wirkt im
Zeitbereich Tag starker als in der Nacht.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die ZiegelstraBe ist eine GemeindestraB3e in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es sich ge-
maB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Baugebiets
dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBBe gehdért damit nicht dem klassifizierten Stra-
Bennetz an. Aufgrund des Vorfahrtszeichens 301 (Vorfahrt) ab sldlich der ZwergerstraBe
kann die ZiegelstraBe jedoch dhnlich wie eine VorfahrtsstraBe gewertet werden. Die StraBe
Ubernimmt fur die sie umgebenden Wohnquartiere und das Gewerbegebiet eine Blindelungs-
funktion.

Die Verkehrsfunktion der ZiegelstraBBe bleibt bei einer Geschwindigkeitsreduzierung in ausrei-
chendem MaBe erhalten . Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte - maxi-
male theoretische Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 700 m langen Abschnitt
der ZiegelstraBe max. 34 Sekunden (s. Tabelle 8). Der tatsachliche Fahrzeitverlust dirfte
aufgrund der Verstetigung des Verkehrsflusses noch deutlich geringer sein (Umweltbundes-
amt: Leitfaden - Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoB-
lau. 2016). Auch aufgrund der eher geringen Einordnung der StraBe in der StraBenhierarchie
von Ravensburg ist mit einer ernsthaften Beeintrachtigung der Bliindelungsfunktion der Zie-
gelstraBe nicht zu rechnen. Im Falle der ZiegelstraBe ergibt sich gemaB der Studie ein prakti-
scher Fahrzeitverlust zwischen 0 und 28 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.
Verdrangungsverkehr
Parallel zur ZiegelstraBe verlauft westlich die JahnstraBe, die als Alternative genutzt werden

kann. Da auf der JahnstraBe ebenfalls Tempo 30 eingeflihrt werden soll, ist nicht mit Ver-
drangungsverkehren zu rechnen.
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OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur n&chsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der
ZiegelstraBe hoch, sodass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnah-
men erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese weitestgehend bereits gilt und fir die Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschréankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
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gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Ldrmminderungswirkung ent-
falten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) missen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.

2.9 B 32 Ulmer Strafle

Die Betroffenheiten iber den Auslose- und Pflichtwerten ergeben sich aus den Immissionen
an zwei Gebauden im stdlichen Abschnitt zwischen SchussenstraBe und GeorgstraBe. An bei-
den Gebdauden werden die Larmimmissionen insbesondere durch die lichtsignalgeregelten
Knotenpunkte erzeugt. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ware nur daher allen-
falls sehr eingeschrankt wirksam. Daher wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung als nicht
angemessen erachtet.

Der Planentwurf beinhaltet fir dieses Rechengebiet daher keine verkehrsrechtlichen Larm-
minderungsmaBnahmen. 2021 wurde ein larmoptimierter Fahrbahnbelag mit einem Larm-
minderungseffekt von 2 - 2,5 dB(A) verbaut. Dieser wurde in der Berechnung noch nicht be-
ricksichtigt.

2.10 K 7975 Meersburger StraBe/Weststadt

Die Betroffenheiten Uiber den Auslose- und Pflichtwerten ergeben sich aus den Immissionen
an Gebauden zwischen der Schmalegger Stra8e und der Hochgerichtstral3e. Die zulassige Ge-
schwindigkeit betragt in diesem Abschnitt 50 km/h. Die Larmimmissionen werden insbeson-
dere durch die drei lichtsignalgeregelten Knotenpunkte erzeugt. Die Gebaude zwischen Rah-
lenweg und Huberdschweg auf der sudlichen StraBenseite sind Gberwiegend so realisiert,
dass schutzbedlirftige Raume zur ldarmabgewandten Seite orientiert sind. Daher wird eine
weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h als nicht angemessen erachtet.

Der Planentwurf beinhaltet fur dieses Rechengebiet daher keine verkehrsrechtlichen Larm-
minderungsmaBnahmen. Der Bau einer Larmschutzwand zum entlang der Meersburger
StraBe zum Schutz der Bebauung Marienburger Strae wurde geprift. Die Gesamtbeurteilung
des Tragbarkeits-Index WTI ergab fiir die untersuchte Wand die Bewertung ,ungenigend",
weswegen der Bau nicht empfohlen wird. Mittels des Einbaus eines larmoptimierten Fahr-
bahnbelags kénnen die Betroffenheiten reduziert werden.
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2.11 B 32 Wangener StraBBe

Grundlageninformation

Tabelle 9: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung B 32 Wangener StraBe

B 32 Wangener StraB3e

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts zwischen
Wangener StraBe 85 und Wangener
StraBe 163, 60 km/h zwischen Wangener
StraBe 166/6stlich Wangener StraBe 166
bis Bebauung Knollengraben

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

16.300, 5%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden

30 km/h ganztags entlang der Wangener
StraBe 1 - 13 und 85 - 169

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
verkehrlichen Griinden

50 km/h ganztags zwischen Wangener
StraBe 169 und Bebauung Knollengraben

Larmpegel

Uberschreitung des Pflichtwertes im Ta-
geszeitraum, Uberschreitung der Auslése-
werte tags & nachts

Bestehender larmmindernder Belag

Zwischen Wangener StraBe 164 und Be-
bauung Knollengraben, Dsyo = - 2 dB(A)

Flachennutzungen gemaB FNP

Wohnbauflache (W), Mischbauflache (M),
Gewerbliche Bauflache (G)

Lédnge des Anderungsbereiches

30 km/h: 750 m
50 km/h: 600 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

30 km/h: 36 Sekunden
50 km/h: 4 Sekunden (auf ca. 265 m be-
steht bereits T50)

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

30 km/h: 0-30 Sekunden
50 km/h: < 4 Sekunden
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Gebdaudelarmkarte Tag
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Abbildung 33: Gebadudeldarmkarte Tag B 32 Wangener StraBBe
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Gebadudelarmkarte Nacht

Abbildung 34: Gebaudelarmkarte Nacht B 32 Wangener StraBe
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Flachennutzungsplan

Abbildung 35: Flachennutzungsplan B 32 Wangener StraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

B32-6 Wangener Str.
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Abbildung 36: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 32 Wangener StraBe (Tempo 30 auf der ge-
samten Lange der B 32 Wangener StraBe)
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AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das Ausmal der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 36 dargestellt. Innerhalb des Re-
chengebietes B 32 Wangener StraBe gilt bereits in einem Teilbereich eine nachtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Oberhalb der Larmpegel 60 dB(A) nachts wurden
keine Betroffenheiten festgestellt; jedoch neun Betroffenheiten > 70 dB(A) tags. Die meisten
Betroffenheiten liegen im Bereich zwischen Wangener StraBe 77 und Wangener Strale 119
sowie zwischen Wangener StraBe 134 und Wangener Strae 169. Nordlich der Wangener
StraBe 77 gibt es 1 bzw. 2 betroffene Hauptwohngebdude (ber 65/55 dB(A) tags/nachts.

Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten > 70 dB(A) tags vollstandig und
> 65 dB(A) tags um 70% deutlich reduziert werden. Im Nachtzeitraum hingegen kénnen die
Betroffenheiten zwar gesenkt werden, allerdings nicht in dem MaBe wie tags. Dies kann da-
mit begriindet werden, dass entlang der B 32 Wangener StraB3e bereits teilweise eine nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt. Daher sind die Betroffenheiten tags
auch hoher als in der Nacht beziehungsweise die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung
wirkt im Zeitbereich Tag starker als in der Nacht.

In dem Teilbereich, in dem derzeit die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h gilt, wurden auch die Betroffenheiten mit > 70 dB(A) tags festgestellt. Die Stadt
Ravensburg stellt daher in ihr Ermessen die Mdglichkeit zur weiteren Larmminderung ein, in-
dem sie in diesen Bereich die bereits geltende Geschwindigkeitsbeschrankung auf den Ganz-
tag ausweitet. Damit kdénnen die Betroffenheiten tags weiter gesenkt werden. Die Betroffen-
heiten im Nachtzeitraum bleiben davon unberihrt.

Im noérdlichen Teilabschnitt der Wangener StraBe mit bisher ganztagig 50 km/h von rd.

600 m Lange werden vereinzelt Uberschreitungen der Auslésewerte 65/55 dB(A) ermittelt.
Vielfach werden die Werte der 16. BImSchV fiir Wohnbauflachen tbertroffen. Die Wohnbe-
bauung Rinker-Areal ist in der Kartierung noch nicht enthalten. Gegenstand der Ermes-
sensausilibung der Stadt ist daher eine durchgangige ganztdgige Beschrankung auf 30 km/h.
Auch aus verkehrlichen Griinden ist eine Kontinuitat der Beschrankung auf 30 km/h ohne Un-
terbrechung sinnvoll.

Anpassungen nach Workshop am 13.05.2022

Im Beteiligungsverfahren gingen Stellungnahmen von den Verkehrsunternehmen ein, die da-
rauf hinwiesen, dass der OPNV durch die Geschwindigkeitsreduzierungen im Stadtgebiet
stark betroffen ist. Aufgrund dessen lie die Stadt Ravensburg die Auswirkungen der Larmak-
tionsplanung auf den OPNV in einer gesonderten Studie durch das Biiro plan:mobil Giberpri-
fen. Ergebnis ist, dass sich durch die Geschwindigkeitsreduzierungen Fahrzeitverlangerungen
und daraus resultierend ein Mehrbedarf an Fahrzeugen ergeben, der im bestehenden eigen-
wirtschaftlichen Verkehr nicht umsetzbar ist. Allerdings kdnnen die Fahrzeiten im Bestand be-
reits jetzt schon teilweise nicht eingehalten werden. Um die Attraktivitat des OPNVs insge-
samt zu steigern, sieht der Verkehrsentwicklungsplan des Gemeindeverbands Mittleres
Schussental (VEP GMS) verschiedene MaBnahmen zur Erhéhung der Reisegeschwindigkeit
vor, u. a. Expressbusse, Taktverdichtungen, Busspuren. Auf Grundlage dieses MaBnahmen-
konzeptes wird derzeit ein Klimamobilitatsplan (KMP GMS) entwickelt, dessen Fertigstellung
fur das Frihjahr 2023 geplant ist. Die Auswirkungen der Temporeduzierungen aus dem
Larmaktionsplan Ravensburg sind hierbei zu beriicksichtigen.
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Aufgrund dessen wurde in dem Workshop am 13.05.2022 entschieden, auf die Festsetzung
einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Bereich Wangener Stral3e 13
- 85 zu verzichten, um eine Fahrzeitverlangerung fiir die Buslinien im Zuge der B 32 zu mini-
mieren.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die B 32 ist eine BundesstraBe. Dabei handelt es sich gemdB § 1 Abs. 1 FStrG um offentliche
StraBen, die ein zusammenhdngendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehéren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der B 32 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich mdglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Der - bei einer Worst-
Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische Fahrzeitverlust bei Konstant-
fahrt betragt auf dem 1.900 m langen Abschnitt der B 32 Wangener StraBe 66 Sekunden (s.
Tabelle 9). Der tatsachliche Fahrzeitverlust dirfte aufgrund der Verstetigung des Verkehrs-
flusses geringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an Hauptver-
kehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Der Kooperationserlass 2018 erachtet einen
Fahrzeitverlust ab 30 Sekunden als ausschlaggebend. Im Falle der B 32 Wangener Stral3e
liegt sowohl der theoretische als auch der praktische Fahrzeitverlust Gber diesem Wert. Den-
noch wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsfunktion der B 32 Wangener StraBe auf-
grund der verkehrsrechtlichen Bevorrechtigung und fehlender Alternativen erhalten bleibt. In
Hinblick auf den OPNV muss der Fahrzeitverlust beriicksichtigt werden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.
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Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die Wangener StraBe die
schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist daher nicht zu
rechnen.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre kiinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten. Im Vergleich zum urspriinglichen Planentwurf wurde auf-
grund der Fahrzeitverldngerungen des OPNVs im weiteren Verfahren auf die ganztigige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Bereich Wangener StraBe 13 - 85 verzichtet.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert. Im
AuBerortsbereich ist nicht mit FuB- und Radverkehr zu rechnen.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfiigige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
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sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur nichsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese bereits in einem Teilbereich gilt und fir die Larmbelastung am
Tag keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher
keine gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt flr eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungs-
wirkung entfalten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.12 B 32 Knollengraben
Grundlageninformation

Tabelle 10: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrankung B 32 Knollengraben

B 32 Knollengraben

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h tags, 40 km/h nachts

Bestehende Verkehrsbelastungen

o)
(Kfz/24h, SV-Anteil) 10.900, 3%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h nachts entlang der Bebauung
Larmschutzgriinden Knollengraben

Larmpegel Uberschreitung der Auslésewerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Flachennutzungen gemaB FNP Mischbauflache (M)

Lédnge des Anderungsbereiches 750 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |23 Sekunden nachts

Praktischer Fahrzeitverlust < 23 Sekunden nachts
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Gebaudelarmkarte Tag

Abbildung 37: Gebaudelarmkarte Tag B 32 Knollengraben

Gebadudelarmkarte Nacht
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 39: Flachennutzungsplan B 32 Knollengraben

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

B32-7 Knollengraben

m ohne MaRnahme  mmit MaRnahme

60
50
30
20
1

50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 >65

Betroffenheiten
Ey
(=]

(=R ]

LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 56 63 64 22 0 0 71 28 0 0
B mit MalBnahme 59 74 56 4 0 0 63 16 0 0

Abbildung 40: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme B 32 Knollengraben

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 40 dargestellt. Entlang der B 32
Bebauung Knollengraben gilt derzeit eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschréankung von 40
km/h. Die Bebauung ist einseitig der B 32 angeordnet. Bei der Larmberechnung wurden im
Rechengebiet B 32 Knollengraben keine Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A)
tags/nachts ermittelt. Entlang der 750 m langen Ortsdurchfahrt B 32 Knollengraben befinden
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sich 22/28 Betroffenheiten tags/nachts im gesundheitskritischen Bereich der Larmbelastung.
Es wurden insgesamt jeweils 15 betroffene Hauptwohngebaude mit Larmpegeln > 65/55
dB(A) ermittelt. Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der
Larmpegelwerte 55 dB(A) nachts um weitere 40% gesenkt werden. Im Zeitbereich Tag kénn-
ten die Betroffenheiten bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h um
80% gemindert werden.

Im Vergleich zu den Betroffenheiten tags und der einseitigen Bebauung erscheint eine ganz-
tagige Geschwindigkeitsbeschrankung unverhaltnismaBig. Eine ausschlieBlich nachtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung reduziert die nachtlichen Betroffenheiten, entspricht dem hohe-
ren nachtlichen Ruhebediirfnis und hat eine geringere verkehrliche Beeintrachtigung des
betreffenden StraBenabschnittes in seiner Funktion als BundesstraBe zur Folge. Mit einer
nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h hingegen kdnnen die Ziele der
Larmaktionsplanung erreicht werden, ohne dass dabei die negativen Auswirkungen einer sol-
chen LarmminderungsmaBnahme unverhaltnismaBig erscheinen.

Im AuBerortsbereich zwischen B 32 Wangener StraBe und der Bebauung Knollengraben wird
eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ganztags aus verkehrlichen Griinden emp-
fohlen. Zwischen Wangener StraBe 169 und Wangener StraBe 164 bzw. Wangener Stral3e
174 besteht bereits Tempo 50. In diesem Bereich gibt es lediglich ein betroffenes Haupt-
wohngebdude mit einem Larmpegel Gber 55 dB(A) nachts. Um eine Vereinheitlichung der Ge-
schwindigkeitsregelungen zu erreichen, ist diese MaBnahme sinnvoll. Der Anderungsbereich
ist ca. 300 m lang. Im Kooperationserlass heiBt es diesbeziiglich, dass zwischen MaBnahmen-
bereichen Liickenschliisse bis maximal 300 m Lange erfolgen kénnen.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlangerung

Die B 32 ist eine BundesstraBe. Dabei handelt es sich gemdB § 1 Abs. 1 FStrG um offentliche
StraBen, die ein zusammenhdngendes Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlossenen Ortslage gehdren zum zusam-
menhangenden Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitraumigen Verkehrs notwendigen
StraBen.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu witrdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einfihrung von
Tempo 30-Zonen gemal § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.
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Auch auf der B 32 sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich méglich, soweit
ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MafBe erhalten bleibt. Dies ist hier der Fall. Von
dem theoretischen Fahrzeitverlust in Hohe von 36 Sekunden waren bei einer ganztagigen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h bis zu 11.000 Kfz/24h betroffen. Bei einer aus-
schlieBlich nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung reduziert sich der theoretische Fahr-
zeitverlust auf maximal 23 Sekunden und es waren lediglich knapp 7% des
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens (760 Kraftfahrzeuge) betroffen.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.

Verdrangungsverkehr

Auch nach Einflihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die B 32 Knollengraben die
schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Zudem betrifft die nachtliche Geschwindigkeits-
reduzierung nur rund 7 % des DTV. Mit Verdrangungsverkehren ist daher nicht zu rechnen.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoff-
situation auswirken, hangt von den o6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an meh-
reren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Ein-
fihrung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 pg/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.
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Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Lairmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Mit Einbau eines larmoptimiertem
Fahrbahnbelags kénnten auch die Betroffenheiten im Tageszeitraum gesenkt werden.

Da die Geschwindigkeitsbeschrankung nur fiir den Nachtzeitraum umgesetzt werden soll und
derzeit bereits Tempo 40 gilt, gibt es keine alternativen verkehrsrechtlichen MaBnahmen.

Alternativ kann auf die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h aus verkehrsrechtlichen
Grinden verzichtet werden, da in diesem Bereich keine Larmbetroffenheiten bestehen. Je-
doch konnte in diesem Falle keine Vereinheitlichung der Geschwindigkeiten erreicht werden,
wodurch die Larmbelastung durch Abbrems- und Beschleunigungsvorgange nicht reduziert
werden kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevilkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange flr alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine spirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h nachts aus Larm-
schutzgriinden) miussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.13 JahnstraBe

Grundlageninformation

Tabelle 11: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung JahnstraBe

JahnstraBle

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts zwischen
Einmindung Friedrich-Schiller-StraBe und
JahnstraBe 80

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

10.200-13.700, 4%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden

30 km/h ganztags

Larmpegel

Eine Betroffenheit Giber Pflichtwert im Ta-
geszeitraum, Uberschreitung der Auslése-
werte tags & nachts

Bestehender larmmindernder Belag

nein

Flachennutzungen gemaB FNP

Mischbauflache (M), Wohnbauflache (W),
Gewerbliche Bauflache (G)

Lange des Anderungsbereiches

1.300 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

62 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

0-52 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag

Stadt Ravensburg
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Abbildung 41: Gebaudeldarmkarte Tag JahnstraBe
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Gebadudelarmkarte Nacht
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Abbildung 42: Gebaudeldarmkarte Nacht JahnstraBBe
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Abbildung 43: Flachennutzungsplan JahnstraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-5/6 Jahnstr.

250
m ohne MaBnahme = mit MaRnahme
200
o
[}
=
2 150
g
ao: 100
=
7]
m
) . . .
) B r
50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 >65
LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 229 96 76 43 1 0 84 29 0
H mit MaRknahme 182 78 74 10 0 0 75 22 0

Abbildung 44: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme JahnstraBe

RAPP @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx Seite 74



Stadt Ravensburg
Lirmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwégungen der straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 44 dargestellt. Oberhalb der Larm-
pegel 60 dB(A) nachts wurden keine Betroffenheiten festgestellt; und lediglich eine Betrof-
fenheit > 70 dB(A) tags. Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten ober-
halb der Pegelwerte 65 dB(A) tags um knapp 80%, und damit deutlich, reduziert werden. Im
Nachtzeitraum hingegen kénnen die Betroffenheiten zwar gesenkt werden, allerdings nicht in
dem MaBe wie tags. Dies kann damit begriindet werden, dass entlang der JahnstraBe bereits
teilweise eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt. Daher sind die Be-
troffenheiten tags auch héher als in der Nacht beziehungsweise die ganztagige Geschwindig-
keitsbeschrankung wirkt im Zeitbereich Tag starker als in der Nacht. Im sidlichen Bereich
der JahnstraBe besteht auf der 6stlichen Seite bereits eine Larmschutzwand.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlangerung

Die JahnstraBe ist eine GemeindestraBe in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es sich ge-
maB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Baugebiets
dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehort damit zwar nicht dem klassifizierten
StraBennetz an, ist aber aufgrund des Zeichens 306 (Vorfahrtsstrae) als Hauptverkehrs-
straBe einzuordnen. Die StraBe Ubernimmt flir die sie umgebenden Wohnquartiere und das
Gewerbegebiet eine Blindelungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion der JahnstraBe bleibt auch bei Tempo 30 noch in ausreichendem MaBe
erhalten. Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 1.300 m langen Abschnitt der JahnstraBBe
max. 62 Sekunden (s. Tabelle 11). Der tatsachliche Fahrzeitverlust dirfte aufgrund der Ver-
stetigung des Verkehrsflusses geringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden - Wirkungen von
Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der Jahn-
straBe ergibt sich gemafB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 52 Sekun-
den. Der Kooperationserlass 2018 erachtet einen Fahrzeitverlust ab 30 Sekunden als aus-
schlaggebend. Im Falle der JahnstraBe liegt sowohl der theoretische als auch der praktische
Fahrzeitverlust Uber diesem Wert. Dennoch wird davon ausgegangen, dass die Verkehrsfunk-
tion der JahnstraBe aufgrund der verkehrsrechtlichen Bevorrechtigung erhalten bleibt. In Hin-
blick auf den OPNV muss der Fahrzeitverlust beriicksichtigt werden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.
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Verdrangungsverkehr

Parallel zur JahnstraBe verlauft dstlich die ZiegelstraBe, die als Alternative genutzt werden
kann. Da auf der ZiegelstraBe ebenfalls Tempo 30 eingefiihrt werden soll, ist nicht mit Ver-
drangungsverkehren zu rechnen. Eine Verlagerung auf die parallele B 30 ware aus verkehrs-
planerischer Sicht vorteilhaft.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldngerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrénkungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der

23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwéigung 20220623.docx Seite 76



Stadt Ravensburg
Lirmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwégungen der straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen

JahnstraBe hoch, sodass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnah-
men erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese weitestgehend bereits gilt und fiir die Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschréankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung ent-
falten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
griinden) mussen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.14 SeestraBle
Grundlageninformation

Tabelle 12: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung SeestraBe

SeestraB3e
Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h tags, 30 km/h nachts
Bestehende Verkehrsbelastungen 7.100, 4%

(Kfz/24h, SV-Anteil)

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden
Larmpegel Uberschreitung der Auslésewerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Gemischte Bauflache (M), Sondergebiet

Flachennutzungen gemal FNP (S0)

Lédnge des Anderungsbereiches 700 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |34 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-28 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Gebadudelarmkarte Nacht
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 47: Flachennutzungsplan SeestraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-3 Seestr.
160
140 mohne MaRnahme  mmit Maknahme
c 120
s
‘@ 100
=
80
=
2 60
o
@ 40
20
0
50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 50-55 55-60 60-65 »65
LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 144 91 75 69 0 0 65 54 0 0
B mit MaBnahme 101 103 64 36 0 0 65 54 0 0

Abbildung 48: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme SeestraBe

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 48 dargestellt. Mit Tempo 30
ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 65 dB(A) tags halbiert
werden. Im Nachtzeitraum hingegen kdnnen die Betroffenheiten nicht weiter gesenkt wer-
den. Dies kann damit begriindet werden, dass entlang der SeestraB3e, bis auf einen kurzen
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Abschnitt im Einmindungsbereich SeestraBe/Goetheplatz, bereits eine Tempo 30-Beschran-
kung im Nachtzeitraum gilt.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die SeestraBe ist eine GemeindestraBe in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es sich ge-
maB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Baugebiets
dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehort damit zwar nicht dem klassifizierten
StraBennetz an, ist aber aufgrund des Zeichens 306 (Vorfahrtsstrae) als Hauptverkehrs-
straBe einzuordnen. Die StraBe Uibernimmt fiir das sie umgebende Wohnquartier eine Biinde-
lungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der SeestraBe sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich maglich,
soweit ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Dies ist hier der
Fall. Denn der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale theoretische
Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 700 m langen Abschnitt der SeestraBBe
max. 34 Sekunden (s. Tabelle 12). Der tatsachliche Fahrzeitverlust dirfte aufgrund der Ver-
stetigung des Verkehrsflusses noch deutlich geringer sein (Umweltbundesamt: Leitfaden -
Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Auch
aufgrund der eher geringen Einordnung der StraBe in der StraBenhierarchie von Ravensburg
ist mit einer ernsthaften Beeintrachtigung der Blindelungsfunktion der SeestraBBe nicht zu
rechnen. Im Falle der SeestraBBe ergibt sich gemaB der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust
zwischen 0 und 28 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.

Verdrangungsverkehr

Auch nach Einfliihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung bleibt die SeestraBe die schnellste
und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdréangungsverkehren ist nicht zu rechnen, da auch
die Alternativrouten entweder Tempo 30-Zonen sind oder auf 30 km/h beschrankt werden
sollen (Ziegelstr.).
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OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der
SeestraBBe hoch, sodass eine Kombination aus baulichen und verkehrsrechtlichen MaBnahmen
erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese weitestgehend bereits gilt und fiir die Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschréankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
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gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fir eine Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung ent-
falten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) missen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.15 Zwerger-/nordliche OlgastraBBe

Grundlageninformation

Tabelle 13: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung Zwerger-/nérdliche OlgastraBe

Zwerger-/nordliche OlgastraBBe

Bestehende Geschwindigkeitsregelung

50 km/h tags, 30 km/h nachts in der
nérdlichen OlgastraBe sowie auf der Zwer-
gerstraBe zwischen Einmindung Ziegel-
straBe und Einmlindung OlgastraB3e

Bestehende Verkehrsbelastungen
(Kfz/24h, SV-Anteil)

7.600-13.100, 7%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgriinden

30 km/h ganztags

Larmpegel

Uberschreitung des Pflichtwertes im Ta-
geszeitraum, Uberschreitung der Auslése-
werte tags & nachts

Bestehender larmmindernder Belag

nein

Flachennutzungen gemaB FNP

Mischbauflache (M), Gewerbliche Baufla-
che (G)

Lédnge des Anderungsbereiches

290 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt

14 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m)

0-12 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Abbildung 50: Gebaudeldarmkarte Nacht Zwerger-/nérdliche OlgastraBe
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Flachennutzungsplan

Abbildung 51: Flachennutzungsplan Zwerger-/nordliche OlgastraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-10/11 Zwerger/Olgastr.
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Jg m ohne MaBnahme  mmit MalRnahme
e
220
]
=
E 15
o
2 10
@
5
0
50-55 55 60 60-65 65-70 70-75 >7 50-55 55-60 60-65 >65
LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 10 2 17 17 14 0 18 24 0 0
B mit MaBnahme 10 4 21 19 3 0 19 24 0 0

Abbildung 52: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme Zwerger-/nérdliche OlgastraBe

AusmaB der Larmbeeintrdchtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 52 dargestellt. Im Rechengebiet
Zwerger-/nordliche OlgastraBe wurden keine Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel 60
dB(A) nachts ermittelt; wohl aber Betroffenheiten > 70 dB(A) am Tag. Entlang der nérdlichen
OlgastraBe befinden sich keine Hauptwohngebdude in der ersten Baureihe. Werden demnach
Betroffenheiten ermittelt, sind diese entlang der ZwergerstraBBe lokalisiert. Dennoch ist ein ist
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ein Lickenschluss von 30 km/h in der nérdlichen OlgastraBe zur Vereinheitlichung der Ge-
schwindigkeiten sinnvoll (ca. 100 m), da in den angrenzenden StraBenziigen, ZwergerstralBe
und KarlstraBe, eine Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h ganztags festgesetzt ist.

Derzeit ist im Abschnitt der OlgastraBe sowie in einem Bereich der Zwerger Stral3e bereits
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h angeordnet. Mit Tempo 30 ganz-
tags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 70 dB(A) tags deutlich re-
duziert, jedoch nicht vollsténdig abgebaut werden. Im Nachtzeitraum hingegen kdnnen die
Betroffenheiten nicht weiter gesenkt werden. Dies ist mit der bereits bestehenden Tempo 30-
Beschrankung im Nachtzeitraum zu begriinden.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die Zwerger- und die nordliche OlgastraBe sind GemeindestraBen in Form einer OrtsstraBBe.
Dabei handelt es sich gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Ver-
kehr innerhalb der geschlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan
festgesetzten Baugebiets dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBen gehéren damit
zwar nicht dem klassifizierten StraBennetz an, sind aber aufgrund des Zeichens 306 (Vor-
fahrtsstraBe) als HauptverkehrsstraBen einzuordnen. Die StraBen Ubernehmen fir das sie
umgebende Wohnquartier eine Blindelungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion der Zwerger-/nérdlichen OlgastraBe bleibt auch noch in ausreichendem
MaBe erhalten. Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte - maximal theore-
tische Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betrdagt auf dem 290 m langen Abschnitt der Zwer-
ger-/ nordlichen OlgastraBe lediglich 14 Sekunden (s. Tabelle 13). Eine mdgliche Fahrzeitver-
langerung von bis zu 30 Sekunden wird aber gemaB dem Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung des VM als nicht ausschlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der
Realitat durch eine Geschwindigkeitsreduzierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflus-
ses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust in der Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermit-
telt (Umweltbundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK
Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der Zwerger-/nérdlichen OlgastraBe ergibt sich ge-
maf der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 12 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberprifen und bei Bedarf anpas-
sen.

Verdrangungsverkehr

Aufgrund des sehr geringen Fahrzeitverlusts wird nicht mit Verdrangungsverkehren gerech-
net.
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OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen fiir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einfliih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur n&chsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen. Auch ist die Larmbelastung an der
Zwerger-/noérdlichen OlgastraBe hoch, sodass eine Kombination aus baulichen und verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen erforderlich ist.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese weitestgehend bereits gilt und fir die Larmbelastung am Tag
keine Wirkungen entfalten kann. Eine Beschréankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine
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gleich oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fur eine Geschwindig-
keitsbeschréankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung ent-
falten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) muissen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.16 WeiBenauer Stra3e
Grundlageninformation

Tabelle 14: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung Weienauer StraBe

WeiBBenauer Straf3e

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h tags

Bestehende Verkehrsbelastungen

. %
(Kfz/24h, SV-Anteil) 5.000, 5%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden
Larmpegel Uberschreitung der Auslésewerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Gemischte Bauflache (M), Sondergebiet

Flachennutzungen gemal FNP (S0)

Lédnge des Anderungsbereiches 440 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |21 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-18 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Gebadudelarmkarte Nacht
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Abbildung 54: Gebaudelarmkarte Nacht WeiBenauer StraBe
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 55: Flachennutzungsplan WeiBenauer StraBe

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-2 Weillenauerstr.
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180 .
m ohne MaBnahme  mmit MaRnahme
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LrT nach VBEB LrN nach VBEB
m ohne MaRnahme 179 75 38 14 0 0 48 17 0 0
B mit MaBnahme 128 56 32 0 0 0 33 4 0 0

Abbildung 56: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme WeiBenauer StraBe

AusmaB der Larmbeeintrdchtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 56 dargestellt. Mit Tempo 30
ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 65 dB(A) tags voll-
standig abgebaut und oberhalb der Larmpegel 55 dB(A) nachts um knapp 80 % reduziert
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werden. Entlang der WeiBenauer StraBe gilt derzeit die nach StVO maximal zulassige Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h.

Die Betroffenheiten Uber den Auslésewerten (5/8 Hauptwohngebaude > 65/55 dB(A)) sind an
der WeiBenauer StraBe selbst eher gering. Trotzdem dient die vorgesehene MaBnahme mit-
telbar dem Larmschutz. Denn die Geschwindigkeitsbeschrankung ist erforderlich, um Verla-
gerungsverkehre aus der parallel verlaufenden HindenburgstraBe, auf der ihrerseits

Tempo 30 angeordnet werden soll, zu vermeiden. Derartige flankierende MaBnahmen sind
zur Vermeidung von Ausweichverkehren zuldssig und geboten (VG Stuttgart, 26.07.2017 -
13 K 5412/15 -, juris Rn. 346).

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die WeiBenauer StraBe ist eine GemeindestraBe in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es
sich gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der
geschlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Bauge-
biets dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehoért damit weder dem klassifizier-
ten StraBennetz an noch ist sie als VorfahrtsstraBe ausgeschildert. Die StraBe bernimmt fir
das sie umgebende Wohnquartier nur eine untergeordnete Blindelungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion der WeiBenauer StraBe bleibt auch noch in ausreichendem MaBe erhal-
ten. Der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximal theoretische Fahr-
zeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 440 m langen Abschnitt der WeiBenauer Stral3e
lediglich 21 Sekunden (s. Tabelle 14). Eine mdégliche Fahrzeitverlangerung von bis zu 30 Se-
kunden wird aber gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als nicht aus-
schlaggebend betrachtet. Zudem ergibt sich in der Realitat durch eine Geschwindigkeitsredu-
zierung meist eine Verstetigung des Verkehrsflusses. Dadurch fallt der Fahrzeitverlust in der
Praxis haufig geringer aus als rechnerisch ermittelt (Umweltbundesamt: Leitfaden - Wirkun-
gen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Dessau-RoBlau. 2016). Im Falle der
WeiBenauer StraBe ergibt sich gemal der Studie ein praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0
und 18 Sekunden.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.

Verdrangungsverkehr

Die MaBnahme dient dazu, Verdrangungsverkehre von der HindenburgstraBe zu vermeiden.
Flir den Verkehr, der ohne die MaBnahme bereits auf der WeiBenauer StraBe fahrt, bleibt die
WeiBenauer StraBe selbst auch nach Einfihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung die
schnellste und komfortabelste Wegefiihrung. Mit Verdrangungsverkehren ist daher nicht zu
rechnen.
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OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverlangerungen fiir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur n&chsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da hierdurch der Verdrangungseffekt von der HindenburgstraBe nicht
ganztagig vermieden werden kdnnte. Was die Larmbelastung auf der WeiBenauer StrafBBe
selbst angeht, fuhrt die MaBnahme gerade tagstiber zu einem vollstdndigen Abbau von Be-
troffenheiten > 65 dB(A). Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich
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oder annahrend gleich wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 40 km/h, die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten
und Verdrangungsverkehre nicht wirksam vermeiden konnte.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind - da es vorrangig um die Vermeidung von Verlagerungsverkehren geht - nicht
ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung
Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) muissen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.17 HindenburgstraBe Siid
Grundlageninformation

Tabelle 15: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung HindenburgstraBe Sud

HindenburgstraBe Siid

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h ganztags

Bestehende Verkehrsbelastungen

. %
(Kfz/24h, SV-Anteil) 6.900, 5%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden

Larmpegel Uberschreitung der Auslésewerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Flachennutzungen gemaB FNP Wohnbauflache (W), Sondergebiet (SO)
Lédnge des Anderungsbereiches 460 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |22 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-18 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag
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Flachennutzungsplan

Abbildung 59: Flachennutzungsplan HindenburgstraBe Sid

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme
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Abbildung 60: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme HindenburgstraBe Sid
AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Larmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 60 dargestellt. Entlang der Hin-
denburgstraBe Sud wurden keine Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A)
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tags/nachts ermittelt. Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb
der Pegelwerte 65/55 dB(A) tags/nachts vollstandig abgebaut und somit das Ziel der Larmak-
tionsplanung erreicht werden.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die HindenburgstraBe ist eine GemeindestraBe in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es
sich gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraBen, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der
geschlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Bauge-
biets dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehort damit zwar nicht dem klassifi-
zierten StraBennetz an, ist aber aufgrund des Zeichens 306 (VorfahrtsstraBe) als Hauptver-
kehrsstraBe einzuordnen. Die StraBe Ubernimmt fiir das sie umgebende Wohnquartier eine
Blndelungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der HindenburgstraBe sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatzlich
moglich, soweit ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Dies ist
hier der Fall. Denn der - bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale
theoretische Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 460 m langen Abschnitt der
HindenburgstraBe Siid max. 22 Sekunden (s. Tabelle 15). Der tatsachliche Fahrzeitverlust
dirfte aufgrund der Verstetigung des Verkehrsflusses noch deutlich geringer sein (Umwelt-
bundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Des-
sau-RoBlau. 2016). Im Falle der HindenburgstraBe ergibt sich gemaB der Studie ein prakti-
scher Fahrzeitverlust zwischen 0 und 18 Sekunden. Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung von
bis zu 30 Sekunden wird gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als
nicht ausschlaggebend betrachtet. Auch aufgrund der eher geringen Einordnung der StraBe in
der StraBenhierarchie von Ravensburg ist mit einer ernsthaften Beeintrachtigung der Blinde-
lungsfunktion der HindenburgstraBe nicht zu rechnen.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.
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Verdrangungsverkehr

Um Verdrangungsverkehr in Richtung der WeiBenauer StraBe zu verhindern, wird auf dieser
ebenfalls Tempo 30 eingeflihrt. Mit weiterem Verdrangungsverkehr ist nicht zu rechnen.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den 6rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfligige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese flr die Larmbelastung am Tag keine Wirkungen entfalten
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kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder annahrend gleich
wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h,
die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfligige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) muissen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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2.18 HindenburgstraBe Nord
Grundlageninformation

Tabelle 16: Grundlageninformation Geschwindigkeitsbeschrénkung HindenburgstraBe Nord

HindenburgstraBe Nord

Bestehende Geschwindigkeitsregelung 50 km/h ganztags

Bestehende Verkehrsbelastungen

. %
(Kfz/24h, SV-Anteil) 9.500, 5%

Geplante Geschwindigkeitsbeschrankung aus 30 km/h ganztags

Larmschutzgriinden

Larmpegel Uberschreitung der Auslésewerte
Bestehender larmmindernder Belag nein

Flachennutzungen gemaB FNP Wohnbauflache (W), Mischbauflache (M)
Lédnge des Anderungsbereiches 390 m

Theoretischer Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt |19 Sekunden

Praktischer Fahrzeitverlust (0-4 Sek./100 m) 0-16 Sekunden
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Gebaudelarmkarte Tag

Abbildung 61: Gebaudelarmkarte Tag HindenburgstraBe Nord
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Gebdaudeldarmkarte Nacht
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Abbildung 62: Gebaudelarmkarte Nacht HindenburgstraBe Nord
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Flachennutzungsplan
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Abbildung 63: Flachennutzungsplan HindenburgstraBe Nord

Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme

RV-1 Nord Hindenburgstr.
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Abbildung 64: Betroffenheiten nach VBEB ohne/mit MaBnahme HindenburgstraBe Nord

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahme

Das AusmaB der Larmbelastung ohne MaBnahme sowie die Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags werden in Abbildung 64 dargestellt. Entlang der Hin-
denburgstraBe Nord wurden keine Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A)
tags/nachts ermittelt. Dafiir sind alle Hauptwohngebaude der ersten Baureihe entlang der
HindenburgstraBBe Nord mit Ldrmpegeln > 65/55 dB(A) tags/nachts belastet. Mit Tempo 30
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ganztags kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 65/55 dB(A)
tags/nachts deutlich reduziert werden.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme

Die MaBnahme ist mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.

Kosten der MaBnahme

Die MaBnahme selbst (Aufstellung der Schilder) verursacht nur geringe Kosten.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die HindenburgstraBe ist eine GemeindestraBe in Form einer OrtsstraBe. Dabei handelt es
sich gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 2 StrG BW um StraB3en, die vorwiegend dem Verkehr innerhalb der
geschlossenen Ortslage oder innerhalb eines in einem Bebauungsplan festgesetzten Bauge-
biets dienen oder zu dienen bestimmt sind. Die StraBe gehort damit zwar nicht dem klassifi-
zierten StraBennetz an, ist aber aufgrund des Zeichens 306 (VorfahrtsstraBe) als Hauptver-
kehrsstraBe einzuordnen. Die StraBe Ubernimmt fiir das sie umgebende Wohnquartier eine
Blndelungsfunktion.

Die Verkehrsfunktion ist im Rahmen der Abwagung zu wiirdigen. Jedoch gibt es keinen allge-
meinen Grundsatz, wonach Geschwindigkeitsbeschrankungen an HauptverkehrsstraBen gene-
rell ausgeschlossen waren. Im Gegenteil bezieht sich die Pflicht zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG gerade auf HauptverkehrsstraBen (VGH BW,
17.07.2018 - 10 S 2449/17 -, Rn. 35). Auch Verkehrsbeschrankungen auf Grundlage von

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. Abs. 9 Satz 3 StVO betreffen typischerweise klassifizierte und
weitere VorfahrtstraBen, da sich auBerhalb dieser StraBenkategorien die Einflihrung von
Tempo 30-Zonen gemaB § 45 Abs. 1c StVO etabliert hat.

Auch auf der HindenburgstraBe Nord sind daher Geschwindigkeitsbeschrankungen grundsatz-
lich moglich, soweit ihre Verkehrsfunktion noch in ausreichendem MaBe erhalten bleibt. Dies
ist hier der Fall. Denn der — bei einer Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegte — maximale
theoretische Fahrzeitverlust bei Konstantfahrt betragt auf dem 390 m langen Abschnitt der
HindenburgstraBe Nord max. 19 Sekunden (s. Tabelle 16). Der tatsachliche Fahrzeitverlust
dirfte aufgrund der Verstetigung des Verkehrsflusses noch deutlich geringer sein (Umwelt-
bundesamt: Leitfaden — Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. LK Argus. Des-
sau-RoBlau. 2016). Im Falle der HindenburgstraBe Nord ergibt sich gemaB der Studie ein
praktischer Fahrzeitverlust zwischen 0 und 16 Sekunden. Eine mdégliche Fahrzeitverlangerung
von bis zu 30 Sekunden wird gemaB dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des VM als
nicht ausschlaggebend betrachtet. Auch aufgrund der eher geringen Einordnung der StraBe in
der StraBenhierarchie von Ravensburg ist mit einer ernsthaften Beeintrachtigung der Biinde-
lungsfunktion der HindenburgstraBe nicht zu rechnen.

Beeinflussung von griinen Wellen

Es sind keine zu koordinierenden Lichtsignalanlagen vorhanden.
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Verdrangungsverkehr

Aufgrund fehlender zeitschnellerer Alternativrouten ist kein Verdrangungsverkehr zu erwar-
ten. Allfallige Ausweichverkehre auf die JahnstraBe sind ebenfalls nicht zu erwarten, da auch
fur diese 30 km/h angeordnet werden soll.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre kiinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten.

FuB- und Radverkehr

Die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Si-
cherheit und Attraktivitat im Radverkehr gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich
Verbesserungen im Langs- und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert.

Verkehrssicherheit

Niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten verbessern tendenziell die Verkehrssicherheit. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den &rtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfiigige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 —, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen
von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einflihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar. Eine solche ist im Zeitraum bis zur néchsten Uberpriifung des Larmaktionsplans in
Ravensburg (§ 47d Abs. 5 BImSchG) nicht vorgesehen.
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Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist keine
geeignete Alternative, da diese fir die Larmbelastung am Tag keine Wirkungen entfalten
kann. Eine Beschrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder annahrend gleich
wirksame Alternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h,
die nur eine deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kann.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.
Versorgung der Bevolkerung

Aufgrund der geringfiigigen Fahrzeitverlangerung ist eine Beeintrachtigung der Versorgung
der Bevolkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freizligigkeit des Verkehrs nicht berihrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fiir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splirbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr (hier 30 km/h aus Larmschutz-
grinden) muissen generell von den Verkehrsteilnehmenden akzeptiert werden.
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3 Gesamtwiirdigung aller MaBnahmen

Abbildung 65 zeigt eine Ubersicht tiber die verkehrsrechtlichen MaBnahmen:
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w50 km/h ganztags

':' A5
- ,*."' ¥
v S Ravensdurg

&
<

—
HRETS/CE.

Abbildung 65: Gesamtiibersicht verkehrsrechtliche MaBnahmen

Im Folgenden soll aufgrund der wechselseitigen Beziehungen der StraBen eine Betrachtung
der Auswirkungen auf das GesamtstraBennetz erfolgen.

AusmaB der Larmbeeintrachtigung und Lairmminderungswirkung der betrachteten
MaBnahmen

Zum Zeitpunkt der Larmkartierung gab es insgesamt 336/234 Betroffenheiten oberhalb der
Pflichtwerte 70/60 dB(A) tags/nachts und 1.309/1.089 Betroffenheiten oberhalb der Auslése-
werte 65/55 dB(A) tags/nachts. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
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bewirkt eine Larmpegelminderung von 2 - 3 dB(A), sodass die Betroffenheiten insgesamt
deutlich reduziert werden kdénnen. Es gelingt jedoch keine vollstandige Reduktion der Betrof-
fenheiten unter die Auslosewerte, teilweise bleiben Betroffenheiten oberhalb der Pflichtwerte
bestehen. Eine Kombination von verkehrsrechtlichen MaBnahmen und baulichen MaBnahmen
(bspw. Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) ist daher notwendig, um das Ziel der
Larmaktionsplanung zu erreichen. Im Ergebnis wird dennoch die Wohnqualitat fir eine Viel-
zahl von Einwohner:innen wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung durch
Larm reduziert.

Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahmen

Die MaBnahmen an sich sind mit geringem Aufwand innerhalb weniger Tage realisierbar.
Sollte die Umsetzung der MaBnahmen eine Anpassung des Buslinienplans erfordern, ist eine
zeitliche Abstimmung notwendig.

Kosten der MaBnahmen

Die verkehrsbeschrankenden MaBnahmen (Aufstellung der Schilder) verursachen nur geringe
Kosten. Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags ist deutlich kostenintensiver.

Beeintrachtigung der Verkehrs-/ Biindelungsfunktion/ Leistungsfahigkeit der
StraBe/ Fahrzeitverlingerung

Die Studie des Umweltbundesamtes (,,Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ -
2016) beschreibt, dass in keiner der vorliegenden Untersuchungen die Anordnung von Tempo
30 zu nennenswerten Verkehrsverlagerungen in andere StraBen gefiihrt hatte. Die Planung
sollte eine Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit immer im Netzzusammenhang und
gemeinsam mit der Qualitat des Verkehrsflusses betrachten, um die Attraktivitat der Haupt-
straBen flir den Durchgangsverkehr beizubehalten. Die Stadt Ravensburg wird dementspre-
chend die Koordinierung der Lichtsignalanlagen Uberprifen und anpassen. Eine Beeintrachti-
gung der Verkehrs- und Blindelungsfunktion ist somit nicht zu erwarten. Tendenziell ware
allenfalls eine gewiinschte Starkung der Bindelungsfunktion der B30 (neu) denkbar, da fir
diese StraBe sich Zeitvorteile ergeben kénnen.

Hinsichtlich des Einflusses der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf die Leistungsfahigkeit
von HauptstraBen flhrt die UBA-Studie aus, dass eine Senkung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit in den meisten Fallen keinen nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit
einer HauptverkehrsstraBe fir den Kfz-Verkehr hat. Andere Faktoren wie die Qualitat der
Lichtsignalprogramme, die Anzahl querender FuBganger oder Bushalte, Parkvorgange oder
Halten in zweiter Reihe haben in der Regel einen gréBeren Einfluss. Die Funktion einer inner-
stadtischen HauptverkehrsstraBe fiir den Kfz-Verkehr wird daher durch Tempo 30 nicht oder
nicht nennenswert beeintrachtigt.

Die Leistungsfahigkeit von innerstadtischen HauptverkehrsstraBen wird maBgeblich von den
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten (Ampelkreuzungen) bestimmt. Sie sind der ,Flaschen-
hals" einer StraBe. Die Sattigungsverkehrsstarke betragt bei 50 km/h und bei 30 km/h
grundsatzlich 2.000 Kfz je Stunde und Fahrstreifen.

Bezlglich des Fahrzeitverlustes werden nachfolgend zwei Fallbeispiele aufgezeigt. Fir die
Strecke von Knollengraben bis JahnstraBe (Uber B32, Georgstra3e) von rund 5,7 km werden
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bislang theoretisch ca. 7 Minuten Fahrzeit bendtigt. Mit Einfihrung der Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30/50 km/h erhéht sich die Fahrzeit auf rund 10 Minuten (s. Tabelle 17). Nachts
ist der Fahrzeitverlust wesentlich geringer, da auf einem GroBteil des Streckenabschnittes be-
reits Tempo 30 nachts besteht. Hinzukommt der nachtliche Fahrzeitverlust von 23 Sekunden
entlang der B 32 Knollengraben, da sich die Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Bereich
auf den Nachtzeitraum beschrankt. Der praktische Fahrzeitverlust ist jedoch geringer. Unter
Berlicksichtigung der verkehrs- und lichtzeichenbedingten Beeintrachtigungen weist Google
Maps eine Fahrzeit von 12 Minuten aus.
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Abbildung 66: Streckenverlauf B 32, GeorgstraB3e, JahnstraB3e

Tabelle 17: Fahrzeitverlust Knollengraben - JahnstraBe

Theoretischer Fahrzeitverlust
Knollengraben - JahnstraBBe (tagsiiber)
(uber B 32, Georgstraf3e)

Strecke: rd. 5,7 km
ohne MaBnahmen 410 Sek. (6,8 Min.)*

mit MaBnahmen 591 Sek. (9,8 Min.)
*Berechnung ohne T60 Abschnitt Wangener StraBe

RAPP @ 23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwédgung_20220623.docx Seite 113



Stadt Ravensburg

Larmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwagungen der straBenverkehrsrechtlichen Mafnahmen

Fur die Strecke von Knollengraben bis SchussenstraBe (Uber B32) (s. Abbildung 67) von rund
4,0 km werden aktuell theoretisch ca. 5 Minuten Fahrzeit benétigt. Mit Einfiihrung der Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30/50 km/h erhoéht sich die Fahrzeit auf rund 6,5 Minuten (s.
Tabelle 18). Nachts ist der Fahrzeitverlust wesentlich geringer, da auf einem GroBteil des

Streckenabschnittes bereits Tempo 30 nachts besteht. Hinzukommt der nachtliche Fahrzeit-
verlust von 23 Sekunden entlang der B 32 Knollengraben, da sich die Geschwindigkeitsredu-

zierung in diesem Bereich auf den Nachtzeitraum beschrankt. Der praktische Fahrzeitverlust
ist jedoch geringer. Google Maps ermittelt eine Fahrzeit von 7 Minuten.

Schnellere Alternativrouten stehen nicht zur Verfligung. Fur den Linienverkehr ist die Be-
trachtung des Fahrzeitverlustes auf dieser Strecke von Relevanz und muss bei der Fahrplan-
konzeption berlicksichtigt werden.
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Abbildung 67: Streckenverlauf B32 Knollengraben - SchussenstraBe
Tabelle 18: Fahrzeitverlust Knollengraben - SchussenstraBe

Theoretischer Fahrzeitverlust
Knollengraben - SchussenstraBBe (tagsiiber)

(lber B 32)

ohne MaBnahmen

Strecke: rd. 4,0 km

mit MaBnahmen

288 Sek. (4,8 Min.)*

389 Sek. (6,5 Min.)

*Berechnung ohne T60 Abschnitt Wangener StraBe
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Beeinflussung von griinen Wellen

Das Tiefbauamt der Stadt Ravensburg wird vor Umsetzung der geschwindigkeitsreduzieren-
den MaBnahmen die Koordination der Lichtsignalanlagen Uberpriifen und bei Bedarf anpas-
sen.

Verdrangungsverkehr

Es ist vorgesehen, in einem GroBteil des Stadtgebietes eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h einzufiihren. Da dies nahezu alle HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet umfasst, ist
nicht mit Verdrangungsverkehr zu rechnen. Dennoch ist ein Monitoring der Verkehrsentwick-
lung ratsam, um zu Uberpriifen, ob sich die Annahme bestatigt. Sollten sich wider Erwarten
Schleichverkehre durch Wohngebiete entwickeln, kann darauf mit flankierenden MaBnahmen
reagiert werden.

OPNV

Die Stadt Ravensburg hat die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden MaBnahmen
auf den OPNV durch das Fachbiiro plan:mobil, Kassel, gutachterlich untersuchen lassen. Nach
dem Ergebnisbericht vom 30. Mai 2022 sind auf den Hauptsachsen des Ravensburger Stra-
Bennetzes zum Teil deutliche Fahrtzeitverldangerungen flir den Busverkehr durch die Anord-
nung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwarten, die eine Anpassung des OPNV-Kon-
zeptes erforderlich machen. Die Stadt Ravensburg nimmt dies in Kauf und wird ihre klinftigen
OPNV-Planungen darauf ausrichten. Im Vergleich zum urspriinglichen Planentwurf wurde auf-
grund der Fahrzeitverldngerungen des OPNVs im weiteren Verfahren bereits auf die ganzti-
gige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Bereich B 32 Wangener StraBe 13 - 85
verzichtet.

Die OPNV-Studie kann den Anlagen des Ldrmaktionsplans entnommen werden.

FuB- und Radverkehr

Durch die Einfihrung von Tempo 30 wird die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und
Kfz-Verkehr wird vermindert, wodurch Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr in der Stadt
Ravensburg gesteigert werden. Fir den FuBverkehr ergeben sich Verbesserungen im Langs-
und Querungsverkehr. Die Aufenthaltsqualitat wird in einem GroBteil des Stadtgebietes ge-
steigert.

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird durch Tempo 30 in einem GroBteil des Stadtgebietes erhéht. Der
Anhalteweg halbiert sich bei Tempo 30 anstelle von Tempo 50.

Luftreinhaltung, Energieverbrauch der Fahrzeuge

Ob sich niedrigere gefahrene Geschwindigkeiten positiv oder negativ auf die Luftschadstoffsi-
tuation auswirken, hangt von den drtlichen Begebenheiten ab. Eine Untersuchung an mehre-
ren StraBen in Berlin aus dem Jahr 2015 hat erste Ergebnisse dazu geliefert, dass die Einflih-
rung von Tempo 30 die Stickoxidwerte um ca. 5 ug/m3 verringert, was jedenfalls auf eine
geringfliigige Reduzierung des Energieverbrauchs hindeutet (vgl. auch VG Berlin, 09.10.2018
- 10 K 207.16 -, juris Rn. 86). Eine weitere Studie des Umwelt-bundesamtes (,Wirkungen

23. Juni 2022 | LAP_Ravensburg_Einzelfallabwéigung 20220623.docx Seite 115



Stadt Ravensburg
Lirmaktionsplan Ravensburg Stufe 3, Einzelfallabwégungen der straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen

von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen™ - 2016) weist darauf hin, dass die wenigen empiri-
schen Untersuchungen, die zu dem Thema vorliegen, insgesamt eine leichte Abnahme der
Luftschadstoffbelastung nach Einfihrung von Tempo 30 festgestellt haben. MaBgeblich ist die
Qualitat des Verkehrsflusses.

Vorliegend ist jedenfalls mit keiner Verschlechterung der Luftschadstoffsituation zu rechnen.
Auch der Energieverbrauch der Fahrzeuge ist bei niedrigeren Geschwindigkeiten tendenziell
geringer.

Alternativen (z. B. baulich, Verkehrslenkung, Lichtzeichen)

Als Alternative zu Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen vor allem larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit einer Larmminderungswirkung von 2 bis 5 dB(A) in Betracht. Diese
sind aber nur im Rahmen ohnehin stattfindender Belagserneuerungen wirtschaftlich darstell-
bar.

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist in einem
GroBteil der betrachteten Bereiche keine geeignete Alternative, da diese flir die Larmbelas-
tung am Tag, die stellenweise hoch ist, keine Wirkungen entfalten kann. Zudem besteht auf
vielen Streckenabschnitten bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung. Eine Be-
schrankung nur in der Nachtzeit stellt daher keine gleich oder anndhrend gleich wirksame Al-
ternative dar. Dasselbe gilt fiir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h, die nur eine
deutlich geringere Larmminderungswirkung entfalten kann.

Als SofortmaBnahme sind folglich die Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h die wirk-
samste Mdglichkeit, die Larmbelastung flir eine Vielzahl von Einwohner:innen zu verbessern.
Sobald die Umsetzung baulicher MaBnahmen stattfindet, muss die Notwendigkeit der Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen Uberpriift werden.

Weitere geeignete Alternativen, z. B. durch Larmschutzwande, Verkehrslenkung oder Licht-
zeichen, sind nicht ersichtlich.

Versorgung der Bevilkerung

Auch bei Aufsummierung von Fahrzeitverlusten in einzelnen Streckenabschnitten ist eine Be-
eintrachtigung der Versorgung der Bevdlkerung ausgeschlossen.

Auswirkungen auf die allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung wird die Freiziigigkeit des Verkehrs nicht berthrt.
Die StraBe ist weiterhin in ihrer vollen Lange fir alle Fahrzeuge befahrbar. Die geringfiigige
Fahrzeitverlangerung bedeutet keine splrbare Beeintrachtigung der Freizligigkeit des Ver-
kehrs.
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