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Terminfolge

07.04.2016 Verbandsversammiung GMS:
Beschluss der Ausschreibung mit klimapolitischen Zielstellungen

29.09.2016 Verbandsversammlung GMS:
Vergabebeschlul3

08.12.2016 Verbandsversammiung GMS.:
Vorstellung der beauftragten Blros

Einrichtung einer temporaren Klimakommission RV, Beschluss 21.10.2019 GR

Vorstellung des Verkehrsentwicklungsplans innerhalb des Klimakonsens Ravensburg
am 29.11.2019

Aufnahme des MaRnahmenpakets in Bezug auf OPNV, Rad- und FuRverkehr in den
Klimakonsens, Beschluss Klimakonsens am 27.07.2020

Politischer Workshop Verkehrsentwicklungsplan 05.03.2021
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Politisch beschlossene Szenarien des VEP

,»,CO, neutrales Schussental“

,Massive Starkung des
Umweltverbundes*
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Vorbereitung Grundlagen und Rahmenbedingungen

Verkehrsdatenbasis 2017

Y

Bestandsaufnahme und Analyse Intermodales Verkehrsmodell
Zieldefinition Modellerstellung und Kalibrierung

Y

Verkehrsmodell Analyse 2017

Y

Verkehrsprognose 2030 Basisszenario 2030
T e
Maflinahmenbewertung I
Integriertes Konzept Vorzugsszenario 2030

Mal3nahmenpakete und
Realisierungsstufen

Abschlussbericht

Nachbereitung Evaluierung
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Bestandsszenario 2017 . Mittleres

Schussental

o o

Umweltverbund: 52 %
Motorisierter Individualverkehr: 48 %
Grundlage: Haushaltsbefragung Mai/Juli 2017
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Burger- und Akteursbeteiligung

Haushaltsbefragung Gremien
Expertenworkshop Jugend- und Seniorenbeteiligung
Auftaktveranstaltung Online Crowdmapping
Unternehmensworkshop Lokale Workshops

Abschlussveranstaltung



Basisszenario 2030

Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2030
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Bevodlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2030 Schussental
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Modal Split

Schussental

- Veranderungen des Modal Split
zur Analyse 2017

o)

Pkw +1 %
43%  Mitfahrer +-0%
Rad/Pedelec -1%
FulRganger -1%
OPNV +1%
Umweltverbund: 51 % Umweltverbund

Motorisierter Individualverkehr: 49 % Analyse (2017) 52 % — Basisszenario (2030) 51 %




: : — Gemeindeverband
Basisszenario 2030 ' Miftlaras

Entwicklung des Wegeaufkommens Schussental

Bestand 2017 Basisszenario 2030
(aktualisiert)

*20% 120 OPNV-Fahrgaste
*15% 115 Pkw-Fahrer
Tk 107 Radfahrer

104

104

100
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Malnahmen die im Vorzugsszenario 2030 integriert sind : Mittleres
(siehe Seite 48 f.) SEndEESE!

Motorisierter Individualverkehr:

» Bau des Molldiete-Tunnels (MalRhahme 2.1)

» Bau einer Umfahrung um Bavendorf (MaRlnahme 2.2)

* Verkehrsberuhigung im MIV (MaRnahme 2.4)

» Optimierung der Parkraumbewirtschaftung (Malihahme 2.5)
* Autofreie Altstadt in Ravensburg (MaRnahme 2.6)

» Geschwindigkeitsreduzierungen (Malihahme 2.7)

» Sperrungen fur den MIV (Mallhahme 2.8)

Rad- und Ful3verkehr:

» Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen (MalRnahme 1.1)

* Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Mal3nahmenvorschlage bis 2030 (Malihahme 1.2)
 Verbesserung der Querungsmoglichkeiten (Mallnahme 4.1)

» Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen (Ma3nahme 4.2)

* Ausweitung der Ful3gangerzonen in Weingarten und Ravensburg (Ma3nahme 4.3)

» Reduzierung von Umwegigkeiten (MaRnahme 4.4)

* Direkte Wegfuhrung (MaRnahme 4.5)

Offentlicher Personennahverkehr:

 Einflhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg (Malknahme 3.1)

* EinfUhrung eines flexiblen ,On-Demand®-Systems (Malinahme 3.2)

» Taktverdichtungen im Busverkehr (Mal3nahme 3.3)

* EinfUhrung eines CO2-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marien-platz (Mal3hahme 3.4)
* Anpassungen im Busliniennetz (Malihahme 3.5)

 Zentrale Umsteigepunkte/Hubs (Malknahme 3.6)
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Vorzugsszenario 2030 ? Miftlaras
Modal Split
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. 8% - Veranderungen des Modal Split

;h\ H zum Basisszenario 2030
18% « 36% piw -7 %
' Mitfahrer -2 %
Rad/Pedelec +4 %
FuRganger +1%
OPNV (inkl. On-Demand) +4 %

%‘ 31%
oL

Umweltverbund: 60 % Umweltverbund |
Motorisierter Individualverkehr: 40 % Basisszenario (2030) 51 % — Vorzugsszenario (2030) 60 %

g
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Vorzugsszenario 2030 ? Miftlaras

Entwicklung des Wegeaufkommens Schussental

Basisszenario 2030 Vorzugsszenario 2030
164 OPNV-Fahrgaste (mit On-Demand Bus)
112 Radfahrer
104
100
84 Pkw-Fahrer

80
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Malinahmenentwicklung Sch tal
chussenta

- MalRBnahmen sind als MalRnahmenvorschlage zur Zielerreichung zu
verstehen.

- Der Planungsgrad des Verkehrsentwicklungsplans ist mit einem
Flachennutzungsplan zu vergleichen

- Der Verkehrsentwicklungsplan kann mit den Mal3nahmen keine
Detaillosungen abbilden.

- MalRnahmen wurden vor allem aus den erhaltenen Anregungen
erarbeitet

- Nur Umsetzung der gesamten Mal3inahmen fihren wie beschrieben
zum Vorzugsszenario
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adschnellverbindung
zw. Baindt und
Friedrichshafen Radverkehrskonzept
GMS
Fahrrad- (%
Schulwegeplan GMS-
Radverkehrsbeauftragte/r

GMS-Ubergreifendes
Sharing-Konzept
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Maflinahmenubersicht Ful3verkehr

Verbesserung der

Wegefithrungen und Erhdhung der

Aufenthaltsqualitat

Stral3enquerungen
Regelmaldige Verbesserung der
FulRverkehrs- soziale Sicherheit
Checks

Barrierefreiheit
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MaRnahmeniibersicht OPNV

Zentrale
Umsteigepunkte/Hubs
<Expressbus>

CO,-neutrale
Busflotte
Takt- >

verdichtungen

Anpassungen im
Busliniennetz
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Malfhahmenubersicht MIV

Verkehrs- Neuordnung von
beruhigung StraRenraumen
Parkraum- ™ T
bewirtschaftung - o U mvyeltorlentlerte
7o) O Lichtsignalsteuerung

GMS- _ -
Ubergreifendes City-Logistik-
Sharing-Konzept Konzept

Gektromobilitét
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MaRnahmenubersicht Ubergreifend
Schussental

Runder Tisch
Interkommunale Mobilitat

GMS-weites Konzept
fur Mobilitatsstationen

Mobilitdtskampagne

Austausch von
Unternehmen mit
dem GMS

Verstetigung des
Planungsprozesses
App far
vernetzte
Mobilitat
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-Der Stadtbus Ravensburg-Weingarten wird sich in Zukunft nicht
mehr als eigenwirtschaftlicher Verkehr abbilden lassen.

- Ein gemeinwirtschaftlicher Verkehr muss realisiert werden.

- Durch einen gemeinwirtschaftlichen Verkehr wird die Chance der
Selbst- und Mitbestimmung der einzelnen Kommunen weitaus erhoht.

- ,Das Schussental gestaltet gemeinsam und nachhaltig in eine
zukunftsfahige Gesellschaft.”

- Im Bereich des Nahverkehrsplans des Landkreises ist die
Mitbestimmung nur begrenzt moglich.



Mittleres
Schussental

v Gemeindeverband

Kosten OPNV

- Die OPNV Kaosten sind als Grobkosten zu sehen, die in einem
detaillierten OPNV-Konzept verifiziert werden muissen

- Die Aufteilung der Kosten wurde vereinfacht nach Buskilometern
auf den einzelnen Gemarkungen der Kommunen angenommen.
Eine andere Aufteilung kann im OPNV-Konzept diskutiert werden.

- Die Annahmen sind einem Worst-Case-Szenario gleichzusetzen.
- Belegungsgrad mit 60% unterdurchschnittlich
- Am Wochenende wurde derselbe Fahrplan wie in der Woche
als Grundlage angenommen
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Verteilung der OPNV-Kosten

Ansatz Kosten 4 00 £ pro Bus-km
Summe Bus-km GMS 12.525  km
Summe Gesamthosten BO100€ proTag
Kostendackungsgrad B0 % (Worst Case)
Kosten fur GMS 20040 €
Jahrliche Kosten GMS
igerundet, 365 Tage) 7.313.000 €

. Bus-km -
Anteil pro Kommune oro Kommune Anteile
Baienfurt 1.126 9%
Baindt 697 6%
Berg 137 1%
Bodneqg 206 2%
Griinkraut b42 5%
Ravensburg 6.957 56%
Weingarten 2.760 22%
Summe 12.525 100%
Jahrliche Kosten Kosten :
pro Kommune (gerundet) i
Baienfurt 658.000 € 9%
Baindt 407000 € 6%
Berg 80.000 € 1%
Bodneqg 121.000 € 2%
Griinkraut 375.000 € 5%
Ravensburg 4 063.000 € 56%
Weingarten 1.612.000 € 22%
Summe 7.316.000 € 100%

Abbildung 36: Vorechiag fiir die Vereiiung der anfallenden OPNV-Kozsten
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Kriterien zur Priorisierung der MaBnahmen

Kriterien Punkte
1. Umsetzbarkeit/Realisierbarkeit
Umsetzung langfristig (erst nach 2030) 0
Umsetzung mittelfristig (ab 2025 bis 2030) 1
Umsetzung kurzfristig (bis 2025) 2
Umsetzung sehr kurzfristig 3
2. COz-neutrales Schussental
Erhéhung des CO-Ausstolies 0
Keine Auswirkung auf CO-Ausstol 1
Indirekte Reduzierung des COz-Ausstolles 2
Direkte und starke Reduzierung des CO-Aussiolles 3
3. Starkung des Umweltverbunds
Kzine Verbesserung/keine Verkehrsveragerungen i}
Werkehrsverlagerung im geringen Mafe 1
Verkehrsveriagerung in mittlerem Male 2
Verkehrsverlagernung in hohem Male/direkte Farderung des 3
Urmweltverbunds
max. zu erreichende Punktzahl: 9
Gesamtbewertung
Mafnahme mit hoher Prioritat 6-9
Mafinahme mit mittlerer Prioritit 3-5
Maflinahme mit nachrangiger Prioritat 0-2
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Zuordnung der Mafnahmen zu den einzelnen Kommunen

GMS

1. Radverkehr

14

Einfihrung eines gemeindeverbandsibergreifenden Bike-Sharing-Konzepts

1.8

Einstellung eines Radverkehrsheaufiragten GMS

Z. Motorisierter Individualverkehr

2.14

Einfuhrung eines gemeindeverbands ubergreifenden CarSharing Konzepts

218

Erarbeitung und Umsetzung eines City-Logistik-Konzepts

3. Offentlicher Personennahverkehr

3.1

Einfuhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg

2.2

Einflihrung eines flexiblen "On-Demand"-Sernvices

3.3

Taktwerdichtu ngen

3.9

Anpassungen im Busliniennetz

2.7

Reduzierung der Ticketpreise

3.8

Umsteliung auf CO.-neutrale Busfiotte

2.9

Abstimmung der Fahrpldne auf haufigen Umsteigeverbindungen

3.14

Verbessemnung der Nacht- sowie Veranstattungsverbindungen

4. FuBverkehr

449 |Einfﬂhrung regelmatiger Fuliverkehrs-Checks

5. Ubergreifende Maknahmen

5.1

Erstellung eines Gesamikonzepts GMS fur Mobilititsstationen

5.2

Einfuhrung eines regelmaligen Austausches mit Untemehmen und GMS Verwaltungen

5.3

App fur vermetzte Mobilitat

5.4

Miohilitdtskam pagne

5.5

Funder Tisch Interkommunale Mobilitit

5.6

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (alle 10-15 Jahre)

5.7

Durchfiihrung von Haushaltsbefragungen (alle 57 Jahre)
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Zuordnung der MaBnahmen zu den einzelnen Kommunen
Weingarten

Weingarten

1. Radverkehr

1.1

Bau eines Radschneliwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen

1.2

Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Mallnahmenmvorschlage bis 2030

1.3

"Grine Welle" fir den Radverkehr

1.5

Verbessenung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

16

Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans fir alle welterfihrenden Schulen

1.7

Nutzung von Lastenradem im Wirischafts- und Individualverkehr

2. Motorisierter Individualverkehr

2.4

Verkehrsberuhigung

2.5

Optimierung der Parkraum bewirtschaftung

27

Geschwindigkeitsreduzierungen

2.8

Sperrungen fur den MV

2.9

MNeuordnung von Strafenrdumen

2.10

Verbessenung der Verkehrsorganis ation in Orisdurchfahrizn

2.11

Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses

2.12

Einfuhrung von Lkw-Durchfahrisverboten

213

Ausbau von P+R-Anlagen

2.15

Ausbau von Ladeinfrastrukiur fiir Elekirofahrzeuge

2.16

Einfuhrung eines Smart Parking-Systems

217

Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

2.18

Parkraumreduzierung im offentlichen Raum

J. Offentlicher Personennahverkehr

3.6

Zentrale Umstelgepunkte/Hubs

3.10

Beschleunigung des Busverkehrs

3N

Steigerung der Aufenthaltsqualit3t an Bahnhdfen

312

Informationen diber akiuelle Verkehrslage im Busverkehrielekironische Echizeitangaben

3.13

Barrierefreiheit

4. Fuverkehr

4.1

Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

4.2

Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

4.3

Ausweitung der Fullgangerzonen in Weingarten und Ravensburg

4.4

Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5

Direkte Wegflihrung

4.6

Aftrakiive Gestaltung des &ffentlichen Raums

4.7

Barrierefreiheit

438

Yerbessenng der sozialen Sicherheit
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Kontakt

Vielen Dank fiur Ihre Aufmerksamkeit



