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Zusammenfassung

Durch den Bau des Medienhauses des Schwabischen Verlages und das dadurch generierte
Verkehrsaufkommen ist im Untersuchungsgebiet nur mit einer marginalen Verkehrszu-
nahme zu rechnen. Gegeniber der im Istzustand, in den HauptverkehrsstralRen und an
den maligebenden Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zu beobachtenden Verkehrssitu-
ation, wird dadurch mit keiner nennenswerten Veranderung gerechnet.

Um fir Kombi oder Lkw bei Rickwartsfahrt in den Andienungsbereich das verkehrssiche-
res Rangieren aulRerhalb der Fahrbahn der SchussenstraRe sicherzustellen, ist der Seiten-
bereich fiir Schwerfahrzeuge befahrbar auszubilden und freizuhalten.

Weil die Tiefgarage privat genutzt wird, mit fest vergebenen Stellplatzen, wird der sich in
der Rampe zur Tiefgarage einstellende Linksverkehr als unproblematisch eingeschatzt. Um
hier Konflikte ganzlich ausschlieBen zu kénnen, sollte durch eine bauliche Gestaltung bzw.
Barriere der Pkw-Verkehr auf die entsprechende Seite der Rampe geflihrt werden.

Die externe wie interne VerkehrserschlieBung kann damit als ausreichend leistungs- bzw.

funktionsfahig und verkehrssicher angesehen werden.

Ulm, den 29.01.2009

A2

(Neumann)
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1. Allgemeines, Aufgabenstellung

Auf dem in Ravensburg Ecke Karl-/SchussenstraRe gelegenen Areal (Sommereck) ist eine
Neubebauung geplant (Medienhaus Schwabischer Verlag). Die Lage im Stadtgebiet zeigt
Anlage 1.

Fir das mit der Planung im Zusammenhang stehende Verkehrsaufkommen (Neuverkehr)
und die im Untersuchungsbereich dadurch kiinftig zu erwartende Verkehrssituation ist
eine verkehrstechnische Stellungnahme abzugeben.

In Abhangigkeit von der Art und GrolRe der vorgesehenen Nutzungen, sowie der geplanten
Stellplatzzahl, ist das durch das Medienhaus neu generierte Verkehrsaufkommen zu ermit-
teln und die verkehrliche Situation im Untersuchungsbereich vorher und nachher darzu-
stellen.

Neben der Bewertung der geplanten VerkehrserschlieBung Uber die in Einbahnrichtung
geflhrte SchussenstralRe, mit hier situierter Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage und des An-
dienungsbereiches, sind auch die Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung an den in der
unmittelbaren Nachbarschaft gelegenen Knotenpunkten bzw. Lichtsignalanlagen zu tber-
prifen.

Dariber hinaus sind Empfehlungen bzw. Anregungen fir eine evtl. mégliche Optimierung
der VerkehrserschlieBRung abzugeben.

Aufgrund der angestrebten, kurzfristigen Realisierung wird das Verkehrsaufkommen 2010
zugrunde gelegt.
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2. Grundlagen

Die Einschatzung der verkehrlichen Situation orientiert sich an dem aktuellen Plan- bzw.
Informationsstand '. Die fiir die verkehrliche Bewertung maRgebenden Eckdaten sind :

®  Reine Blronutzung mit insgesamt 300 Mitarbeitern,

®  t3gliche Anlieferung in bzw. Gber SchussenstraRe durch Kombi (ca. 5 bis 10x Typ
Sprinter) und Lkw (1 bis 2x bis 7,5t bzw. 9 m Lange),

B in einer Tiefgarage sind 92 Pkw-Stellplatze vorgesehen wovon 6 als Kurzparkzone
ausgewiesen werden sollen, die Zu-/Ausfahrt erfolgt Gber die Schussenstral3e,

»  die Tiefgarage wird durch ein Schnelllauftor geschlossen, die Offnung erfolgt bei An-
fahrt durch Funk, es sind dabei gegeniber der freien Zufahrt nur geringfligige Zeitver-
luste zu erwarten,

®  |angs der KarlstralRe sind 4 Kurzeitparkplatze sowie eine Kurzhaltezone geplant.

Die Zufahrt zum Medienhaus wird in der SchussenstraRe durch einen separaten Abbiege-
streifen unterstiitzt (Auszug Planung siehe Anlage 2).

Die derzeitigen Stralen- bzw. Knotenpunktbelastungen wurden durch die Auswertung der
Zahlschleifen im Bereich der bestehenden Lichtsignalanlagen erhoben 2. Das Verkehrsauf-
kommen im OPNV (Buslinienverkehr) ergibt sich aus den Angaben der Betreiber °.
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3. Verkehrsaufkommen

Die Untersuchung behandelt die an einem Normalwerktag zu erwartende Verkehrssituati-
on.

3.1. Istzustand

Die im Istzustand, Verkehrsaufkommen 2008 dokumentierten Stral3enbelastungen zeigt
die Darstellung in Anlage 3. Die derzeitigen StraRen- und Knotenpunktbelastungen sind in
Anlage 4 nochmals tabellarisch aufgefihrt.

Der fir die Verkehrsqualitdt im Untersuchungsbereich malgebende Knotenpunkt Karl-
/SchussenstraRe wird derzeit von etwa 38.300 Kfz/24h frequentiert. Dagegen sind die
Belastungen der anderen, benachbarten Knotenpunkte mit bis zu etwas mehr als
21.000 Kfz/24h deutlich geringer. Die Schussenstra3e wird zwischen Karl- und Georg-
stralRe von rd. 9.000 Kfz/24h befahren.

In Bezug auf den zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) ist taglich von etwa 400 An- bzw.
Abfahrten auszugehen. Die Buslinien sind dabei hauptsachlich Uber die Schussen- und
CharlottenstralR3e orientiert. In Bezug auf die Schussenstral’e entspricht das Aufkommen
an Bussen damit einem Anteil von etwa 4% der Belastung, in der mit rd. 1.800 Kfz/24h
deutlich geringer belasteten Charlottenstralle macht der Anteil der Busse etwa 22% der
Belastung aus.

3.2. Medienhaus

Die Ermittlung des objektbezogenen Verkehrsaufkommens ist als Maxima-Minima-
Betrachtung detailliert in Anlage 5 aufgefliihrt. Fir das Verkehrsaufkommen des Medien-
hauses wird im Weiteren von etwa 300 Kfz/24h je Fahrtrichtung ausgegangen.

Angesichts der begrenzten Kapazitdt der im Medienhaus untergebrachten Tiefgarage
(<100 Stellplatze) wird ein Teil der Mitarbeiter nicht im Medienhaus selbst, sondern in
der ndheren Umgebung auf privatem Geldnde oder in éffentlichen Parkhausern parken *.
Uber die SchussenstraRe werden deshalb nur etwa 2/3 bzw. rd. 200 Kfz/24h des objekt-
bezogenen Verkehrsaufkommens zu- und abfahren, was in etwa einem 2fachen Bele-
gungswechsel der in der Tiefgarage untergebrachten Stellpldtzen gleichkommt.
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Abgeleitet aus der Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur wird unterstellt, dass je Fahrtrich-
tung

= etwa 50% bzw. 100 Kfz/24h Uber die KarlstraRe bzw. GeorgstralRe von/nach Siiden
bzw. Stdwesten,

= etwa 25% bzw. 50 Kfz/24h Uber die Ulmer StraRe von/nach Norden und

= ebenfalls etwa 25% bzw. 50 Kfz/24h Uber die SchussenstralRe von/nach Nordosten
orientiert sind.

Aufgrund der gegebenen Verkehrsfiihrung, die an einzelnen Knotenpunkten nicht alle Ab-
biegebeziehungen zulasst, kann der Verkehr in Richtung Norden bzw. Ulmer StralRe nur
Uber eine Blockumfahrt Schussen-, Charlotten- u. Karlstral3e abflieRen.

3.3. Planfall mit Beriicksichtigung Medienhaus

Angesichts der fir die letzen Jahre im engeren Untersuchungsbereich zu beobachtenden
Verkehrsentwicklung ° kann bis zum Jahr 2010 gegeniiber dem Istzustand von einem in
etwa gleichbleibend hohen, allgemeinen Verkehrsaufkommen ausgegangen werden. Uber-
lagert man das allgemeine Verkehrsaufkommen mit dem objektbezogenen Verkehrsauf-
kommen, so ergeben sich fiir den Planfall die in Anlage 6 dargestellten StraRenbelastun-
gen. Den Vergleich mit dem Istzustand zeigt die Tabelle in Anlage 7.

Durch das Medienhaus und das damit in Zusammenhang stehende Verkehrsaufkommen
wird es an den fir die Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung bzw. Verkehrsqualitat
mafgebenden Knotenpunkten nur zu einer marginalen Verkehrszunahme um etwa +1%
kommen. Schon die derzeit zu beobachtenden Verkehrsschwankungen zwischen ver-
schiedenen Tagen zeigen demgegentber héhere Werte.

Aufgrund der gegeniiber den HauptverkehrsstraRen in der Charlottenstral3e deutlich gerin-
gen Vorbelastung, macht sich hier die in der absoluten GréRRe geringe Verkehrszunahme
von + 100 Kfz/24h in der Relation zum Istzustand am deutlichsten bemerkbar und fihrt
hier zu einer Verkehrszunahme um etwa +6%. Die in der CharlottenstraRe damit im Plan-
fall zu erwartende Verkehrsmenge von etwa 1.900 Kfz/24h ist aber immer noch als sehr
gering einzuschéatzen und es ist dadurch auch keine Beeintrachtigung des hier gebiindel-
ten Buslinienverkehrs zu erwarten.
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4. Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung

4.1. Externe ErschlieBung

Die Verkehrsabwicklung Uber die signalgesteuerten Knotenpunkte im Hauptverkehrs-
straRennetz kann im Istzustand auch zu den Verkehrsspitzenzeiten als ausreichend
leistungs- bzw. funktionsfahig angesehen werden. Aufgrund der im Planfall ermittelten,
gegenlUber dem Istzustand nur sehr geringen Verkehrszunahme, wird mit keiner nennens-
werten Verschlechterung der gegenwartigen Verkehrssituation gerechnet. Auch eine Be-
eintrachtigung des Buslinienverkehrs ist nicht zu erwarten.

Angesichts der in der SchussenstraRe in Hohe des geplanten Medienhauses mit klinftig
rd. 9.200 Kfz/24h noch moderaten Verkehrsmenge, der mehrstreifigen Verkehrsfihrung
mit zuséatzlichem Abbiegestreifen fir den Verkehr zum Medienhaus sowie der durch die
Signalsteuerung gegebenen Zeitlicken im bevorrechtigtem Verkehr, kann die fir den Pkw-
Verkehr geplante VerkehrserschlieBung in der Ein- wie Ausfahrt zum bzw. vom Medien-
haus als generell leistungs- und verkehrsicher beurteilt werden. Kurzzeitige, infolge des
Andienungsverkehrs verursachte Behinderungen kénnen toleriert werden.

Sicherzustellen ist jedoch, dass fiir den Andienungsverkehr auch der Seitenbereich sidlich
der SchussenstraRe befahrbar gestaltet wird und jederzeit zugéngig ist, so dass auch
beim Rangieren eines andienenden Lkw 7,5t mit bis zu 9 m Lange in Rickwartsfahrt ein
Ausweichen in die Fahrbahn der Schussenstral3e vermieden wird (Anfahrt siehe Anlage 8,
eine lichte Hohe von 4,5 m ist freizuhalten). Zudem muss hier sichergestellt sein, dass
wenn ein langeres Fahrzeug andient (z. B. Lastzug, nicht vorgesehen), dieses im Bereich
der Seitenflache Aufstellung nehmen kann um aufRerhalb der Fahrbahn ent- oder beladen
zu werden.

4.2. Interne ErschlieBung

Anlage 9 zeigt die Planung der Fahrgassen und Anordnung der Stellplatze in der Tiefgara-
ge des Medienhauses. Die Planung gewahrleistet eine weitestgehend konfliktfreie Ver-
kehrsfihrung. Dabei ergibt sich allerdings in der Zu-/Ausfahrtsrampe Linksverkehr. Da die
Stellplatze (bis auf 6 Kurzzeitplatze fir Besucher) aber fest vergeben werden, wird dies
als unproblematisch erachtet. Um hier Konflikte ganzlich ausschlieRen zu kénnen, sollte
durch eine bauliche Gestaltung bzw. Barriere der Pkw-Verkehr auf die entsprechende Sei-
te der Rampe gefiihrt werden.
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Quellenverzeichnis

[1]

Wiel Arets Architects
Amsterdam

Planstand 19.01.2009

[2]

Stadt Ravensburg

Tiefbauamt

Zahlschleifen Lichtsignalanlagen

Stichtag Dienstag, der 14. Oktober 2008 (Normalwerktag)

[3]

Technische Werke Schussental GmbH Co. KG bzw.
Regionalverkehr Alb-Bodensee (RAB)

27.01.2009

[4]
Wiel Arets Architects
14./19.01.2009

[5]

Tiefbauamt Ravensburg
Zahlschleifen Lichtsignalanlagen
und

Verschiedene Untersuchungen
MODUS CONSULT ULM GmbH
2003ff

(z.B. betragt die Belastung des Hauptknotenpunktes Karl-/Schussenstral3e
aktuell rd. 38.300 Kfz/24h gegeniber rd. 37.900 Kfz/24h im Jahr 2003)



Hawo

22 WIN LINSNOD SNAOW

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme

N3IOVINV



pg,wr ; s F _ _
. 4 p ‘;g" Lage im Stadtgebiet

1 g
[ ll!.':_l.“;EE nd
g e §
4.'3"&5 & ""'E'!' -
s 'hﬁ'
-,;_r'El? - -'nﬁ.bqﬂ& .i—g E‘ ﬂ;‘_
o @ 5 t
5 i
ﬁa'? ef’ o

Tocy

G,
fon 9spr -
Karts,

;%’-"B,E
MrersuR-AVENSBUR‘G% g,

@ By
& - s Stadtmitte 5
‘3
i £ Hmﬁgrabm 15? Grafik Grundplan:
lﬁ-ﬁ* EF' f:” - Y GoYellow GmbH
L b
& F F g g Reony %s. MODUS CONSULT ULM ==

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
ANLAGE 1



ErschlieRung uber
Schussenstralle

Lageplanausschnitt

Andienungs
-bereich
sfahrt |

%

§ -. £ :Q = 3 J ‘
Quelle Grundplan: WIEL ARETS ARCHITECTS MODUS CONSULT Ulzm ==

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
ANLAGE 2



StralRenbelastungen
ISTZUSTAND

Kfz/24h

Verkehrsaufkommen 2008

Quelle:
Zahlschleifen Lichtsignalanlagen
Di 14. Oktober 2008
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Strallen- u. Knotenpunktbelastungen Istzustand

Istzustand
Verkehrsaufkommen 2008
Querschnitte Kfz/24h
Ulmer Strale 30.000
Georgstralde
Ulmer- Schussenstral3e 11.400
Charlotten- Eisenbahnstr. 18.300
Karlstral®e
sudlich Charlottenstrale 20.000
Charlotten- Schussenstr. 20.600
Schussen- Ulmer Strale 18.700
Schussenstralle
nordostlich Karlstrale 28.300
Ostlich Georgstrale 9.000
Charlottenstralte 1.800
Knotenpunkte Summe aller Zufahrten)
Karl-/Charlottenstrale 21.200
Karl-/Schussenstr. (Sommereck) | 38.300
Georg-/Schussen-/Charlottenstr. 20.250

MODUS CONSULT ULM E=

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
ANLAGE 4



Verkehrsaufkommen Medienhaus

Minimum | Maximum
Anzahl Arbeitsplatze 300 300
Faktor Abwesenheit 0,80 0,90
Wege je Beschaftigter 3,30 3,50(7)
Anteil MIV 33% 75%
Besetzungsgrad Pers./Pkw 1,10 1,10
Verkehrsaufkommen 238 644 |Kfz/24h
Mittelwert 441

1) incl. Besucher-, Kunden- u. Geschaftsverkehr (Hin- und Riickweg)

Bezug:

Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung,

Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

(Schriftenreihe Hessische StralRen- u. Verkehrsverwaltung, Heft 42 -2000) MODUS CONSULT ULM ==
GmbH

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
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Stral3enbelastungen

. S PLANFALL
Sa Kfz/24h

Verkehrsaufkommen 2010
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Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
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Strallen- u. Knotenpunktbelastungen, Planfall — Vergleich mit Istzustand

Strallenbelastungen| /stzustand | Zunahme = Planfall
Verkehrsaufkommen 2010 | Zunahme
Querschnitte Kfz/24h absolut| Kfz/24h relativ
Ulmer StraRe 30.000 100 30.100 0%
Georgstralle
Ulmer- Schussenstralle 11.400 - 11.400 0%
Charlotten- Eisenbahnstr. 18.300 100 | 18.400 1%
Karlstrale
stdlich Charlottenstrale 20.000 100 20.100 0%
Charlotten- Schussenstr. 20.600 200 | 20.800 1%
Schussen- Ulmer Stralle 18.700 100 | 18.800 1%
Schussenstralle
nordostlich Karlstralle 28.300 100 | 28.400 0%
Ostlich Georgstrale 9.000 200 9.200 2%
Charlottenstrale 1.800 100 1.900 6%
Knotenpunkte Summe aller Zufahrten)
Karl-/Charlottenstrale 21.200 200 | 21.400 1%
Karl-/Schussenstr. (Sommereck) 38.300 300 | 38.600 1%
Georg-/Schussen-/Charlottenstr. 20.250 200 | 20.450 1%

MODUS CONSULT ULM E=

Stadt Ravensburg, BV Medienhaus Schwaébischer Verlag, verkehrstechnische Stellungnahme
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Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Stadt Ravensburg
Medienhaus Schwabischer Verlag
Verkehrstechnische Stellungnahme

Ergdnzende Stellungnahme
zu Schreiben Rechts- u. Ordnungsamt Ravensburg (ROA) vom 11.02.2009

17.02.2009

B Sachverhalt

Das Rechts- und Ordnungsamt der Stadt Ravensburg (ROA) tragt als StraRenverkehrsbe-
horde in seinem Schreiben vom 11.02.2009 sinngemaf folgende Bedenken vor:

In der SchussenstralSe wird kiinftig aufgrund der Entwicklung der Bahnstadt
gegenliber heute mit einem deutlich héherem Verkehrsauftkommen an Ful3-
gédngern und Radfahrern gerechnet und im Andienungsbereich bzw. bei
Tiefgaragenausfahrt werden deshalb gefédhriliche Situationen erwartet.

Fiir das Rickwadrtsrangieren in den Andienungsbereich scheint zu wenig
Raum zur Verfiigung zu stehen, so dass ein Einschwenken in die Fahrbahn
der SchussenstralSe nicht ausgeschlossen werden kann.

Geschéftsfohrer: Neue Strafle 3 Bankverbindung: Steuernummer:
Verkehrsplonung Dipl.-Ing. Helmut Siebrand 89077 Ulm
Umweltplanun Dipl.-Ing. (FH) Reiner Neumann Tel:  0731/39 94 94-0 BLZ 730 500 00
p €]
Verkehrstechnik Fax:  0731/39 94 94-25 Konto 4300 30882 Finanzamt Ulm

Sitz der Gesellschaft: Ulm E-Mail: mail@modusconsult-ulm.de Sparkasse Steuernummer
EﬂfWUr{ Vel’keh I’SOnlOgen Registergericht: Ulm HRB 4063 Internet: www.modusconsult-ulm.de Neu-Ulm/lIllertissen 88003/46207
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Eine Situationslbersicht vermittelt Abbildung 1.

Fuhrung FuRganger u. Radfahrer

Anfahrt Andienung

aenu I'IQE T,
 bereich \Cﬁ?
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Abbildung 1: Situationsiibersicht Planung (im Sinne Stellungnahme MODUS CONSULT ULM GmbH)

Die dem ROA vorliegende Detailskizze zeigt Abbildung 2.

I 5 W 4 74 f i’" - - .y
Abbildung 2: Situationsiibersicht Planung, Vorlage Bau- u. Ordnungsamt



-3- MODUS CONSULT ULM ==

®  Stellungnahme

In der Entwicklungsstrategie zur Bahnstadt werden die Verbindungen zur Innenstadt fir
den FulRganger und Radfahrer Uber die Charlottenstral3e gefihrt. Im Zuge der Schus-
senstral’e, die weiterhin als eine vorrangig dem Kfz-Verkehr zugeordnete Hauptverkehrs-
stralde fungiert, ist deshalb entgegen der Annahme des ROA auch kiinftig nicht mit einem
hohen Aufkommen an FulRganger und Radfahrer zu rechnen. Dennoch muss natirlich
auch fr ein nur gelegentlich auftretendes Ereignis die Verkehrssicherheit gegeben sein.

Bei der Anfahrt der Andienungsfahrzeuge ist es notwendig, dass diese auf den Seitenbe-
reich ausweichen um schon leicht schrdg stehend in eine Position zu gelangen, die in
Rickwartsfahrt die Zufahrt in den Andienungsbereich ohne weiteres Rangieren und ohne
Ausweichen auf die Fahrbahn der SchussenstraRe ermdglicht (gem. Abbildung 1). Da der
Fahrer schon bei der Zufahrt von der Schussenstral3e aus den Bereich vollstandig einsieht,
ist er bei Rickwartsfahrt darliber im Bilde, ob mit FulRgangern oder Radfahrern zu rechnen
ist. Das Fahrzeug selbst ist von FuRgangern und Radfahrern deutlich zu erkennen und
dessen Absicht einzuschatzen. Das Gefahrdungspotential bei Riickwartsfahrt wird deshalb
nur als sehr gering eingeschatzt. Es muss naturlich gewahrleistet sein, dass ein Auswei-
chen auf den Seitenbereich mdéglich ist und dabei nicht rechtlich eindeutig nur dem Rad-
verkehr zugewiesene Flachen, die vom Kfz-Verkehr nicht befahren werden dirfen, belegt
werden. Die uns bislang vorgelegten Planungen zeigen hier aber keinen als Radweg aus-
gewiesenen Bereich.

Bei den heute gegeben, freien Sichtverhéltnissen, ist bei der Ausfahrt aus der Tiefgarage
oder dem Andienungsbereich von keiner Verkehrsgefahrdung auszugehen. Bei der Tiefga-
ragenausfahrt linkseinbiegend in Richtung zur Georgstrale vermutet das ROA, dass hier
z. B. bei Neubebauung auf dem Nachbargrundstliick Schussenstrale 21 ein vorspringen-
der Gebéaudeteil entstehen kénnte, der dann die Sicht fir den aus der Tiefgarage ausfah-
renden Verkehr deutlich einengt (was bei einem hierfir durchzufiihrenden Baugenehmi-
gungsverfahren ggf. noch separat zu bewerten ware). Um diesbeziiglichen Sicherheitsde-
fiziten vorzubeugen, soll der FuRganger und Radfahrer von beiden Seiten her Gber Blink-
licht auf den Gefahrenbereich hingewiesen werden. Eine verdnderte Oberflachengestal-

Ill

tung (wie in Abbildung 2 als ,Signal” dargestellt) wird hier nicht als zielfihrend erachtet,
da diese als gestalterisches Element angesehen und damit missverstanden werden kénn-
te. Die Blinklichter werden bei Belegung des Andienungsbereichs und/oder bei Ausfahrt
Tiefgarage z. B. mittels Kontaktschleifen nur temporar aktiviert. Erganzend ist bei der
Ausfahrt aus dem Andienungsbereich sowie der Tiefgarage ein Hinweisschild auf queren-

den FulRganger- und Radverkehr vorzusehen.
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B Fazit

Es ist die Pflicht der Verkehrsplanung, fir den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer ein
héchst mdgliches MalR an Verkehrssicherheit zu schaffen. Die Problematik im Hinblick auf
die Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer im Bereich der geplanten Zu- und
Ausfahrt Andienungsbereich und Tiefgarage Medienhaus wird deshalb nicht verkannt,
allerdings entgegen den Bedenken des ROA als nicht sehr hoch eingeschatzt. Durch die
beschriebenen MalRnahmen kann zudem noch eine Verbesserung erreicht werden, so dass
insgesamt von einer ausreichend verkehrssicheren Planung ausgegangen werden kann.

(Siebrand)



