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1. AUFGABENSTELLUNG, BEARBEITUNGSMETHODIK

In der 6stlichen Vorstadt in Ravensburg werden derzeit mit dem Bezner-Areal und
dem Rinker-Areal zwei Neubauvorhaben realisiert. Um die Erreichbarkeit der Innen-
stadt sowie dem Bereich der Veitsburg aus Richtung ostlicher Vorstadt zu verbessern,
wurde ein Neubau einer Radfahrer- und FulRgangerbriicke untersucht. Im aktuellen
Radverkehrsplan aus dem Jahr 2014 ist die 6stliche Vorstadt zwar mit einer Rad-
hauptverbindung enthalten, allerdings sind die Uberginge zur Altstadt im Gegensatz
zu einer direkten Verbindung als Briicke tiber die Wangener StralRe, weitaus unat-
traktiver. Da in den letzten Jahren die Stadtentwicklung in diesem Quartier deutlich

vorangeschritten ist, soll eine Briicke als Alternative geprift werden.

Die Briicke soll vom nérdlichen Bezner-Areal (iber die B 32 und den Flappach bis zur

VeitsburgstraRe fihren (Abbildung 1).

Legende

Querungsmdglichkeit
B neues Gebiet
= neue Briicke

Abbildung 1: Ubersicht der Lage der Neubaugebiete und der neuen Briicke.

Zur Prognose der potenziellen Briickennutzer wurde als Basis das prognostizierte
Radverkehrsaufkommen der ,brenner BERNARD ingenieure GmbH” fiir das Jahr 2035
verwendet. Jedoch sind in dieser Prognose die zwei genannten Bauvorhaben noch
nicht enthalten. Deshalb wird zusétzlich die erstellte Verkehrsprognose fiir Fugan-

ger und Radfahrer fir die zwei Areale verwendet.
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2.

2.1

QUERUNGSMOGLICHKEITEN DER B 32 IM BESTAND

Eine Ubersicht der Lage bestehender Querungsmaéglichkeiten fiir Radfahrer und FuR-

ganger Uber die B 32 ist in der Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Lage bestehender Querungsmaoglichkeiten der B 32 im Untersuchungsgebiet

Querungsstelle 1

Am Knotenpunkt Wangener StraRe / Leonhardstrae / MarktstraRe befindet sich ei-

ne Querungsmoglichkeit der B 32. Jedoch ist es dort nicht erlaubt direkt aus der Le-

onhardstraRe in die MarktstralRe zu fahren. Als Fahrradfahrer muss man (aus der Le-

onhardstraBe kommend) absteigen und das Fahrrad Uiber die FuRgangerampel und

anschlieRend auf dem Gehweg schieben, um dann wieder auf der MarktstraRe fah-

ren zu kénnen.
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2.2

__\

Abbildung 3: Querung der B 32 an der Querungsstelle 1 — FuRganger LSA (fahren auf Fahrbahn (griin),

schieben auf Gehweg (blau) — Bildquelle: Eigene Darstellung und openstreetmap.de)

Es ist somit keine direkte Querungsmoglichkeit gegeben und es entstehen Wartezei-
ten und Umwege an der FulRgangerampel. Zudem muss man vom Fahrrad absteigen

und schieben, wenn man sich an die StVO (,,StraBenverkehrs-Ordnung”) halt.

Querungsstelle 2

Eine zweite Querungsstelle befindet sich auf der Hohe der MihlstralRe. Dort befindet
sich ein FulRganger-Steg liber die B 32, endet jedoch an einer Treppe am Einkaufs-
zentrum (in der Mohrengasse) und ist somit nicht barrierefrei und nicht fir Radfahrer
freigegeben. Etwas weiter nordlich befindet sich eine Bedarfsampel fiir FuRganger
(auf der Hohe der HerrenstralRe). Hierzu muss man von der MihlstralRe Uber eine
Rampe (die nur fur FuBgénger freigegeben ist) auf die Ebene der B 32 gelangen, lber
die Bedarfsampel (entstehende Wartezeiten) und HerrenstralRe (keine Freigabe fiir
den Radverkehr) schieben. Es handelt sich an dieser Stelle auch um keine geeignete

Querungsmoglichkeit fur Radfahrer.
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)

Rampe nur fir

> Fultganger!

Abbildung 4: Querung der B 32 an der Querungsstelle 2 — Steg und FuBgdnger LSA (fahren auf Fahr-

bahn (griin), schieben auf Gehweg (blau) — Bildquelle: Eigene Darstellung und openstreetmap.de)

2.3 Querungsstelle 3

Eine weitere dritte Querungsmaoglichkeit der B 32 befindet sich etwas weiter nordlich

auf Hohe der FrauenstralRRe. Dort befindet sich eine Lichtsignalanlage (LSA). Als Rad-

fahrer muss man (aus der Raueneggstralle kommend) jedoch entweder mit dem Kfz-

Verkehr auf der B 32 fahren um dann nach links in die FrauenstralRe einzubiegen oder

das Fahrrad auf dem Gehweg schieben (Zeitverluste) und lGber die FuBgangerampel

(Wartezeiten) queren. Es ist keine gute / sichere Querungsmaoglichkeit fir den Rad-

verkehr vorhanden.
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Abbildung 5: Querung der B 32 an der Querungsstelle 3 — Fahrbahn oder FuBganger LSA (fahren auf

Fahrbahn (griin), schieben auf Gehweg (blau) — Bildquelle: Eigene Darstellung und openstreetmap.de)

24 Fazit Querungsmaoglichkeiten im Bestand

Alle drei bestehenden Querungsmaoglichkeiten stellen kein gutes Radwegeangebot
dar. Es muss entweder auf der B 32 im Kfz-Verkehr (unsicher) oder mittels Absteigen

und liber Bedarfsampeln und Gehwege (Zeitverluste) gequert werden.
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Anl. 1

3.

ERGEBNISSE DER ZAHLUNG

Fiir eine erste Einschdtzung der Anzahl an FuRgangern und Radfahrern im Untersu-
chungsgebiet wurde am Dienstag den 24.04.2018 eine Verkehrszahlung durchge-
flhrt. An diesem Tag war es leicht bewdlkt und hat vereinzelt geregnet. Die Zahlung

war notwendig zur Ermittlung der Abbiegeverhaltnisse.

Radfahrer und FuBgénger wurden an den Uberquerungsméglichkeiten gezihlt. Die
Nummerierung der Zahlungsstelle und die Verkehrsbelastung durch Radfahrer und

FulRganger sind in der Anlage 1 (,,Potenzielle Briickennutzer”) dargestellt.
Knotenpunkt 1: B32 Wilhelmstraf3e / Frauenstrafle

Zur morgendlichen Spitzenstunde sind drei Hauptstrome in der Zahlung erkennbar.
Im nordostlichen Arm der Frauenstralle queren etwa 185 FuRganger die StraRe und
verbleiben in diesem Bereich der Frauenstral3e. Ein GroRteil dieser Gruppe sind
wahrscheinlich Schiler, die zwischen zwei Gebduden in der Frauenstralle hin und her
laufen. Etwa 139 FuRganger gehen aus dem slidwestlichen Abschnitt der Wilhelm-
straBe in den norddstlichen Abschnitt der Frauenstrae. Der dritte groRere FulRgan-
gerstrom (ca. 137 FulRganger) kommt aus der sidlichen FrauenstraRBe und geht in die
nordliche FrauenstraRe, zur mittaglichen und abendlichen Spitzenstunde geht dieser

Hauptstrom in die Gegenrichtung.
Knotenpunkt 2: B32 Wilhelmstraf3e / Herrenstrafle

Das FuBgangeraufkommen ist deutlich groRer als die Anzahl der gezdhlten Radfahrer.
Zur morgendlichen Spitzenstunde, zwischen 10 und 11 Uhr, kommen etwa 77 FuR-
ganger (bzw. 8 Radfahrer) aus den Geh-/Radwegen entlang der B 32 in die Herren-
straRe. Die Zahl der aus der HerrenstraRe auf den querenden Geh-/Radweg der B 32
Gehenden, bzw. Fahrenden ist mit ca. 54 Fullgangern (ca. 15 Radfahrer) etwas gerin-
ger. Zur mittaglichen und zur abendlichen Spitzenstunde bewegen sich die meisten
FuBganger und Radfahrer zwischen HerrenstralRe und dem Geh-/Radweg in nérdliche

Richtung entlang der B 32.

Die Querung B32 WilhelmstraRe / HerrenstraBe nutzen zur morgendlichen Spitzen-
stunde etwa 34 FulRgdnger und ca. 8 Radfahrer um in die Herrenstralle Richtung
Stadtkern zu kommen. In der Gegenrichtung sind es ca. 43 FulRganger und ca. 2 Rad-

fahrer. Zur Mittagspitze erhoht sich die Anzahl der FuBganger auf etwa das doppelte.
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Zur abendlichen Spitzenstunde nimmt der Anteil der Radfahrer zu. Es fahren etwa 16

Radfahrer in Richtung Herrenstrale, in der Gegenrichtung sind es 21.
Knotenpunkt 3: B32 Wilhelmstraf3e / Leonhardstrafse / Marktstrafle

In der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 7 und 8 Uhr kommen die meisten FuR-
ganger und Radfahrer aus sidlicher Richtung und laufen, bzw. fahren zu dhnlichen
Anteilen Richtung MarktstralRe oder weiter entlang der B 32. Insgesamt wurden ca.
24 FuBgdnger und ca. 23 Radfahrer entlang der B 32 Richtung nach Norden und ca.
27 FuRganger und etwa 34 Radfahrer in Richtung MarkstraRe gehend, bzw. fahrend
gezahlt. Zur Abendspitze kommen die meisten FuRganger und Radfahrer aus nordli-
cher Richtung entlang der B 32. Insgesamt fahren, bzw. gehen ca. 72 Radfahrer und

ca. 46 FuBganger weiter nach Siiden entlang der B 32.
Knotenpunkt 4: MarktstrafSe / Veitsburgstrafse

Zur Morgenspitze kommen aus der VeitsburgstralSe etwa 28 Radfahrer und ca. 13
FulRgdnger, die in Richtung MarktstralRe weiterfahren bzw. laufen. Ein GroRteil, ca. 40
Radfahrer und etwa 44 Fulganger kommen aus Richtung des Knotenpunkts an der B
32. Zur Abendspitze kommt der GroRteil der FuRganger und Radfahrer aus der

Markstrae und geht bzw. fahrt weiter Richtung Knotenpunkt MarktstraRe / B32.
Knotenpunkt 5: FG- / Radweg Wilhelmstrafle / FG- / Radweg Marktstrafle

Am Knotenpunkt wurde (iber den Tagesverlauf nur wenig Verkehr festgestellt. Die
Hauptrichtungen der Radfahrer bewegen sich entlang der WilhelmstraRe / B 32. Die
FulRgdanger bewegen sich in allen Relationen zwischen Wilhelmstralle und Marktstra-

Re.

Verkehrsprognose aus dem Integrierten Verkehrsentwicklungsplan

Die ,, brenner BERNARD ingenieure GmbH*“ haben im Rahmen der Erarbeitung des In-
tegrierten Verkehrsentwicklungsplans fiir das Mittlere Schussental die Radfahrerzah-

len aus dem digitalen Verkehrsmodell (Prognoseverkehr 2035) zur Verfligung gestellt.

Dort ist die MarktstraRe mit taglich ca. 570 Radfahrern belastet. Nordlich des Kno-

tenpunkts ,,MarktstraRe / Wangener Str. / LeonhardstraRe” ist die Wangener Str. tag-
lich mit ca. 290 Radfahrern belastet. Die LeonhardstraRRe wird taglich mit ca. 150 Rad-
fahrern und die Wangener StrafSe wird stidlich des Knotenpunkts mit ca. 710 Radfah-

rern / 24 h belastet.
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Betrachtet man nun das Abbiegeverhaltnis des Radverkehrs siidlich des Knoten-

punkts, biegt ca. 66 % des Radverkehrs in Richtung der MarktstraBe ab.

Die SaarlandstralRe wird taglich mit ca. 330 Radfahrern belastet. Fiir die weiteren
Uberlegungen und Berechnungen wurden die Prognosewerte aus dem Verkehrsent-

wicklungsplan fir die Radverkehrsmengen verwendet (siehe Abbildung 6).

:5?[1 |

Legende
mm StraBenverlauf

xx  Radfahrer / 24 h
(progn. 2035)

Querungsmdaglichkeit
neue Gebiete
nede Bricke

).

Abbildung 6: Téagliche Radverkehrsmengen im Prognosefall 2035 (aus dem Verkehrsmodell)
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4.,

Anl.2.1

4.1.1

PROGNOSE DER POTENTIELLEN BRUCKENNUTZER

Die potenziellen Briickennutzer werden in drei Gruppen unterteilt:

e Erzeugter Verkehr im Neubaugebiet (Bezner- und Rinker-Areal)

e Wahl der Briicke als alternative Route durch jetzige Bewohner (Routenwahl-
wechsel)

¢ Umstieg von einem Verkehrsmittel (bspw. Pkw) auf ein anderes und Nutzung

der Bricke zu FuB oder mit dem Fahrrad (Moduswahlwechsel).

Erzeugter Verkehr

In den Neubaugebieten werden 300 Wohneinheiten auf dem Rinker Areal gebaut,
sowie 65 Wohneinheiten und eine Fliche von ca. 1.900 m? fiir gewerbliche Nutzung
auf dem Bezner-Areal umgesetzt. Die Verkehrserzeugung ist Teil des Mobilitdtskon-
zepts ,Rinker-Areal” und ist noch nicht in der zur Verfligung gestellten Verkehrsprog-
nose 2035 enthalten. Die neue Briicke bietet eine sichere und planfreie Uberque-
rungsmoglichkeit der B 32 an. Ein Teil des Quell- und Zielverkehr bezogen auf die

neuen Gebiete sind potenzielle Briickennutzer.

Verkehrsaufkommen

Die Prognose des erzeugten FuRganger- und Radverkehrs aus den beiden Arealen
wurde anhand der Berechnung nach Dr. Bosserhoff flir Wohngebiete bzw. Mischge-
biete ermittelt. Weitere Informationen zur Berechnung zeigen die Anlagen 2.1 (,Ver-
kehrserzeugung — Einwohner- und Beschaftigtenanzahl“) und 2.2 (,,Verkehrserzeu-
gung — Anzahl der Wege“). Die Eingangsdaten der Berechnung stammen aus vergan-
genen Gutachten der BrennerPlan GmbH, die fiir die Gebiete Bezner- und Rinker-

Areal erstellt wurden.

Mit einer durchschnittlichen HaushaltsgrofRe in Ravensburg von 2,1 Personen je
Haushalt ergeben sich ca. 767 Einwohner in den beiden Arealen. Anhand der gewerb-
lichen Flache und Spannweite der BezugsgrofRe der Beschéftigten werden 54 bis 127
Beschaftigte auf dem Bezner-Areal erwartet. Flir die weiteren Berechnungen wird die
Spannweite der Anzahl der Beschaftigten gemittelt und ergibt somit 91 zukiinftige

Beschaftigte.

11
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Anl.2.2

Anl. 3.1

Insgesamt werden 2.416 Wege von Einwohnern, 67 Wege von Besuchern und 182
Wege von Beschéftigten zuriickgelegt. Folgende Vorgaben werden fiir die Berech-
nung der Anzahl der Wege verwendet:

* Einwohner titigen ca. 3,5 Wege / Werktag und Beschaftigte 2,5 Wege / Werktag
e 90% der Wege sind gebietsbezogen

e 80% der Beschaftigte sind am Werktag anwesend

e Besucherverkehr betragt 2,5 % aller Wege der Einwohner.

Die Anzahl der Rad- und FuRwege wird anhand des Modal Splits (Verkehrsmittelwahl)
in Ravensburg® ermittelt. Die Informationen stammen aus einer Haushaltsbefragung
der Firma ,brenner BERNARD” aus dem Jahr 2017. Von den Einwohnern und Besu-
chern werden durchschnittlich 23 % der Wege mit dem Rad und 17 % zu FuR zurlick-

gelegt. Von den Beschéftigten werden 12 % der Wege mit dem Rad und 11 % zu Ful

zuriickgelegt.

102 22 593

Radfahrer 469
FuBganger 347 75 20 442
Summe 816 177 42 1.035

Tabelle 1: Anzahl der neuinduzierten Rad- und FuBwege der Neubaugebiete.

Zudem ist damit zu rechnen, dass in den kommenden Jahren in der 6stlichen Vor-
stadt die Stadtentwicklung weiter geht und es dadurch weiteren zuséatzlichen Neu-

verkehr geben wird.

Verkehrsverteilung

Das ermittelte Verkehrsaufkommen umfasst den Quell- und den Zielverkehr der
Neubaugebiete. Die Verkehrsverteilung wird folgendermalien abgeschatzt: 10 % aller
Wege werden in Richtung Stiden und 90 % in Richtung Innenstadt getatigt. Von den
Wegen die in Richtung Innenstadt getatigt werden, verteilen sich ca. 25 % in Richtung
Norden und die restlichen 65 % in Richtung Nordwest. Die Wege in Richtung Nord-

west queren die B 32: ca. 50 % der Gesamtwege konnten liber die Briicke zuriickge-

! Quelle: Haushaltsbefragung Mai / Juni 2017
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4.1.2

Anl. 3.2

legt werden, 15 % der Wege flihren Uber die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt B 32

/ MarktstraRe.

Die prozentuale Verteilung des Neuverkehrs ist in der Anlage 3.1 (,,Radwegeausbau
und Briickenfiihrung — Erzeugter Verkehr“) dargestellt. Nach dieser Einschatzung gibt
es 293 (240 vom Rinker-Areal, 53 vom Bezner-Areal) tagliche Radfahrten und 218
(179 vom Rinker-Areal, 39 vom Bezner-Areal) tagliche FuBgangerwege die als poten-

zielle Briickennutzer aus den Neubaugebieten in Frage kommen.

Routenwahlwechsel

Fiir die Berechnung der potentiellen Briickennutzer werden fiir den Radverkehr die
aktuellen Zahlen aus dem Verkehrsmodell der ,,brenner BERNARD ingenieure GmbH"
mit dem prognostizierten Radverkehrsaufkommen fiir das Jahr 2035 und fir die Ful3-
ganger aus der eigenen Zahlung verwendet. Momentan benutzen die Verkehrsteil-
nehmer aus dem Gebiet stid6stlich der geplanten Briicke die Lichtsignalanlage am

Knotenpunkt B32 / MarktstraBe / Leonhardstrale um die B 32 zu queren.

Im Rahmen des Bauvorhaben Rinker-Areal wird eine neue Bedarfsampel fir FulRgan-
ger lber die B 32 eingerichtet (B 32 / VetterstraRe). Jedoch wird es dort lediglich
moglich sein mit dem Fahrrad entlang der stark befahrenen B 32 zu fahren. Auch eine
Querungsmoglichkeit bei der Herrenstralle kommt fiir Radfahrer nicht in Frage, da

diese nur fur FuRganger freigegeben ist.

Durch eine neue Querungsmoglichkeit Gber die Briicke, wird ein Teil dieser Verkehrs-

teilnehmer die Bestandsroute wechseln und die neue Route Uiber die Briicke wahlen.

Die Zahlung hat ergeben, dass es ca. 104 FuBganger zwischen der Innenstadt und
dem stidostlichem Gebiet gibt. Etwa 66 % des jetzigen Verkehrsaufkommens kénnte
auf die Route Uber die geplante Briicke wechseln, da die Briicke eine direkte (und
planfreie) Alternative zu deren bisheriger Route bietet (Darstellung in der Anlage 3.2

,Radwegeausbau und Briickenflihrung — Routenwahlwechsel”).

Die Analyse der Bestandsverkehre hat ergeben, dass am Knotenpunkt ,,B 32 / Markt-
stralle / LeonhardstraRe” ca. 66 % der Radfahrer in die MarktstralRe fahren oder aus

der MarktstraBe kommen.

Nimmt man nun flr die ca. 380 taglichen Radfahrer auf der B 32 an, dass 66 % in die

MarktstraRe fahren, ergibt sich dort ein Wechselpotential von 251 taglichen Radfah-
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rern. Zudem wird angenommen, dass dies fiir etwa 99 (66 % der 150 taglichen Rad-

fahrer in der LeonhardstralRe) der taglichen Radfahrer in der Leonhardstralie gilt.

Die SaarlandstralRe soll in Zukunft attraktiv durch den Wald mit der Veitsburgstralle
verbunden werden. Nimmt man auch hier an, dass 66 % der Radfahrer in Richtung
der MarktstraBe fahren, ergibt sich hier eine weiteres Potential von ca. 220 Radfah-
rern auf der neuen Radwegverbindung zwischen der SaarlandstralSe und der Veits-

burgstralle (keine Briickennutzer, aber Radwegnutzer).

In der Summe ergeben sich daraus etwa 350 tagliche Radfahrer, die durch einen Rou-

tenwechsel Gber die Briicke fahren kénnten.

570]
260

100

Legende

wm  StraBenverlauf

— neue Route

xx  Radfahrer / 24 h
(progn. 2035)

Querungsmaaglichkeit
M neue Gebiete
= neue Briicke

Abbildung 7: Verkehrsbelastung durch Routenwechsel
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Anl. 3.3

413

4.1.4

Moduswahlwechsel und Binnenverkehr

Einige zusatzliche Wege werden aufgrund der Attraktivitatssteigerung des neuen An-

gebots flir Radfahrer und FuBganger erwartet. Etwa 56 Wege zu Fuld oder mit dem

Fahrrad werden aus der Attraktivitatssteigerung des Angebots durch den Bau der

Briicke erwartet. Hierbei handelt es sich um Bestandsverkehr, der durch die Attrakti-

vitatssteigerung das Verkehrsmittel wechselt.

Diese Schatzung basiert auf folgenden Annahmen:

¢ Ca. 1.790 Einwohner im Gebiet, fiir die die Briicke eine gute Verbindung bieten
kénnte

e Ca.2,75 % der Einwohner wechseln von Pkw / OPNV zu FuR / Rad.

¢ 3,5 Wege machen die Einwohner pro Werktag.

e 60 % der Wege gehen Uber die Briicke

Die drei Stadtgebiete ,Saarlandstr / Schornreuteweg”, ,HohlbeinstraRe” und
»Schornreute Ost” umfassen insgesamt ca. 1.790 Einwohner. Durch eine neue plan-
freie Verbindung tber die B 32 werden auch die Wege zu FuR und mit dem Fahrrad
zwischen den drei Gebieten attraktiviert. Unter der vorsichtigen Annahme, dass ca. 5
% der dortigen Einwohner (ca. 90 Einwohner) jeweils einen Hin- und Riickweg liber
die Briicke unternehmen (z.B. in der Nachbarschaft untereinander, Kita, Tennisplatz,
etc.) wirden zusatzlich nochmal ca. 180 Wege zu Ful® oder mit dem Fahrrad (ber die
Briicke hinzukommen. Da einige der Einwohner sehr nahe am potentiellen neuen
Briickenstandort wohnen, wird bei den 180 zusatzlichen Wegen davon ausgegangen,
dass ca. 30 % davon zu Ful’ (ca. 54 Wege) und 70 % mit dem Fahrrad (126 Wege) ge-

tatigt werden.

Gesamtverkehrsaufkommen

Nach der oben beschriebenen Einschatzung des neuinduzierten Verkehrsaufkom-
mens durch die Neubaugebiete und durch Anderungen in der Routen- und in der
Moduswahl verursachten Verkehrsaufkommens, werden insgesamt etwa 797 tagli-
che Wege mit dem Rad und 576 tagliche Wege zu FuR tber die Briicke erwartet (Dar-
stellung in der Anlage 3.3 ,Radwegeausbau und Briickenflihrung — Summe der Brii-

ckennutzer”).
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59 350 28 126 797

Radfahrer 235
FuBganger 173 45 276 28 54 576
Summe 408 104 626 56 180 1.374
Tabelle 2: Die Gesamtzahl prognostizierter Wege iiber die geplante Briicke.
5. RADWEGEPLANUNG UND BRUCKENFUHRUNG
5.1 Planfreie Querung iiber die B 32
Anl. 4.1 Die Anlage 4.1 (,,Briicke Uiber die B 32“) zeigt eine mogliche Briicke tber die B 32, die

auf der 6stlichen Seite der B 32 unterhalb des Flurstiicks Nr. 2049 beginnt und auf
der Westseite ca. 7,5 Hohenmeter unterhalb der VeitsburgstraRe endet (die Briicke
ist in der Anlage 4.1 gelb markiert). Die dort griin dargestellte Linie stellt einen
»,schwebenden” Radweg entlang des Hanges dar, auf dem die Briicke enden kdnnte.
Der Radweg entlang des Hanges beginnt inmitten des unbefestigten Waldwegs der
die SaarlandstralRe mit der VeitsburgstraRe verbindet und endet in der Veitsburg-
stralle. Beginn und Ende des Radweges wurde so gewahlt, dass die im Bestand vor-
handenen grolRen Steigungen von teilw. iber 10 % auf dem Waldweg und in der
VeitsburgstralRe entfallen (die Steigungen im neuen aufgezeigten Radweg entlang des
Hanges sind (iberall kleiner als 4 %) und die Briicke (iber die B 32 mit einer geringen

Steigung gefiihrt werden kann.

Die dargestellte Briicke hat eine Lédnge von ca. 80 m, mit einer Steigung von ca. 1,5 %.
Sie beginnt auf der Ostseite bei Hohenmeter 478,7 m und endet im Westen bei H6-
henmeter 479,9 m. Sie sollte eine Breite von 3,5 m —4 m besitzen, da auf ihr FuRgan-

ger und Radfahrer gemeinsam gefiihrt werden.

Betrachtet man zugleich das Hohenprofil des neuen Radwegs entlang des Hanges,
sieht man, dass dieser ungefahr entlang der Hohenlinie 480 m gefiihrt wird (ab Be-
ginn im Siden am Waldweg, bis etwa auf der Hohe der Aufweitung in der Veitsburg-
straBe - in der Anlagengrafik bei ca. 135 m Streckenlange). Die Spriinge im Hohenpro-
fil entstehen durch das hinterlegte digitale Hohenmodell und werden nach dem Bau
des Radwegs nichtmehr vorhanden sein. Der neue Radweg endet nicht in der Veits-
burgstralle auf Hohe der Aufweitung, sondern wird nochmal ca. 45 m weiter gefiihrt.
Wenn die Anbindung des Radwegs auf Hohe der Aufweitung in der Veitsburgstralle

stattfinden wiirde, waren Steigungen von knapp 10 % zu Gberwinden.
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Anl. 4.2

Anl. 4.3

Anl. 4.4

Im Bestand ist es moglich von der SaarlandstraRe (iber den unbefestigten Waldweg

und die Veitsburgstralle in die MarkstraRe zu gelangen.

Die Anlage 4.2 (,,Bestandsroute SaarlandstralRe - Obertor”) zeigt eine ca. 600 m lange
Strecke von der SaarlandstraRe tber den unbefestigten Waldweg und die Veitsburg-
strafBe bergab zum Obertor in der MarktstralRe. Zudem sind das Hohenprofil und der
Steigungsverlauf der Route dargestellt. Dort ist deutlich zu sehen, dass es zwischen
den Metern 230 und 370 (Abschnitt auf dem unbefestigten Waldweg und in einem
Teilabschnitt der VeitsburgstraRe) etwa 8 m Hohendifferenz zu Giberwinden gibt. In
diesem Abschnitt liegen die Steigungen bei bis zu 12 % und sind fiir Radfahrer schwer

und mobilitatseingeschrankte Menschen mit einem Rollstuhl kaum zu Gberwinden.

¢ Summe der Hohenmeter: 36,1 m
e Lange:610m

e Reisezeit (Fahrrad) bergab: ca. 145 s

Die Reisezeit wurde fir eine Fahrt bergab mit durchschnittlich 15 km/h angesetzt. Fir

die dargestellte Route werden somit ca. 145 s benétigt.

Zum Vergleich ist die gleiche Route {iber den neuen Radweg in der Anlage 4.3 (,,Rou-
te Uber den neuen Radweg — SaarlandstraBe - Obertor”) dargestellt. Dort kann man
im Hohenprofil den Wegfall der im Bestand zu tiberwindenden Hohendifferenz se-
hen. Auf der gesamten Route treten nun Steigungen von maximal 6 % auf, wahrend

sie auf der Bestandsroute bis zu 12 % erreichen.

e Summe der Héhenmeter: 24 m (-12,1 m im Vergleich zur Bestandsroute)
e Lange:614m
e Reisezeit (Fahrrad) bergab: ca. 146 s

Im Vergleich zum Bestand ist die Reisezeit dhnlich, jedoch sind etwas weniger Ho-
henmeter zu liberwinden und somit wird dort auch die Reisezeit etwas kiirzer als in

der Bestandsroute.

Die Anlage 4.4 (,,Bestandsroute Holbeinstralle - Obertor”) zeigt die Bestandsroute,
um von der HolbeinstraRe (iber die LeonhardstralRe plangleich in die Markstrafle zum
Obertor zu gelangen. Um die B 32 zu queren muss man dort entweder versuchen mit
dem Kfz-Verkehr oder mittels der Bedarfsampel flir FuRganger (das bedeutet, dass

man absteigen und schieben muss) die B 32 zu queren. Die dargestellte Route ist ca.
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Anl. 4.5

560 m lang. Von Beginn der Route in der HolbeinstralRe zur Querung an der B 32 (ca.

380 m langer Abschnitt) liegen die Steigungen zwischen 5 % und 10 %.

¢ Summe der Hohenmeter: 31,2 m
e Lange:578 m
* Reisezeit (Fahrrad) bergab: ca. 138 s (Fahrzeit) + 40 s (schieben + Bedarfsam-

pel) =ca. 178 s

Fir die Bergabfahrt wurde eine Fahrgeschwindigkeit von 15 km/h angesetzt. Fiir die
Querung der Wangener Strale (iber die Bedarfsampel entstehen ca. 40 s zusatzliche

Wartezeit fur Fahrrader (warten auf Griinzeit, absteigen und schieben).

Zum Vergleich ist in der Anlage 4.5 (,,Route liber den neuen Radweg - HolbeinstralSe -
Obertor”) eine Route tiber die neue Bricke mit dem gleichen Start und Zielpunkt wie
in der Anlage 4.4 dargestellt. Die neue Route hat eine Lange von ca. 570 m jedoch ist
der Abschnitt mit Steigungen zwischen 5 % und 10 % nicht mehr ca. 380 m lang, son-
dern nur noch 280 m. Die maximale Steigung von ca. 10 % tritt in einem ca. 50 m lan-
gen FuBweg zwischen der Gaststatte ,Martello” und dem Bezner-Areal auf, der zur
FulRgangertreppe runter zur B 32 flihrt. Dort lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt keine
Losungen mit geringerer Steigung finden, da das Flurstlick Nr. 2049 zuganglich blei-
ben muss. Die weiteren Steigungen lber 5 % treten im nordlichen Abschnitt der
VeitsburgstralRe auf. Diese sind auch im Bestand vorhanden, jedoch ist durch den
neuen Radweg, der entlang des Hanges unterhalb der Veitsburgstralle gefiihrt wird,

dort die zu Gberwindende Hohe geringer als im Bestand.

e Summe der Héhenmeter: 26,2 m (-5 m im Vergleich zur Bestandsroute)
e Lange:573m
e Reisezeit (Fahrrad) bergab: ca. 136 s

Die Reisezeit auf der neuen Route ist mit 136 s etwa 42 s kiirzer als auf der Bestands-
route, da hier eine planfreie Querung der Wangener Stralle ohne Bedarfsampel

(+absteigen und schieben) moglich ist.
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6.

BEWERTUNG UND FAZIT

Grobkostenschdtzung

Die Gesamtbewertung des Briickenbauwerks erfordert neben der Ermittlung des
Nutzens auch die Einschatzung der Kosten. Die Grobkostenschatzung liefert einen
Anhaltswert dafiir in welcher GréRRenordnung sich die Kosten bewegen. Fir die Kos-
ten wird zum einen von einem ca. 80 m langen Briickenbauwerk ausgegangen. Die
Breite fir die gemeinsame Fiihrung von Fulgangern und Radfahrern wird mit 4 m
angesetzt. Des Weiteren kommen Kosten fiir den neuen Radweg entlang des Hanges
unterhalb der VeitsburgstraRe und die Ertiichtigung des Abschnitts des Waldweges
zwischen der Saarlandstralle und dem Beginn des neuen Radwegs hinzu. Fiir den
neuen Radweg besteht die Uberlegung diesen nicht baulich mit einer Hangbefesti-
gung fest zu verbauen, sondern bspw. wie die Briicke aus einer Art Stahlgitter auf

kleinen Stiitzen entlang des Hanges zu befestigen.

Aus vergleichbaren Bauprojekten konnte ein Preis von ca. 12.000 € / laufendem Me-
ter fir die Briicke ermittelt werden. Es wird von einer soliden glinstigen Bauweise

ausgegangen.

Fur die Ertlichtigung des Radwegs wird mit 100 € / m? gerechnet und fiir den Bau des

neuen Radweg mit 600 € / m2.

Linge [m] Einheitspreis Gesamt [€]
FuBganger- und 80 12.000 € / Ifdm 960.000 €
Radfahrerbriicke
Ertiichtigung Ab- ca. 100 m 100 € / m? 35.000 €
schnitt unbefestig- Annahme: 3,5 m Breite
ter Weg
Neuer Radweg ca.224m 600 € / m? 470.400 €

Annahme: 3,5 m Breite

Zwischensumme 1.465.400 €
Planungskosten +30 % +439.620 €
Nebenkosten +5% +95.251 €
Gesamtsumme 2.000.271 €

Tabelle 3: Grobkostenschdtzung der Briicke.

In der Tabelle 3 ist die Grobkostenschatzung dargestellt. In der Summe entstehen

Grobkosten von ca. 2.000.271 €.
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Je nachdem mit welchen Materialien gebaut werden soll und wie der tatsachliche
Briickenverlauf am Ende aussehen wird, kdnnen die Kosten von den geschatzten Kos-
ten abweichen. Die Grobkostenschatzung liefert hierfiir eine Genauigkeit im Schwan-
kungsbereich von 20-25 % auf die ermittelte Summe. Daraus ergibt sich eine Spann-

weite von + 400.000 € bis 500.000 € (Summe: 1,6 mio € - 2,5 mio €).
Zum jetzigen Zeitpunkt gibt es keine Vorplanungen zur Briicke.
Fazit

Die drei erwahnten bestehenden Querungsmoglichkeiten fiir Radfahrer und FuBRgan-
ger Uber die B 32 stellen kein gutes Angebot dar. Dort muss man entweder absteigen
und Uber Bedarfsampeln schieben oder sich im hohen Kfz-Verkehrsaufkommen auf

der Fahrbahn der B 32 einordnen.

Eine neue Briicke in Kombination mit dem neuen Radweg entlang des Hanges unter-
halb der VeitsburgstralRe bietet eine attraktive und sichere (planfreie) Fiihrung der
Radfahrer und FuRganger (iber die B 32 in Ravensburg. Die Prognose ergibt, dass in
Zukunft (Prognose 2035) taglich ca. 800 Radfahrer und 580 FulRganger die Briicke
nutzen kdnnten. Es wird nicht nur eine sichere und attraktive planfreie Querung tber
die B 32 geschaffen, sondern auch fiir die Radfahrer, die in und aus der Saarlandstra-
Re fahren eine gute Verbindung zur Innenstadt abseits der B 32. Fiir diese Route hat

unsere Prognose ca. 220 zusatzliche tagliche Radfahrer ermittelt.

Auch die Verknlipfung der Stadtgebiete ,,SaarlandstraRe / Schornreuteweg®, ,Hol-

beinstralRe” und ,,Schornreute Ost” untereinander wird verbessert.

Ein weiterer grolRer Vorteil der Fliihrung der Radfahrer und FuBBganger (iber die Veits-
burgstralle ist die Trennung vom Kfz-Verkehr. Die Investitionen von knapp 2 mio Euro
sind eine Investition in die Attraktivierung des Umweltverbunds. Die Haushaltsbefra-
gung hat ergeben, dass schon heute knapp 40 % der Wege der Einwohner der Stadt
Ravensburg zu Full und mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Durch die zunehmen-
de Elektrifizierung der Fahrrader werden auch Steigungen in Zukunft zu immer gerin-
geren Hiirden. Dort wird in Zukunft der Schwerpunkt auf gut ausgebauten Rad- und
FuBgangerwegen liegen mit geringen Verzdgerungen vor allem an Knotenpunkten.
Die B 32 ist eine starkbefahrene wichtige Hauptverkehrsachse und bei plangleichen

Querungen entstehen fir alle Verkehrsteilnehmer Wartezeiten.
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Eine neue Briicke bringt nicht nur Zeitvorteile flir den Radfahrer (und FuRganger) mit
sich, sondern begiinstigt auch den Kfz-Verkehrsfluss auf der Wangener Strale. Brii-
ckennutzer benétigen die Bedarfsampel nicht mehr, dadurch wird der Verkehrsfluss
durch die Bedarfsampel (auf der Hohe LeonhardstraBe / MarktstraRe) seltener un-

terbrochen.

Aufgestellt
Stuttgart, den 15. Oktober 2019

MQ\K Mlu){

ppa. Dipl.-Ing. Malte Novak

Prokurist
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Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e Belastung im Netz
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Stadt Ravensburg

Verkehrserzeugung

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e

Einwohneranzahl und Beschaftigteanzahl

Gebiet | Nutzung Wohneinheiten Haushaltsg6Be
EW/WE

Min Max Min Max
Rinker 300 300 2,1 2,1
Bezner 65 65 2,1 2,1
Summe 365 365
Gewerbliche Nutzung: Beschaftigte
Gebiet | Nutzung | anteilige | BGF/Beschéaftigtem

BGF, NFL| NFL/Beschaftigtem
ingm BGF/B
Max Min

Bezner 1.900 35,0 15
Summe 1.900

Einwohner |
Min Max

630 630

137 137

767 767

Beschaftigte

Min Max

54 127

54 127

Projektnummer: 0145 Bearbeiter: BP

Datum: 30.06.2018

Pfad: T:\_1_laufende_Projekte\...\Ver_Bau.cdr

Anl. 2.1 @
BrennerPlan GmbH Stuttgart



Stadt Ravensburg

Verkehrserzeugung

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Anzahl der Wege

Wohnnutzung: Besucherverkehr

Gebiet

Nutzung

Einwohner

Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag
Einwohner/d insgesamt Einw.wege| gebietsbezogen des Besucher
auBerhalb Besucher-
Wege/EW/d des Gebiets| verkehrs
Min Max Min Max Min Max in % Min Max in % Min Max
Rinker 630 630 3,5 3,5 2.205 2.205 10 1.985 1.985| [Rinker 2,5 55 55
Bezner 137 137 15 15 480 480 10 432 432| (Bezner 2,5 12 12
0 0
0 0
0 0
Summe 767 767 2.685 2.685 2.416 2.416| [Summe 67 67
Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr:
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag
senheit Beschéaftigtem/d
in % Weqe/B/d
Min Max Min Max Min Max
Rinker
Bezner 91 91 80 2,5 2,5 182 182
Summe 91 91 182 182

Projektnummer: 0145 Bearbeiter: BP

Datum: 30.06.2018

Pfad: T:\_1_laufende_Projekte\...\Ver_Bau.cdr

Anl. 2.2 @
BrennerPlan GmbH Stuttgart
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Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e Erzeugter Verkehr

Potenzielle Briickennutzer aus dem Neuverkehr:
593 Radfahrer; 442 FuBRgéanger

| 24% Richtung Nord|

0.._..

| 66% Richtung West/Nord

|__'15% iiber die Ampel |

]
| 50% tiber die Briicke|

&4

Planfall (Bezner- und Rinker-Areal):
Radfahrer: 593
FuBRgénger: 442

90% Richtung Innenstadt|

Planfall (Bezner-Areal):

>137 Einwohner

>3,5 Wege / Einwohner

>23% Radfahrer und 17% FulRganger
>91 Beschiftigte

>2,5 Wege / Beschéftigten

>12% Radfahrer und 11% FuRganger

10% in andere Richtungen

Planfall (Rinker-Areal):

>630 Einwohner

>3,5 Wege per Einwohner

>23% Radfahrer und 17% Ful3ganger

Legende

Querungsmaglichkeit
M neues Gebiet
= neue Briicke
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Stadt Ravensburg

Radwegeausbau und Briickenfithrung

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e

Routenwahlwechsel

Potenzielle Briickennutzer: 350 Radfahrer, 276 FuBgédnger

66 % des Bestandsverkehrs
wechselt auf neuen Radweg

v
Radfahrer: 220 \

Fullganger: -

Radfahrer: 330
FuRganger: -

66 % des Bestandsverkehrs
wechselt zur Briicke

/

Radfahrer: 150
FuRganger: 104

v
Radfahrer: 99
FuRganger: 69

66 % des Bestandsverkehrs
wechselt zur Briicke

v
Radfahrer: 251

%e
*| FuRgénger: 207
Radfahrer: 380 “‘
FuRganger: 313 .
.
.
)
s
|
|}
s

N

Legende

= neue Briicke

Querungsmaglichkeit
neues Gebiet
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Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung
Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e Summe der Briickennutzer

Potenzielle Briickennutzer:
797 Radfahrer, 576 FuBRganger

’S 4
o“
Routenwahlwechsel: s
350 Radfahrer, 276 FuRgénger iy

Erzeugter Verkehr:
293 Radfahrer, 218 FuBRgénger

X
k

‘N\M'::‘-.‘

Potenzielle Attraktion wegen des guten Angebots:
28 Radfahrer, 28 FuRgénger

Potenzielle Attraktion im Binnenverkehr:
ca. 126 Radfahrer, 54 FuBgénger

Legende

Querungsmaglichkeit
™ neues Gebiet
= neue Briicke
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Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung
Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e Briicke Uber die B32
und Radweg entlang des Hanges
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Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung
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Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener StraBe Route (iber den neuen Radweg
SaarlandstraBe - Obertor

MarkstrafRe / Obertor

Saarlandstralle

Hohenprofil [m]
485 -

480 é\
475 é \
470 i \\,\

T T
0 100 200 300 400 500 600

Steigungen [%]

2.5

0.0

VAN /T
AV~ /

0 100 200 300 400

Projektnummer: 017-Bearbeiter: Li @

Datum: 27.06.2018 Pfad: T:\...\Verkehrsanalyse.cdr BrennerPlan GmbH Stuttgart




Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung

480

470

Potentialstudie - Geh-/Radbriicke Wangener Stral3e Bestandsroute
HolbeinstraBe - Obertor

Hoéhenprofil [m]

MarkstrafRe / Obertor

Reisezeit mit dem Fahrrad
bergab:

ca. 138 s (Fahrzeit)

+ 40 s (schieben + Bedarfsampel)
=ca. 178 s

Holbeinstrale

490 \
: .\
: \\~
T T T T T T T T T T T T T T T # T T T T T
0 100 200 300 400 500
Steigungen [%]
] //
] T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500

Projektnummer: 017-Bearbeiter: Li

Anl. 4.4 @
Datum: 27.06.2018 Pfad: T:\...\Verkehrsanalyse.cdr BrennerPlan GmbH Stuttgart



Stadt Ravensburg Radwegeausbau und Briickenfiihrung
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Anhang



Verkehrserhebung Ravensburg
B 32 WilhelmstraBe / Frauenstrafle

Zst.: 01
24.04.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
Arm 1 178 17 161
Arm 2 750 184 566
Arm 3 61 23 38
Arm 4 225 166 59
Zst.: 01 607 195 412



Verkehrserhebung Ravensburg
B 32 WilhelmstraBe / Frauenstrafle

Zst.: 01
24.04.2018

12:30 - 13:30 Uhr
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%o
4 %
/(*0’ U
&, Vs S
2 Vo
8‘4 a9 a
S (,J%q/\ B
,\%

Vﬁ/&t/tg&ss//saﬁaﬂ mbH

Z:
6’0 ¢
7,
(7}
@ 730 30 2
P 6& °
o
o5 o
/ 7 ‘Z\‘é,
@ &
v N
o &
v
Q
Fz-Klassen Summe Rad FG
Arm 1 234 33 201
Arm 2 712 106 606
Arm 3 93 22 71
Arm 4 349 113 236
Zst.: 01 694 137 557



Verkehrserhebung Ravensburg
B 32 WilhelmstraBRe / FrauenstrafRe

Zst.: 01
24.04.2018
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG

Arm 1 89 12 77
Arm 2 268 100 168

Arm 3 94 16 78

Arm 4 205 94 111
Zst.: 01 328 111 217



Verkehrserhebung Ravensburg

B 32 WilhelmstraBe / Frauenstrafle
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 1224 196 1028
Arm 2 4907 1039 3868
Arm 3 937 179 758
Arm 4 2304 1026 1278
Zst.: 01 4686 1220 3466




Verkehrserhebung Ravensburg

B 32 WilhelmstraBe / FrauenstraBe - Querungen

Zst.: 01
24.04.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / FrauenstraBe - Querungen

Zst.: 01
24.04.2018
12:30 - 13:30 Uhr
Mittagspitze
Fz-Klassen Summe Rad FG
N F3 254 12 242
F5 222 16 206

F7 58 1" 47



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / FrauenstraBe - Querungen

Zst.: 01
24.04.2018
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze
Fz-Klassen Summe Rad FG
N F3 85 6 79
F5 106 8 98

F7 37 6 31



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / FrauenstraBe - Querungen

Zst.: 01
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
14-h-Block
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N F3 1892 104 1788
F5 1339 114 1225

F7 412 65 347



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstrafBe

Zst.: 02
24.04.2018
10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 91 15 76
Arm 3 83 16 67
Arm 4 154 23 131

Zst.: 02 164 27 137



Verkehrserhebung Ravensburg

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstrafBe

Zst.: 02
24.04.2018
12:30 - 13:30 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
Arm 1 174 20 154
Arm 3 76 26 50

Arm 4 200 28 172

Zst.: 02 225 37 188



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraRe / HerrenstraRe

Zst.: 02
24.04.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 175 36 139
Arm 3 95 31 64
Arm 4 212 53 159

Zst.: 02 241 60 181



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstrafBe

Zst.: 02
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
14-h-Block
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 1565 333 1232
Arm 3 866 267 599
Arm 4 2007 440 1567

Zst.: 02 2219 520 1699



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstraRe - Querungen

Zst.: 02
24.04.2018
10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze
B
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Fz-Klassen Summe Rad FG

N F1 87 10 77



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstraRe - Querungen

Zst.: 02
24.04.2018
12:30 - 13:30 Uhr
Mittagspitze
B
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B3, W”he’mst,
Fz-Klassen Summe Rad FG

N F1 158 10 148



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraRe / HerrenstrafRe - Querungen

Zst.: 02
24.04.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
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Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / HerrenstraRe - Querungen

Zst.: 02
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
14-h-Block
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Fz-Klassen Summe Rad FG

N F1 1580 279 1301



Verkehrserhebung Ravensburg VE KASS
B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstraBe / Marktstrae

Zst.: 03
24.04.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

(-]
%\"‘6%
A
@ 5
A L
< o x|
7
@ 7
o 4 //_
[
b
P € @

3 7
5 6
8
28
70 6
> R
5 70
oA @ 78 4
4 <
g
7]
o
. &
~
® ©
25> "
N
4 ©=
2>
20 o ')
1 ®
A3 oxce®®
e\
W
83t
Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 58 26 32
Arm 2 41 17 24
Arm 3 114 68 46
Arm 4 69 39 30

Zst.: 03 141 75 66



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstraBe / Marktstrae

Zst.: 03
24.04.2018
12:00 - 13:00 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 50 31 19
Arm 2 23 8 15
Arm 3 97 54 43
Arm 4 62 31 31

Zst.: 03 116 62 54



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraRe / LeonhardstraBe / MarktstraRe

Zst.: 03
24.04.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 99 48 51
Arm 2 35 12 23
Arm 3 177 77 100
Arm 4 91 35 56

Zst.: 03 201 86 115



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstralBe / Marktstrae

Zst.: 03
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
14-h-Block
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 621 283 338
Arm 2 320 121 199
Arm 3 1200 567 633
Arm 4 757 333 424

Zst.: 03 1449 652 797



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstralRe / Marktstrae - Querungen

Zst.: 03
24.04.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG

N F5 53 21 32



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstralRe / Marktstrae - Querungen

Zst.: 03
24.04.2018
12:00 - 13:00 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
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Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstralRe / MarktstraBe - Querungen

Zst.: 03
24.04.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N F5 48 12 36



(¢ prkehrserhebung Ravensburg \FAASS

B 32 WilhelmstraBe / LeonhardstralRe / Marktstrae - Querungen

Zst.: 03
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
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Verkehrserhebung Ravensburg
MarktstraBe / VeitsburgstraRe

Zst.: 04
24.04.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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Verkehrserhebung Ravensburg
MarktstraBe / VeitsburgstraRe

Zst.: 04
24.04.2018

12:00 - 13:00 Uhr
Mittagspitze
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Verkehrserhebung Ravensburg
MarktstraBe / VeitsburgstraRe

Zst.: 04
24.04.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Verkehrserhebung Ravensburg
MarktstraBe / VeitsburgstraRe

Zst.: 04
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
14-h-Block
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Fz-Klassen Summe Rad

Arm 1 1406 506
Arm 3 1085 378
Arm 4 425 178

Zst.: 04 1458 531
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Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

FG-/Radweg WilhelmstraBe / FG-/Radweg MarktstraBe

Zst.: 05
24.04.2018
10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 57 12 45
Arm 2 0 0 0
Arm 3 62 1" 51
Arm 4 11 1 10

Zst.: 05 65 12 53



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

FG-/Radweg WilhelmstraBe / FG-/Radweg MarktstraBe

Zst.: 05
24.04.2018
12:30 - 13:30 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 35 25 10
Arm 2 4 0 4
Arm 3 47 26 21
Arm 4 20 3 17

Zst.: 05 53 27 26



Verkehrserhebung Ravensburg \VFAASS

FG-/Radweg WilhelmstraBe / FG-/Radweg Marktstrale

Zst.: 05
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16:00 - 17:00 Uhr
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 45 27 18
Arm 2 2 0 2
Arm 3 63 26 37
Arm 4 32 5 27

Zst.: 05 71 29 42



Verkehrserhebung Ravensburg \EFAASS

FG-/Radweg WilhelmstraBe / FG-/Radweg MarktstraBe

Zst.: 05
24.04.2018
06:00 - 20:00 Uhr
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Fz-Klassen Summe Rad FG
N Arm 1 344 199 145
Arm 2 29 1 28
Arm 3 474 206 268
Arm 4 211 24 187

Zst.: 05 529 215 314
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