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AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Dezember 2018 hat die Verbandsversammlung Mittleres Schussental die Erstel-
lung eines Radverkehrskonzeptes beschlossen. Die Ausschreibung folgt damit den
planerischen Vorarbeiten, welche im aktuellen Verkehrsentwicklungsplan des Ge-
meindeverbands (VEP GMS) erarbeitet worden sind. Der VEP wird zu diesem Zeit-
punkt durch den Bieter erstellt und definiert Ziele sowie Kenngrdf3en fir die mittel-
und langfristige Entwicklung der Mobilitat im Mittleren Schussental.

Dem Radverkehr bzw. dem Umweltverbund kommt dabei eine besondere Bedeu-
tung zuteil. Schlie3lich kann eine klimafreundliche Mobilitat, welche fir alle Perso-
nen zuganglich ist, zu einer hohen Lebensqualitat in der Wachstumsregion des Mitt-
leren Schussentals beitragen.

Das Ziel des nun ausgeschriebenen Radverkehrskonzeptes, auf der Basis der ,Na-
tionalen Klimaschutzinitiative“, ist es daher, eine strategische Planungs- und Ent-
scheidungshilfe fur die Radverkehrsférderung im Gemeindeverband zu erarbeiten.
Dabei sind die Belange der anderen Verkehrsarten, insbesondere Ful3verkehr und
OV sowie der unterschiedlichen Nutzerinnen (Pendler, Schiiler, &ltere Personen,
Touristen) zu bertcksichtigen und damit eine Grundlage flr eine nachhaltige Treib-
hausgasminderung zu schaffen. Gleichzeitig sind auch raum- und stadtgestalteri-
sche Interessen in die Planung einzubeziehen.

Die Radverkehrsforderung im Gemeindeverband besitzt eine langjahrige Tradition
und fand bisher auf verschiedenen Ebenen statt. Dazu z&hlen ein Radverkehrskon-
zept fur die Stadt Ravensburg, ein Radwegenetzkonzept fir den Landkreis, die
Durchfuhrung einer Machbarkeitsstudie fur eine Radschnellverbindung zwischen
Baindt, Weingarten/Ravensburg und Friedrichshafen sowie die Aufstellung und
Wegweisung des RadNETZes Baden-Wirttemberg. Die Bearbeitung dieser Kon-
zepte! erfolgt(e) federfithrend bzw. in Arbeitsgemeinschaften durch den Bieter (vgl.
Referenzen). Gemeinsam mit einer Vielzahl von verkehrstechnischen Untersuchun-
gen, welcher der Bieter insbesondere fiir die Stadt Ravensburg und Weingarten er-
stellt, liegen detaillierte Kenntnisse Uber den Verdichtungsraum Ravens-
burg/Friedrichshafen vor.

' Ausgenommen: Radverkehrskonzept fir die Stadt Ravensburg.
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In den letzten Jahren haben sich sowohl das Repertoire an Mdglichkeiten zur Siche-
rung des Radverkehrs als auch die Anforderungen durch unterschiedliche Radnut-
zer (z. B. Pedelec-Nutzer) spirbar erweitert. Insbesondere durch die vermehrte
Nutzung elektrounterstutzter Fahrrader gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel zu-
nehmend auch auf langeren Distanzen und in topografisch bewegten Raumen an
Bedeutung. Der Gemeindeverband mdchte diese Entwicklungen aufgreifen und da-
fur ein schliissiges Gesamtkonzept erstellen.

Das Radverkehrskonzept soll auf bestehenden Grundlagen aufbauen, das gesamte
Gebiet betrachten und unter einer umfangreichen Beteiligung entwickelt werden. Es
soll das gesamte Radverkehrsnetz darstellen und dabei sowohl den Alltags- wie
auch den Freizeitverkehr umfassen. Das Konzept soll bestehende Mangel aufzeigen
und die MaRnahmen zur Behebung der Mangel umfassend auflisten. Das Radver-
kehrskonzept bildet somit den Handlungsrahmen fir Ausbau und Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur fur die nachsten Jahre im Gemeindeverband.

Fur kurze Entfernungen (ca. 1 - 5 km) und immer haufiger auch fir mittlere Entfer-
nungen (bis ca. 25 km) wird das Fahrrad haufig auch auf dem Weg zum Einkauf, zur
Arbeit, zur Schule oder als Zubringerverkehrsmittel zur Bahn benutzt. Der weitere
Ausbau des gesamten Radverkehrsnetzes soll deshalb den Bedirfnissen der Rad-
fahrer nach direkten, schnellen und sicheren Verbindungen entsprechen. Dabei ist
den unterschiedlichen Anspriichen des Alltags- und des Freizeitradverkehrs Rech-
nung zu tragen.

Die Anforderungen des Radverkehrs unterscheiden sich in der Freizeit und im All-
tag. Wahrend die Direktheit der Routen im Alltag von zentraler Bedeutung ist, treten
die Attraktivitdt der Umgebung von Radrouten und deren autofreie Fihrung im Fahr-
radtourismus in den Vordergrund. Um das Angebot an Radverkehrsanlagen den
unterschiedlichen Bedurfnissen anzupassen und um eine hohe Akzeptanz der Rad-
verkehrsfihrungen zu erzielen, ist eine detaillierte Aufnahme der derzeitigen Ver-
haltnisse besonders wichtig. Insbesondere sind Quellen und Ziele des Radverkehrs
zu ermitteln sowie die vorhandenen Elemente des Radverkehrsnetzes hinsichtlich
der Eignung fur den Radverkehr zu untersuchen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Im zu entwickelnden Konzept ist das Radverkehrsnetz entsprechend der Bedeutung
in ein Haupt- und ein Erganzungsnetz zu gliedern. Die MalRnahmenvorschléage sol-
len Hinweise zu erforderlichen verkehrsregelnden oder baulichen MaRnhahmen ge-
ben.

Im Hinblick auf Kapazitatsengpasse im Stral3enverkehr einerseits sowie die geringer
werdenden finanziellen Spielrdume kommunaler Haushalte andererseits, kommt
einer gezielten Forderung des Radverkehrs als relativ kosteneffizientes Verkehrs-
mittel kinftig eine gesteigerte Bedeutung zu. Dieser lasst sich schon mit einem
Biindel kleinteiliger MaBnahmen sowie begleitender Offentlichkeitsarbeit nachhaltig
fordern (s. Anlage 1).

Mit Veroffentlichung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) 2020 im September
2012 wurden Ziele genannt (eine deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils) so-
wie Handlungsempfehlungen zur Férderung des Radverkehrs gegeben. Die Haupt-
verantwortung hierfur tragen Lander und Kommunen, die aufgefordert sind, mit in-
novativen und schlissigen Radverkehrskonzepten ihren Beitrag zu einer nachhalti-
gen, integrierten Verkehrspolitik zu leisten. Dies wird mit einer konsequenten An-
wendung der zum 01.09.2009 und 01.04.2013 in Kraft getretenen Anderung der
StralBenverkehrsordnung sowie der aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen (ERA, Ausgabe 2010) erleichtert.

Auf Landesebene dient die RadSTRATEGIE Baden-W(rttemberg als konzeptionelle
und strategische Grundlage fir die Radverkehrsforderung in Baden-Wirttemberg.
Mit der Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes leistet der Gemeindeverband einen
wesentlichen Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sowie des ge-
samten Umweltverbundes im Mittleren Schussental.

Auf der Grundlage der Ausschreibung weist das nachfolgend beschriebene Arbeits-
programm die einzelnen Untersuchungsschritte detailliert aus.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3
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ARBEITSPROGRAMM

Das vorliegende Angebot wurde im Nachgang zum Bietergesprach am 22.03.2019
erganzt. Die Erganzungen bzw. Anpassungen sind mit ERG. bzw. ANP. im Folgen-
den gekennzeichnet.

Bestandsanalyse

Das Ziel dieser Position ist die Aufnahme und Analyse des aktuellen Zustandes des
Radverkehrs im Gemeindeverband Mittleres Schussental. Aufgrund der vorliegen-
den Erfahrungen in vergleichbaren Raumen wird von einem zu prifenden Netz von
circa 350 Kilometern ausgegangen. Darin enthalten, sind bis zu 60 Kilometer fir die
Stadt Ravensburg.

Ortsspezifische Verkehrsdaten

In einem ersten Schritt werden die Ergebnisse des Verkehrsentwicklungsplans vom
Bieter gepruft.

Synergieeffekt

Die Aufstellung des VEP fur den Gemeindeverband Mittleres Schussental erfolgt durch die
brenner BERNARD ingenieure GmbH (Projektleitung: Dirk Kopperschlager, Claudia Zim-
mermann). Damit kann der Bieter sowohl auf die Ergebnisse des VEP sowie insbesondere
auch in den nachfolgenden Arbeitspositionen auf das Verkehrsmodell des GMS zurtuckgrei-

fen und fur die Aufstellung des Radverkehrskonzeptes anwenden.

Im Ergebnis erfolgt die Auswertung und anschauliche Aufbereitung aller fir das
Radverkehrskonzept relevanten Daten aus dem VEP als Grundlage fir die Bewer-
tung des IST-Zustandes des Radverkehrs im Gemeindeverband.

Analyse der Radinfrastruktur

Erganzend zur Analyse der Raumstrukturdaten erfolgt eine Bestandserfassung fur
den Radverkehr mit mobilen Endgeraten (Tablet/Smartphone).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4
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Alle relevanten Merkmale von Punkt- und Streckendaten werden erfasst und foto-
grafisch dokumentiert. Die erfassten Merkmale und Fotos sind georeferenziert und
werden im Folgenden ebenfalls georeferenziert bearbeitet und ausgewertet.

Die Erfassung bezieht sich auf (rad-) verkehrsspezifische Merkmale, welche in en-
ger Abstimmung mit dem Auftraggeber im Objektartenkatalog u.a. unter den folgen-
den Kriterien definiert werden:

- Fuhrungsform des Radverkehrs, einschlieRlich verkehrsrechtlicher Anordnung
(betrifft z. B. auch Einbahnstraf3enregelung),

- vorhandene Breite der Radverkehrsanlage,

- Aufnahme relevanter Nebenanlagen im Zuge der Radverkehrsanlage,

- Art und Beschaffenheit der Oberflache,

- Angaben zur Beleuchtung,

- Knotenpunktform (betrifft u.a. auch die qualitative Bewertung der LSA-
Steuerung im Hinblick auf den Radverkehr),

- Verkniipfung zum OPNV,

- Barrieren,

- Fahrradabstellanlagen,

- Radverkehrsbeschilderung (Vollwegweiser),

- Topografie,

- weitere Ausstattungsmerkmale und Besonderheiten.

Das Ergebnis der Bestandsaufnahme ist eine GIS-Datenbank, die dem Auftragge-
ber Ubergeben wird. Gleichzeitig bildet diese Datenbank die Grundlage fir eine de-
taillierte Analyse. Dazu werden weitere relevante Daten in die Datenbank einge-
pflegt und bewertet. So kénnen beispielsweise Fahrbahnbreiten, Unfalldaten und
Verkehrsstarken (sofern vorliegend) importiert und fiir die weitere Bearbeitung ge-
nutzt werden. Die Analyse der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur beinhaltet an-
schliel3end folgende Arbeitsschritte:

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5
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- Darstellung und Bewertung der vorhandenen Radverkehrsanlagen im Bestand
auf der Grundlage der Bestandserfassung,

- Aufzeigen von Diskrepanzen zwischen dem Radverkehrsangebot und Verlauf
der Radverkehrsverbindungen als Ansatzpunkt fir die Uberprifung und Er-
ganzung des Grundnetzes des Gemeindeverbands (Netzlicken des Radver-
kehrs),

- Ermittlung der kritischen Bereiche fir den Radverkehr (Mangelanalyse),

- Auswertung der Unfallstatistik mit Radfahrer-Beteiligung,

- Darstellung der Bereiche, in welchen ein Konfliktpotenzial mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern erhoben wurde,

- Berlicksichtigung der Ergebnisse der kommunalen Workshops,

- Darstellung der Analyseergebnisse in Planen,

- Prifung und Abstimmung der Ergebnisse der Analyse mit dem Auftraggeber
und weiteren zu beteiligenden Akteuren (z.B. auch Landkreis, Nachbarge-
meinden).

Die Bestandsaufnahme des Netzes erfolgt fur alle Kommunen des Gemeindever-
bandes, ausgenommen die Stadt Ravensburg. Fir diese liegt ein umfassendes und
aktuelles Radverkehrskonzept vor. Die Ergebnisse dieser Konzeption werden als
Teil des Radverkehrskonzeptes fir den Gemeindeverband in die GIS-Datenbank
Ubernommen. Erganzend dazu werden neue Verbindungen des Radverkehrs (ins-
besondere auch den touristischen Verkehr betreffend) erfasst sowie ausgewahlte
Ortlichkeiten unter den Aspekten der gemeindetbergreifenden Planung vor Ort ana-
lysiert.

Bewertung des IST-Zustandes

Das Ziel dieser Arbeitsposition ist die Bewertung und Zusammenstellung des Ist-
Zustands fur den Radverkehr im Gemeindeverband Mittleres Schussental.

Dazu werden aussagekraftige Kriterien fur den Gemeindeverband entwickelt und mit
dem Auftraggeber abgestimmt. Diese Kriterien dienen anschlieRend der Uberprii-
fung, inwieweit die gesetzten Ziele der Radverkehrsférderung durch Mal3nahmen
des Radverkehrskonzeptes erreicht werden kénnen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Potenzialanalyse

Die Potenzialanalyse bildet die Grundlage fir die Netz- und Mal3nahmenkonzeption
(vgl. Kapitel 1.4), welche kurz-, mittel- und langfristig zu einer Erhéhung des Rad-
verkehrsanteils und damit zu einer Treibhausgasminderung fuhren soll.

Die Zielsetzung des Landes Baden-Wilrttemberg sieht vor, den Anteil des Radver-
kehrs am Modal Split bis 2020 gegeniber 2008 auf 16 % aller Wege zu verdoppeln
und bis 2030 auf 20 % zu erhdhen. Entsprechend den Ergebnissen des VEP sind
diese Ziele mit einem Radverkehrsanteil von 23 % im Gemeindeverband bereits er-
reicht.

Zur weiteren Attraktivierung der Radverkehrsinfrastruktur sowie von Veranderungen
im Mobilitatsverhalten bedarf es jedoch weiterer Anstrengungen. In diesem Schritt
werden die kurz-, mittel- und langfristigen Potenziale zur Steigerung der Fahrrad-
mobilitdt abgeschatzt und Treibhausgasminderungsziele definiert.

Potenziale zur Verlagerung von Fahrten auf das Fahrrad ergeben sich indem:
- neue Nutzer fur das Fahrrad gewonnen werden,
- bisherige Nutzer ihr Fahrrad haufiger nutzen,

- kinftig weitere Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden.

Die Basis der Abschatzung bildet das Verkehrsmodell des GMS, welches vom Bie-
ter erstellt worden ist.

Im Angebot enthalten ist die Entwicklung von bis zu zwei Szenarien.
Akteursbeteiligung

Die Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes bedarf immer auch der Bereitschaft
der Akteure daran mitzuwirken. Mit einer umfassenden und stufenweisen Beteili-

gung aller Akteure kann ein anndhernd gleicher Informationsstand im Gemeinde-
verband und eine breite Akzeptanz fir das Vorhaben erreicht werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 7

MA\ANGEBOTE\VP_KST_101\2019\005_1_Angebot.docx (05.03.2019)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept
fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

ANP.

ERG.

brenner
BERNARD

Begleitend zur gesamten Bearbeitung findet die Projektsteuerung und -koordination
durch den Bieter statt und dient einer zielgerichteten, termingetreuen und fachge-
rechten Bearbeitung.

Die Projektbeteiligung findet auf mehreren Ebenen statt:

- Kommunikation und Abstimmung in einer Projektgruppe, bestehend aus dem
Auftraggeber und -nehmer sowie ausgewdahlten Vertretern der kommunalen
Arbeitskreise,

- Kommunikation und Abstimmung in den kommunalen Arbeitskreisen, be-
stehend aus einer ausgewéahlten Expertengruppe der einzelnen Kommunen
des Gemeindeverbandes,

- Kommunikation und Abstimmung in kommunalen Fachgruppen, jeweils be-
stehend aus Birgern, Schilern und Vertretern regionaler Unternehmen.

Die im Einzelnen zu beteiligenden Amter, Institutionen, Experten und Vertreter be-
nachbarter Stadt- und Landkreis sowie sonstige Projektpartner werden gemeinsam
mit dem Auftraggeber abgestimmt.

Fur die Akteursbeteiligung werden folgende Termine vorgeschlagen:

- drei Sitzungen der Projektgruppe,

- sechs Arbeitstermine in den kommunalen Arbeitskreisen,

- zwei Préasentationen in der GMS-Verbandsversammlung,

- funf Prasentationen in den Gemeinderaten der Kommunen,
- drei Prasentationen in den kommunalen Fachgruppen,

- acht Workshops in den kommunalen Fachgruppen.

Der Bieter schlagt vor, Arbeitstermine, Workshops und Prasentationen fur kommu-
nale Arbeitskreise bzw. Fachgruppen zu bindeln. Dieses Vorgehen dient einem
zielgerichteten und effizienten Zeitmanagement des Gesamtprojektes. Gleichzeitig
kann ein Austausch zwischen den unterschiedlichen Nutzergruppen entstehen und
ein gegenseitiges Verstandnis fir die einzelnen Belange erzielt werden. Im Folgen-
den ist ein Vorschlag zur Beteiligung dargestellt. Dieser kann in Abstimmung mit
dem Auftraggeber bei Projektstart abgestimmt und angepasst werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 8
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Die Organisation, Durchfihrung und Moderation der Workshops werden vom Bieter
Ubernommen. Raumlichkeiten, Technik und ggf. Catering werden vom Auftraggeber
bereitgestellt.

Erganzend zu den Terminen erfolgt die Abfrage und Auswertung projektrelevanter
Informationen bei den betroffenen Akteuren.

Zur Abstimmung raumlich oder inhaltlich begrenzter Fragestellungen sind dartber
hinaus Termine in kleinerer Runde sinnvoll. Diese kénnen jederzeit kurzfristig nach
Bedarf vereinbart werden. Nicht zuletzt dadurch kann eine ziigige Projektabwicklung
gewabhrleistet werden.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Maflnahmenkatalog

Systematik, Aufstellung und Komplettierung des Radverkehrsnetzes

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse und Beteiligung wird ein nach den
Funktionen Verbindung und Verteilung differenziertes Radverkehrsnetz im Sinne
einer Angebotsplanung erarbeitet.

Die Ermittlung der Quellen und Ziele des Radverkehrs erfolgt fur die einzelnen Ge-
meinden ebenso wie mit Blick auf den gesamten Gemeindeverband. Die Grundlage
bildet das Verkehrsmodell GMS. Neben den Schwerpunkten fur Wohnen, Arbeiten,
Bildung und Freizeit werden auch raumstrukturelle Entwicklungen (z. B. Neu- bzw.
Weiterentwicklung von Wohn- und Gewerbeflachen) berticksichtigt.

Fur die Netzentwicklung ist insbesondere auf die Sicherheit, Direktheit und Durch-
gangigkeit in der Routenfiihrung fur den Alltagsradverkehr sowie auf die Eignung fur
Aspekte der Naherholung und des Fahrradtourismus zu achten. Die Verbindungen
im Radverkehrsnetz sollen méglichst direkt, jedoch unter Berlicksichtigung der to-
pografischen und raumlichen Verhaltnisse gefiihrt werden. Dabei ist eine Differen-
zierung in Alltags- und Freizeitnetz sowie eine hierarchische Gliederung nach
Hauptnetz und untergeordneten Verbindungen fir das Netz des Alltagsradverkehrs
sinnvoll. Die Netzentwicklung erfolgt in enger Abstimmung mit allen zu beteiligenden
Akteuren im Rahmen von Workshops und baulasttragertibergreifend.

Im Zuge der Weiterentwicklung des Grundnetzes des Gemeindeverbands sind
nachfolgende Arbeitsschritte zu erwarten:

- Ermittlung der Quelle-Ziel-Beziehungen,

- Darstellung als Wunschliniennetz (auch unter Bericksichtigung benachbarter
Planungsrdume),

- Umlegung des Wunschliniennetzes,

- Entwicklung eines ,Prufnetzes” mit Differenzierung der Netzelemente nach

hierarchischen Kategorien und nach Funktion,

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- Darstellung von bestehenden und zukunftigen Verknupfungspunkten zum of-
fentlichen Personennahverkehr (Mobilitatsstationen),

- Ubernahme der Planungen zu einer Radschnellverbindung® im Gemeindever-
band,

- Darstellung der Ergebnisse in Ubersichts- und Einzelplanen,

- Prifung und Abstimmung mit dem Auftraggeber und weiteren zu beteiligenden
Akteuren,

- Festlegung und Darstellung eines baulasttréageribergreifenden Radverkehrs-
netzes fir den Alltags- und Freizeitradverkehr des Gemeindeverbands.

Im Rahmen der Netzentwicklung wird ergdnzend ein Schwerpunkt auf die Zentren
der einzelnen Stadte und Gemeinden gelegt. Dabei soll es v. a. darum gehen, ful3-
und fahrradfreundliche Bereiche mit einer hohen Aufenthaltsqualitat zu schaffen. Im
Zuge der Gestaltung sind die Belange und Nutzungsanspriche aller Verkehrsarten
(z. B. Parken) ebenso zu berucksichtigen wie auch lokale Besonderheiten des Stad-
tebaus, der Nahversorgung oder des Tourismus.

Die Aufstellung des Netzes erfolgt fiir alle Kommunen des Gemeindeverbandes. Fir
die Stadt Ravensburg liegt ein aktuelles und abgestimmtes Radverkehrsnetz bereits
vor. Dieses wird als Teil des Radverkehrsnetzes fur den Gemeindeverband Uber-
nommen. Im Hinblick auf die unterschiedlichen Nutzergruppen des Radverkehrs er-
folgt in Abstimmung mit der Stadt ggf. eine Verdichtung, Anpassung bzw. Ergén-
zung des Netzes fiur Ravensburg. Dabei sind insbesondere die Belange der ,inte-
ressierten, aber besorgten“ sowie der touristischen Radfahrerinnen zu beriicksichti-
gen.

2 In einer Arbeitsgemeinschaft mit dem Planungsbiiro VIA erarbeitet der Bieter aktuelle die Machbarkeitsstudie fiir eine Rad-
schnellverbindung zwischen Friedrichshafen - Ravensburg/Weingarten - Baindt.
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MalRnahmenkonzeption

Hinsichtlich der bestehenden Konflikte und Mangel bzw. Licken im Radverkehrs-
netz werden Malinahmenvorschlage aufgezeigt und bewertet. Diese orientieren sich
an dem in Baden-Wirttemberg geltenden Stand der Technik. Neben den grundle-
genden Regelwerken (StralBenverkehrsordnung, Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen) sind insbesondere die Qualitatsstandards des RadNETZes Baden-Wirttem-
berg zu berticksichtigen. An deren Entwicklung war der Bieter maf3geblich beteiligt.
In Abhangigkeit der Ortlichkeit werden differenzierte Losungen zur Einrichtung bzw.
Optimierung von Radverkehrsinfrastruktur im Gemeindeverband bzw. den einzelnen
Kommunen entwickelt.

Folgende Arbeitsschritte werden zur Entwicklung eines Mal3nahmenkataloges vor-
genommen:

- Soll-Ist-Vergleich auf der Grundlage der definierten Standards,

- Ableitung von Handlungserfordernissen,

- Empfehlung von Punkt- und StreckenmafRnahmen differenziert nach Kommu-
nen und fir ausgewdahlte Zielgruppen (z. B. Schiler, Pendler, altere Perso-
nen),

- Abschatzung der zu erwartenden Grobkosten der Einzelmalinahmen und der
Gesamtausgaben,

- Hinweise zur Finanzierung (Baulasttrager, mdgliche regionale und nationale
Forderprogramme),

- Priorisierung der empfohlenen Mal3nahmen u.a. nach den Kriterien Verkehrs-
sicherheit, Netzbedeutung, Radverkehrspotenzial, Finanzierungsaufwand,

- Aufstellung eines MalRBnahmenplans, welcher auch Zeithorizonte und Verant-
wortlichkeiten fir die Umsetzung der EinzelmaRnahmen enthalt.

Fur die EinzelmaRnahmen bzw. das Gesamtvorhaben erfolgt die Abschatzung der
zu erwartenden Treibhausgasminderung (THG-Minderung) in Folge einer mess-
baren Zunahme des Radverkehrs durch deren Realisierung (z. B. Netzlicken-
schlisse). Folgende Arbeitsschritte sind zu erwarten:

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- Ubernahme und Sichtung vorhandener ortsspezifischer Verkehrsdaten, Zu-
rickgreifen auf das Verkehrsmodell des GMS,

- Analyse und Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur unter dem Aspekt der
Chancen zur Steigerung der Fahrradmobilitat,

- Erstellung einer Energie- und Treibhausgas-Kurzbilanz auf Basis der Ver-
kehrsdaten und festgelegter Emissionsfaktoren,

- Bewertung, Abstimmung und Diskussion mit dem Auftraggeber.

Die empfohlenen Malinahmen und alle relevanten Kenngré3en werden in der GIS-
Datenbank und in einem MaRnahmenkataster (vgl. Anlage 3) fur den Radverkehr
dokumentiert.

Es werden anschaulich aufbereitet:

- MaRnahmenplan als Ubersichtskarte fiir jede Gemeinde und den Gemeinde-
verband,

- MalRnahmenkataster mit allen EinzelmalRnahmen, Merkmalen der Erfassung
(inkl. Kartenansicht und Fotos),

- Zusammenfassung ausgewahlter EinzelmalBnahmen zu MalRnahmenpaketen
und Angaben weiterer KenngréRen (z. B. THG-Minderung, Zielgruppe etc.),

- Malnahmenplan nach MaRRnhahmenkategorie (z. B. SofortmaRnahmen, Neu-
bau, Ausbau, Sanierung, Markierung, Ma3nahmen an Knotenpunkten),

- MalRnahmenplan entsprechend der Priorisierung.

Die MaRRnahmenkonzeption erfolgt fur alle Kommunen des Gemeindeverbandes.
Fir die Stadt Ravensburg liegt ein aktuelles und abgestimmtes MalRnahmenkonzept
bereits vor. Dieses wird als Teil der Malinahmenkonzeption fiir den Gemeindever-
band geprift und tbernommen. Im Hinblick auf mogliche neue Verbindungen sowie
die unterschiedlichen Nutzergruppen des Radverkehrs werden in Abstimmung mit
der Stadt ggf. Mallhahmen erganzt.

Zuséatzlich zu dem Maflnahmenplan- bzw. Kataster werden Detailskizzen und
Beispielquerschnitte fir ausgewahlte Ortlichkeiten entwickelt und grafisch aufbe-
reitet (vgl. Anlage 4). Die Ortlichkeiten werden zuvor mit dem Auftraggeber abge-
stimmt. Im Angebot enthalten, sind zundchst insgesamt zehn Knotenpunkte bzw.
Streckenabschnitte (z. B. zwei je Kommune) mit besonderem Handlungsbedarf.
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Weiterhin werden im Malinahmenkataster, EinzelmalRnahmen hervorgehoben, wel-
che eine besondere Bedeutung fir die regionale Wertschopfung besitzen.

Neben den Mafinahmen fur punkt-und streckenbezogene Méangel und Licken im
Netz werden Zielgruppen-spezifisch, ausgewahlte Themen der Radverkehrsforde-
rung im Maflinahmenkatalog gesondert betrachtet und dargestellt:

- Fahrradabstellanlagen,

- Fahrradbeschilderung,

- Schulradwegeplan,

- Radbetriebswegeplan,

- Ausbau des Velocity-GMS-Netzwerks.

Das Vorgehen und die Ziele dazu, sind nachfolgend kurz beschrieben:

a) Fahrradabstellanlagen

Im Zuge der Bestandserhebung der Radverkehrsinfrastruktur mit mobilen Endgera-
ten (vgl. Kapitel 1.1.2) erfolgt auch die Erfassung von Fahrradabstellanlagen (inkl.
B+R) im Gemeindeverband.

Dazu wird der Objektartenkatalog um die Aufnahme von Merkmalen ergéanzt. Die Er-
fassung bezieht sich dabei u.a. auf die folgenden Merkmale:

- Standort und Zuganglichkeit der Fahrradabstellanlage an Verknipfungspunk-
ten mit dem OPNV,

- Standort und Zugéanglichkeit der Fahrradabstellanlage im 6ffentlichen Raum
(z. B. Zentrum, Arbeits-, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen),

- Kapazitat der Fahrradabstellanlage,

- Ladeinfrastruktur fir E-Bikes und Pedelecs,

- Art und Befestigung der Fahrradabstellanlage,

- Uberdachung der Fahrradabstellanlage,

- Diebstahlschutz der Fahrradabstellanlage,

- stadtgestalterische Vertraglichkeit der Anlage.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Auf der Grundlage der Bestandsanalyse und der Netzentwicklung erfolgen eine Be-
wertung, die Abschéatzung des Potenzials sowie eine MalRnahmenempfehlung fur
den zukunftigen Bedarf von Fahrradstellplatzen im Gemeindeverband.

Die Ergebnisse werden in der Datenbank sowie als Teil folgender Berichtsfunktio-
nen aufbereitet:

- Ubersichtsplan der bestehenden Fahrradabstellanlagen und ihrer grundsatzli-
chen Merkmale,

- Darstellung jeder einzelnen Anlage auf einem Katasterblatt (inkl. den relevan-
ten Merkmalen, Lageplan, Foto, Potenzialabschatzung und MaRnahmenemp-
fehlung).

b) Wegweisung des Radverkehrs (Fahrradbeschilderung)

Ziel dieser Position ist die Analyse der bestehenden Radverkehrswegweisung im
Gemeindeverband. Dabei werden sowohl die bereits realisierten kommunalen und
landesweiten als auch die aktuellen Planungen zu einem Wegweisungskonzept fir
Landkreis Ravensburg berlicksichtigt.

Die Wegweisung des RadNETZes Baden-Wurttemberg wurde vom Bieter erstellt
und befindet sich zu diesem Zeitpunkt in der Umsetzung. Im Jahr 2018 wurde eben-
falls ein Wegweisungskonzept fiir die Stadt Ravensburg realisiert. Fir den Land-
kreis Ravensburg erfolgt zu diesem Zeitpunkt die Erstellung, Abstimmung und Um-
setzung eines Wegweisungskonzeptes durch einen externen Dienstleister.

Um das Funktionieren der Wegweisung landes-, kreis- und gemeindeubergreifend
gewahrleisten zu kdnnen, bedarf es einer kontinuierlichen und einheitlichen Weg-
weisung. Die Standards FGSV sowie die Standards fur die Radverkehrswegweisung
in Baden-Wiirttemberg® bilden dafiir den Rahmen. Auf dieser Grundlage werden im
Rahmen dieser Arbeitsposition bestehende und geplante Standorte der Radver-
kehrswegweisung durch den Bieter bewertet. Der Auftraggeber kann nachfolgende
Arbeitsschritte erwarten:

3 Der Bieter ist an deren Erstellung beteiligt.
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- Ubernahme bzw. Zusammenfiihrung der landesweiten Standortplanung mit
der kommunalen Standortplanung der Stadt Ravensburg in der GIS-
Datenbank des Gemeindeverbands (betrifft sowohl das Netz als auch die ein-
zelnen Standorte inkl. Standorthummer der Wegweiser),

- Ubernahme des kreisweiten Wegweisungsnetzes (sobald vorliegend),

- Uberlagerung mit dem aufgestellten Radverkehrsnetz des Gemeindeverban-
des,

- Harmonisierung der verschiedenen Radverkehrsnetze,

- Abstimmung und Festlegung eines Wegweisungsnetzes fir den Gemeinde-
verband,

- Abstimmung und Festlegung der Ziele im Gemeindeverband und Gewahrleis-
tung der Zielkontinuitat im Rahmen der kreisweiten Planung,

- Ubergabe des Wegweisungsnetzes des Gemeindeverbandes an den Land-
kreis Ravensburg als Grundlage fiir die Standortplanung.

Im Angebot enthalten, sind die Analyse der bereits realisierten Wegweisung
(RadNETZ und Stadt Ravensburg) sowie die Ziel- und Netzplanung fir den Ge-
meindeverband. Im Ergebnis erfolgt eine Ubergabe an den Dienstleister der kreis-
weiten Wegweisung in Form einer *.shp-Datei. Ebenfalls enthalten, sind entspre-
chende Abstimmungen mit den Kommunen.

c) Schulradwegeplan

Entsprechend der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg sollen bis zum Jahr 2020
alle Schulwege in Baden-Wirttemberg sicherer werden. Fir drei Gymnasien der
Stadt Ravensburg wurden bereits entsprechende Plane mit dem ,Radschulwegpla-
ner Baden-Wirttemberg® erstellt. Ebenfalls in Baienfurt liegen Plane vor.

Darauf aufbauend sowie auf der Grundlage des entwickelten Radverkehrsnetzes
sind fur den Gemeindeverband Schulradwegplane aufzustellen. Die Aufstellung er-
folgt in Anlehnung an den Leitfaden der BASt und in enger Abstimmung mit den
Vertretern der Schulen und der Polizei sowie der lokalen Planungsamter.

Folgende Schritte kann der Auftraggeber erwarten:

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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d)

Erweiterung der kommunalen Fachgruppen (vgl. Kapitel 1.3) und Grindung
einer entsprechenden Arbeitsgruppe ,Schulradwege” je Kommune,
projektbegleitende Informationen der beteiligten Akteure®,

Bestandsaufnahme an den Schulen der Kommunen® (vor Ort, per Fragebogen
oder online),

Auswertung der Verkehrsmittelnutzung, der Wege,

Auswertung der Problemstellung und Ubernahme in die Mangelanalyse bzw.
MalRnahmenkonzeption (vgl. Kapitel 1.1.2 bzw. 1.4.2),

anschauliche Aufbereitung der Ergebnisse je Kommune,

Erstellung und Abstimmung einer Schulwegkarte je Kommune bzw. gemein-
delbergreifend.

Radbetriebswegeplan

Neben den Schilern stellen ausgewdahlte Pendler zur Arbeit ebenfalls ein hohes

Potenzial fir die Radverkehrsférderung dar. Analog zur Aufstellung der Schulrad-

wegeplane erfolgt eine Erarbeitung flr die Betriebe und Unternehmen im Gemein-

deverband. Die Aufstellung erfolgt in enger Abstimmung mit den Vertretern der Be-

triebe und Unternehmen, der Polizei sowie der lokalen Planungsamter. Der Bieter

kann dabei auch auf die Ergebnisse der Befragung der Beschaftigten im Rahmen

der Aufstellung des VEP zuriickgreifen.

Folgende Schritte kann der Auftraggeber erwarten:

Erweiterung der kommunalen Fachgruppen (vgl. Kapitel 1.3) und Grindung
einer entsprechenden Arbeitsgruppe ,Betriebsradwege®, gemeindetbergrei-
fend,

projektbegleitende Informationen der beteiligten Akteure®,

Bestandsaufnahme an ausgewahlten, gréReren Unternehmen und Betrieben
bzw. in den Gewerbegebieten der Kommunen’ (vor Ort, per Fragebogen oder
online),

* Entsprechende Termine sind zunachst in der Akteursbeteiligung enthalten bzw. kénnen kurzfristig abgestimmt und beauftragt
werden (z.B. Schulwegbegehung).
5 Entsprechend der Daten des statistischen Landesamtes geht der Bieter zunéchst von 15 Realschulen bzw. Gymnasien im

GMS aus.

6 Entsprechende Termine sind zuné&chst in der Akteursbeteiligung enthalten bzw. kdnnen kurzfristig abgestimmt und beauftragt
werden (z.B. Arbeitswegbegehung).
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- Auswertung der Verkehrsmittelnutzung, der Wege,

- Auswertung der Problemstellung und Ubernahme in die Mangelanalyse bzw.
Malnahmenkonzeption (vgl. Kapitel 1.1.2 bzw. 1.4.2),

- anschauliche Aufbereitung der Ergebnisse,

- Erstellung und Abstimmung eines gemeindelbergreifenden Radbetriebswe-
geplanes.

e)  Ausbau des Velocity-GMS-Netzwerks

Die Technischen Werke Schussental GmbH betreiben seit 2018 das Fahrradver-
leihsystem ,velocity“ in der Stadt Ravensburg. Aktuell kdnnen Nutzerlnnen aus drei
Tarifen wahlen und am Bahnhof der Stadt ein E-Bike leihen. Das Verleihsystem soll
nun auf den Gemeindeverband erweitert werden.

Auf der Grundlage der Bestandsanalyse und der Netzentwicklung des Radverkehrs-
konzeptes erfolgen die Abschatzung der Potenziale sowie eine Fortschreibung des
Verleihsystems fur die Stadte und Gemeinden des GMS.

Im Ergebnis kann der Auftraggeber, Hinweise fiir die Fortschreibung des Verleihsys-
tems erwarten. Dazu zahlen u.a.:

- Darstellung potenzieller Verleihstationen je Kommune,
- Hinweise zum Betrieb des Verleihsystems.

ERG. Der Ausbau des Velocity-GMS-Netzwerks erfolgt parallel auch durch die Techni-
schen Werke Schussental GmbH, dem der Bieter entsprechende Zuarbeiten aus
den Workshops mit den Akteuren, der Netz- und Potenzialanalyse fur den Radver-
kehr im Gemeindeverband liefert.

" Entsprechend den Daten des Flachennutzungsplanes des GMS geht der Bieter zunachst von Unternehmen und Betrieben in
den Gewerbegebieten der einzelnen Kommunen aus. Dies betrifft in Ravensburg neben Weissenau, Eschach und dem Gewer-
begebiet entlang der Schussen z. B. auch Betriebe im Zentrum der Stadt.
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1.6

16.1
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Verstetigungsstrategie

Das Ziel dieser Arbeitsposition ist die Entwicklung von konkreten Vorschlagen zur
dauerhaften Einbindung des Themas einer nachhaltigen Mobilitat in die Verwaltun-
gen des Gemeindeverbands.

Folgende Arbeitsschritte sind dabei zu erwarten:

- Analyse bestehender Strukturen und Ansétze,

- Empfehlungen fur eine Implementierung des Themas in das aktuelle Organi-
gramm des Gemeindeverbandes bzw. der Kommunen,

- Vorschlage zur Vernetzung innerhalb der Verwaltung sowie zu Nachbarkom-
munen bzw. dem Landkreis und dem Regionalverband Bodensee-
Oberschwaben,

- Empfehlungen fir die erforderlichen personellen Kapazitaten,

- Hinweise fir den Aufbau regionaler bzw. lokaler Wertschopfungsnetze zur
Steigerung des 6konomischen, 6kologischen und sozialen Nutzens im Ge-
meindeverband.

Im Ergebnis werden konkrete Anregungen in einem Strategiepapier zusammenge-
fasst und mit dem Auftraggeber abgestimmt.

Controlling-Konzept

Um mittel- und langfristig den Erfolg der Umsetzung der aufgestellten MalZnahmen-
konzeption tUberwachen zu kénnen, sind nachvollziehbare Kennwerte erforderlich.
Uber die Erfassung der Veranderung am Modal Split bzw. iiber eine messbare Zu-
nahme des Radverkehrs sollen daraus resultierende Treibhausgasminderungen ab-
schatzbar sein.

Wirkungskontrolle

Im Rahmen der Wirkungskontrolle werden die Ist-Situation und die Entwicklung des
Radverkehrs im Gemeindeverband beschrieben und bewertet. Gleichzeitig werden
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die Rahmenbedingungen fur eine ggf. notwendige Anpassung der Mal3nahmen des
Radverkehrskonzeptes in der Phase der Umsetzung geschaffen.

Dazu werden zunéchst, gemeinsam mit dem Auftraggeber und auf der Grundlage
des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)?, klare Ziele und Aussagen zur Forderung
des Radverkehrs bzw. des Umweltverbundes (Steigerung der Modal Split-Anteile)
im Gemeindeverband definiert.

Zur Beschreibung und Bewertung der Ist-Situation und der Entwicklung des Radver-
kehrs sowie zur Uberpriifung, inwiefern die gesetzten Ziele erreicht werden, kénnen
folgende Instrumente dienen:

- Zahlungen fir Vorher-Nachher-Analysen zur Bewertung der Wirkung einer
Malnahme,

- Dauerzahlungen geben Auskunft GUber tages-, wochen- und jahreszeitliche
Vereitlung des Radverkehrsaufkommens und somit Uber dessen Entwicklung,

- Beobachtung und Befragung an Problemstellen, z. B. an Schulen, gréf3eren
Betrieben, online,

- Fortschrittsbericht: Uberpriifung des Umsetzungsstandes des Radverkehrs-
konzeptes,

- Bewertung durch Burgerinnen und Burger.

Alle nachfolgenden Positionen zur Datenerfassung und —auswertung werden optio-
nal angeboten und kdnnen im Rahmen der Projektbearbeitung kurzfristig und in Ab-

stimmung beauftragt werden.

f) Zahlungen der Radverkehrsstrome (Option 1)

Zahlungen des Radverkehrs sind zur Analyse und Beurteilung des gesamten Rad-
verkehrsaufkommens ebenso sinnvoll wie flr einen zielgerichteten Ausbau des
Radverkehrsnetzes. Aus diesem Grund werden differenzierte und raumlich gestreu-
te Zahlungen des Radverkehrs vorgeschlagen. Die Erhebungen sollen als Vorher-

® Die Erstellung des VEP erfolgte, im Auftrag des GMS, durch den Bieter. Im Nachgang zur Erstellung dieses Angebotes (31.
Januar 2019) erfolgt die Abstimmung von Prognoseszenarien und MaRnahmen im Rahmen des VEP. Gleichzeitig werden
Zielvorstellungen entwickelt, welche anschlieend in die Wirkungskontrolle des Radverkehrskonzeptes einflie3en kénnen.
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Erhebung konzipiert werden und einen Eindruck Uber das Radverkehrsaufkommen
und dessen Verteilung im Gemeindeverband liefern.

Es werden Zahlungen mittels Videokameras und Radargeraten angeboten. Somit
kénnen Aussagen zum Tagesgang und zu unterschiedlichen richtungs- und zeitbe-

zogenen Verhalten getroffen werden.

9) Burgerbeteiligung (Option 2)

- Abstimmung mit dem Auftraggeber,

- Entwicklung eines Anschreibens zur Information und als Aufruf zur aktiven Be-
teiligung,

- Sammlung und Ubersichtliche Zusammenstellung der Anregungen der Blrge-
rinnen und Burger,

- Darstellung, Bewertung und Diskussion der Ergebnisse.

Auf der Grundlage der o.g. Verfahren sowie der Ergebnisse des VEP kann im Rah-
men einer ,Nullanalyse“ der Ausgangszustand des Radverkehrs im Gemeindever-
band festgestellt werden. Es wird empfohlen, funf Jahre spater die erste Nachher-
Messung und damit einen Vorher-Nachher-Vergleich durchzufiihren. In Abhangig-
keit der Ergebnisse kdénnen Entwicklungen im Radverkehr aufgezeigt, das Hand-
lungskonzept zur Radverkehrsforderung angepasst und die finanziellen Mittel effizi-
enter eingesetzt werden.

Sofern in der Region weitere Klimaschutzkonzepte erarbeitet werden, bernimmt
der Bieter die entsprechenden Daten und Mafinahmen in das Controlling-Konzept
fir den Gemeindeverband.

Im Ergebnis dieser Position werden die Instrumente der Wirkungskontrolle auf deren
Anwendung im Gemeindeverband geprift, in einem Controlling-Konzept zusam-
mengestellt und mit dem Auftraggeber abgestimmt. Ebenfalls enthalten, sind Hin-
weise zu dem jeweils erforderlichen Personal und entsprechender (Mess-) Technik.

Mdgliche Erhebungen sowie deren Umfang kdnnen anschlieRend kurzfristig abge-
stimmt und beauftragt werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Kommunikationsstrategie (Offentlichkeitsarbeit)

Das Ziel dieser Arbeitsposition ist die Planung der Kommunikation und Offentlich-
keitsarbeit zur Bekanntmachung des Radverkehrskonzeptes und damit schlieflich
die Verankerung einer fahrrad- bzw. umweltfreundlichen Mobilitatskultur in den
Kommunen des Mittleren Schussentals.

Folgende Arbeitsschritte kann der Auftraggeber erwarten:

- Analyse und Bewertung bestehender MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit in
den einzelnen Kommunen sowie in der Gesamtheit des Gemeindeverbandes,

- Analyse der aktuellen Wahrnehmung des Themas der Radverkehrsférderung
bei den Birgerinnen und Blrgern,

- Prifung passender Kanale und Instrumente fur das Mittlere Schussental
(Presse, Online, Events etc.),

- Erarbeitung von Vorschlagen fir ein zielgerichtetes Mobilitdtsmanagement
(z. B. fahrradfreundliche Verwaltung, Schule, Betrieb etc.),

- Vorschlage zielgruppenspezifischer Veranstaltungen,

- Ideensammlung fur ein Corporate Design fur die Radverkehrsférderung im
Mittleren Schussental.

Im Ergebnis werden der Status quo der Offentlichkeitsarbeit sowie zielgruppenspe-
zifische MalRnahmen und fir die Region geeignete Projekte in einem Strategie-
papier gelistet und mit dem Auftraggeber abgestimmt. Diese sollen darauf abzielen,
die Burgerinnen und Burger sowohl in den einzelnen Gemeinden sowie im gesam-
ten Gemeindeverband fur das Radfahren bzw. den Umweltverbund zu begeistern
und dadurch eine spirbare Verhaltensdnderung anzustofR3en. Gleichzeitig soll ins-
besondere fur die Phase der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ein dffentlicher
Konsens erreicht werden.

Dokumentation
Im Rahmen dieser Arbeitsposition erfolgt die Aufbereitung und Darstellung der Er-

gebnisse der Aufstellung des Radverkehrskonzeptes in Form einer Broschure fur
den Gemeindeverband Mittleres Schussental. Folgende Inhalte werden, in enger

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abstimmung mit dem Auftraggeber, in einem einheitlichen Erscheinungsbild in PI&-
nen (Format A 3), Abbildungen, Fotos und Text anschaulich aufbereitet:

- Ausgangssituation und Ziele der Radverkehrsférderung im Gemeindeverband,
- Beteiligungs- und Kommunikationsprozess,

- Bestandsanalyse und Potenziale des Radverkehrs im Gemeindeverband,

- Entwicklung des Radverkehrsnetzes fir den Gemeindeverband,

- MalRnahmenkonzeption.

Die Broschire wird dem Auftraggeber in sechsfacher Ausfihrung zur Verfiigung ge-
stellt. Gleichzeitig erhalt der Auftraggeber alle Berichtsfunktionen in einem jeweils
bearbeitbaren Format.

Zusatzlich erfolgt die Ubergabe einer GIS-Datenbank an den Auftraggeber. Darin
enthalten, sind alle relevanten Daten der Bestandsanalyse, Netzentwicklung und
Malnahmenkonzeption.

Im Detail sind die einzelnen Berichtsfunktionen in den Arbeitspositionen beschrie-
ben.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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HONORARERMITTLUNG

Die Honorarberechnung wurde im Nachgang zu dem Bietergesprach aktualisiert
und erfolgt auf der Basis der zur Zeit gultigen Stundensatze durch Vorausschatzung
des voraussichtlichen Zeitbedarfs und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projek-
ten.

Der voraussichtliche Zeitaufwand wird in Tagewerken angegeben. Das Honorar fir
ein Tagewerk (TW) umfasst die durchschnittlichen, taglichen Kosten eines Bearbei-
terteams und betragt derzeit

netto EURO 920,00.

Getrennt abgerechnet werden Vervielfaltigungen, Reprografie, Druckkosten und die
Kosten fur die Beschaffung von Planunterlagen. Nicht im Angebot enthaltene Leis-
tungen kdnnen pauschal vereinbart oder nach Zeitaufwand mit folgenden Stunden-
satzen abgerechnet werden:

Geschaéftsfiuhrer/Prokurist netto EURO 87,00/Stunde
Leitender Ingenieur netto EURO 78,00/Stunde
Projektingenieure, Sachbearbeiter netto EURO 69,00/Stunde
Mitarbeiter netto EURO 50,00/Stunde

In unserem Honorar sind samtliche unserer Arbeitsaufenthalte sowie drei Sitzungen
der Projektgruppe, 10 Prasentationen, acht Workshops sowie sechs Arbeitstermine
enthalten. Eventuelle weitere Termine werden mit folgenden Satzen in Rechnung
gestellt:

Besprechungstermin  pauschal (0,80 TW) netto EURO 736,00
Prasentationstermin  pauschal (1,10 TW) netto EURO 1.012,00
Workshop pauschal (1,80 TW) netto EURO 1.840,00
Teilnahme jedes

weiteren Ingenieurs  pauschal (0,70 TW) netto EURO 644,00

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Die einzelnen Teilleistungen des Arbeitsprogramms werden wie folgt angeboten:

- Honorarermittlung fur die Aufstellung des Radverkehrskonzeptes fir den Ge-
meindeverband (ausgenommen: Fortschreibung Stadt Ravensburg, vgl. Kapi-
tel 2.1),

- Honorarermittlung fir die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt
Ravensburg (vgl. Kapitel 2.2),

- Gesamthonorar (vgl. Kapitel 2.3).

2.1 Honorarermittlung Radverkehrskonzept Gemeindeverband

Die folgenden Positionen beinhalten nicht die Kosten fur die Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes der Stadt Ravensburg. Diese sind im Kapitel 2.2 separat ge-

listet.
Pos. 1 Bestandsanalyse
Pos. 1.1 Grundlagen, ortsspezifische Verkehrsdaten 1,40 TW
Pos. 1.2 Analyse der Radverkehrsinfrastruktur

(inkl. Befahrung) 490 TW
Pos. 1.3 Bewertung des Ist-Zustandes 2,10 TW
Pos. 2 Potenzialanalyse 2,10 TW
Pos. 3 Akteursbeteiligung
Pos. 3.1 Projektsteuerung, laufende Beratung, Abstimmung 1,40 TW
Pos. 3.2 Drei Sitzungen in der Projektgruppe 3,60 TW
Pos. 3.3 Zwei Prasentationen in der GMS-Verbandsversammlg. 1,70 TW
Pos. 3.4 Vier Prasentationen in den Gemeinderaten 4,40 TW
Pos. 3.5 Vier Arbeitstermine in den kommunalen Arbeitskreisen 7,60 TW
Pos. 3.6 Funf Workshops in den kommunalen Fachgruppen 12,50 TW
Pos. 3.7 Zwei Prasentationen in den kommunalen Fachgruppen 2,40 TW
Pos. 4 Maflinahmenkatalog
Pos. 4.1 Systematik, Aufstellung und Komplettierung

des Radverkehrsnetzes 2,80 TW

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 25

MA\ANGEBOTE\VP_KST_101\2019\005_1_Angebot.docx (05.03.2019)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept

fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

Pos. 4.2 MalRnahmenkonzeption (inkl.

Abschatzung der THG-Minderung,

Kostenschétzung, Priorisierung,

Detailldsungen und Beispielquerschnitte) 17,50 TW
Pos. 4.3 Fahrradabstellanlagen 1,40 TW
Pos. 4.4 Wegweisung (Fahrradbeschilderung) 2,10 TW
Pos. 4.5 Schulradwegeplan (Informations- und

Abstimmungstermine in Pos. 3 enthalten) 3,50 TW
Pos. 4.6 Radbetriebswegeplan (Informations- und

Abstimmungstermine in Pos. 3 enthalten) 3,50 TW
Pos. 4.7 Ausbau Velocity-GMS-Netzwerk 1,10 TW
Pos. 5 Verstetigungsstrategie
Pos. 5.1 Analyse und Bewertung 1,10 TW
Pos. 5.2 Erstellung eines Strategiepapiers 1,40 TW
Pos. 6 Controlling-Konzept
Pos. 6.1 Wirkungskontrolle 2,80 TW
WP Zahlungen der Radverkehrsstrome  (nach Aufwand)
WP 2 Birgerbeteiligung (2,80 TW)
Pos. 7 Kommunikationsstrategie
Pos. 7.1 Analyse und Bewertung 1,10 TW
Pos. 7.2 Erstellung eines Strategiepapiers 1,80 TW
Pos. 8 Dokumentation
Pos. 8.1 Ergebnisdarstellung 2,10 TW
Pos. 8.2 Abschlussdokumentation in Form

einer Broschure 2,80 TW
Summe Grundleistungen 89,10 TW

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Wahlposition (WP)
2,80 TW

a netto EURO 920,00 netto EURO

sowie Zahlungen nach Aufwand

Grundleistungen (ohne WP)

89,10 TW

a netto EURO 920,00

2.2 Honorarermittlung Stadt Ravensburg

2.576,00

netto EURO 81.972,00

Die folgenden Positionen beinhalten ausschlie3lich die Kosten fir die Fortschrei-
bung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Ravensburg.

Pos. 1 Bestandsanalyse
Pos. 1.1 Grundlagen, ortsspezifische Verkehrsdaten 0,60 TW
Pos. 1.2 Analyse der Radverkehrsinfrastruktur

(inkl. Befahrung) 2,10 TW
Pos. 1.3 Bewertung des Ist-Zustandes 0,90 TW
Pos. 2 Potenzialanalyse 0,90 TW
Pos. 3 Akteursbeteiligung
Pos. 3.1 Projektsteuerung, laufende Beratung und Abstimmung 0,60 TW
Pos. 3.2 Drei Sitzungen in der Projektgruppe 1,50 TW
Pos. 3.3 Zwei Prasentation in der GMS-Verbandsversammlg. 0,70 TW
Pos. 3.4 Eine Prasentationen in dem Gemeinderat 1,10 TW
Pos. 3.5 Vier Arbeitstermine in dem kommunalen Arbeitskreis 3,60 TW
Pos. 3.6 Drei Workshops in den kommunalen Fachgruppen 7,50 TW
Pos. 3.7 Eine Prasentation in den kommunalen Fachgruppen 1,20 TW
Pos. 4 Maflnahmenkatalog
Pos. 4.1 Systematik, Aufstellung und Komplettierung

des Radverkehrsnetzes 1,20 TW
Pos. 4.2 MalRnahmenkonzeption

inkl. Abschatzung der THG-Minderung,

Kostenschétzung, Priorisierung,

Detailldsungen und Beispielquerschnitte) 7,50 TW
Pos. 4.3 Fahrradabstellanlagen 0,60 TW
Pos. 4.4 Wegweisung (Fahrradbeschilderung) 0,90 TW
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Pos. 4.5 Schulradwegeplan (Informations- und

Abstimmungstermine in Pos. 3 enthalten) 1,50 TW
Pos. 4.6 Radbetriebswegeplan (Informations- und

Abstimmungstermine in Pos. 3 enthalten) 1,50 TW
Pos. 4.7 Ausbau Velocity-GMS-Netzwerk 0,50 TW
Pos. 5 Verstetigungsstrategie
Pos. 5.1 Analyse und Bewertung 0,50 TW
Pos. 5.2 Erstellung eines Strategiepapiers 0,60 TW
Pos. 6 Controlling-Konzept
Pos. 6.1 Wirkungskontrolle 1,20 TW
WP 1 Zahlungen der Radverkehrsstrome  (nach Aufwand)
WP 2 Birgerbeteiligung (1,20 TW)
Pos. 7 Kommunikationsstrategie
Pos. 7.1 Analyse und Bewertung 0,50 TW
Pos. 7.2 Erstellung eines Strategiepapiers 0,80 TW
Pos. 8 Dokumentation
Pos. 8.1 Ergebnisdarstellung 0,90 TW
Pos. 8.2 Abschlussdokumentation in Form

einer Broschire 1,20 TW
Summe Grundleistungen 40,10 TW

Wahlpositionen (WP)
1,20 TW a netto EURO 920,00 netto EURO 1.104,00
sowie Z&hlungen nach Aufwand

Grundleistungen (ohne WP)
40,10 TW a netto EURO 920,00 netto EURO  36.892,00
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Gesamthonorar

Summe der Teilleistungen 2.1 (ohne WP) netto EURO  81.972,00
Summe der Teilleistungen 2.2 (ohne WP) netto EURO  36.892,00
Summe netto EURO 118.864,00
Nebenkostenpauschale 6 % 7.131,84
Summe netto EURO 125.995,84
Mehrwertsteuer 19 % 23.939,21
Summe Gesamthonorar brutto EURO 149.935,05

Das Grundangebot fur die Netz- und MalRBnahmenentwicklung sowie die Fortschrei-

bung der Wegweisung enthélt Strecken mit einer Lange des zu prifenden Netzes
bis zu 350 Kilometer. Bei einer Uberschreitung von 350 Kilometer Lange des Pruf-
netzes wird der zusatzliche Aufwand fir Analyse und Konzeption je begonnene 25
Kilometer zuséatzliche Streckenléange mit netto EURO 2.000 EURO in Rechnung ge-

stellt.

Hinzu kommen ggf. Wahlpositionen und Kosten flir Erhebungspersonal, die Neben-

kosten (6 %) und die Mehrwertsteuer (19 %). Die Beauftragung ist stufenweise mog-

lich.
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BUROBESCHREIBUNG, BEARBEITERTEAM UND TECHNISCHE
UNTERSTUTZUNG

Unser Blro ist auf allen Gebieten der Verkehrsplanung tétig und verflgt Uber ein
umfangreiches Wissen in der Radverkehrsplanung sowie ein entwickeltes Knowhow
aus zahlreichen Machbarkeitsstudien zu Radschnellverbindungen. Besonders her-
vorzuheben ist die Aufstellung und Wegweisung des RadNETZes Baden-
Wairttemberg. Unser Wissen der Erfassung von Radverkehrsinfrastrukturen mit mo-
bilen Endgeréaten (Tablet oder Smartphone), der Netz- und MaRnahmenkonzeption
sowie der Beteiligung der unterschiedlichen Akteure werden fur das Projekt im Ge-
meindeverband eine entscheidende Rolle spielen. Der Auftraggeber kann in allen
Positionen kompetente und zuverldssige Leistungen, ein konstantes Projekt-Team
aus unseren Blro-Standorten in Stuttgart sowie Aalen und somit eine kurzfristige
Prasenz vor Ort erwarten.

Unser interdisziplindr ausgerichtetes Biro ist in der Lage alle ausgeschriebenen
Leistungen auf hochstem Niveau zu bearbeiten und bis zum Abschluss zu koordi-
nieren. Die gesamte Bearbeitung erfolgt in enger Zusammenarbeit der einzelnen
Fachbereiche und Standorte der brenner BERNARD ingenieure GmbH.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 30

MA\ANGEBOTE\VP_KST_101\2019\005_1_Angebot.docx (05.03.2019)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept
fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

g Verkehrsplanung Verkehrstechnik Verkehrsanlagen
¥ iy,
|
Projektleitung: Dr. Torsten Heine-Nims M. Sc. Matthias Hermann
Dipl.-Geogr. Gunter Bendias Dipl.-Ing. (FH) Felix Benedix

Dipl.-Ing. Julia Domko

Vanessa Platz, M.Sc

Objektplanung,
Kostenschatzung,
Verkehrssicherheit

Konzeption und
Beteiligung

Verkehrslenkung

und - steuerung

Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann
Lisa-Maria Schor, M. Eng

Verkehrs-
modellierung

Fur den Einsatz zur Durchfiihrung des Auftrages kommen auf Grund ihrer profunden

Kenntnis zur gefragten Aufgabenstellung die folgenden Personen (mit ausgewahlten
Projektreferenzen) in Frage:

Dipl.- Geogr. Gunter Bendias (Projektleiter Verkehrsplanung, Aalen, 31 Jahre

Berufserfahrung)

- »Aufstellung und Wegweisung des RadNETZes Baden-Wiirttemberg“ im Auf-
trag des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg, 2014 bis heute;

- .Machbarkeitsstudie fir eine Radschnellverbindung im Verdichtungsraums
Friedrichshafen - Ravensburg/Weingarten* im Auftrag des Regionalverbands
Bodensee-Oberschwaben, 2017 bis heute (gemeinsam mit dem Planungsbiro
VIA);

- ,Planung eines zukunftsweisenden Radverkehrsnetzes® im Auftrag des Land-
kreises Ravensburg, 2013 bis 2015;

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- .Erstellung eines Alltagsradroutennetzes flr den Landkreis Starnberg® im Auf-
trag des Landkreises, 2015 bis 2016;

- weitere Machbarkeitsstudien fir Radschnellverbindungen sowie stadtische
und kreisweite Radverkehrskonzeptionen.

Dipl.-Ing. Julia Domko (Projektleiterin Verkehrsplanung, Stuttgart, 6 Jahre Be-

rufserfahrung)

- »Aufstellung und Wegweisung des RadNETZes Baden-Wirttemberg“ im Auf-
trag des Ministeriums flr Verkehr Baden-Wirttemberg, 2014 bis heute;

- .Machbarkeitsstudie fir eine Radschnellverbindung im Verdichtungsraums
Friedrichshafen - Ravensburg/Weingarten“ im Auftrag des Regionalverbands
Bodensee-Oberschwaben, 2017 bis heute (gemeinsam mit dem Planungsbiiro
VIA);

- .Potenzialanalyse und Verfahren fir Machbarkeitsstudien fir Radschnellver-
bindungen in Baden-Wurttemberg“ im Auftrag des Ministeriums fir Verkehr
Baden-Wirttemberg, 2017 bis heute;

- .Machbarkeitsstudie flir Radschnellverbindungen in der Landeshauptstadt
Stuttgart® im Auftrag der Stadt Stuttgart, seit 10/ 2018 bis vor. 06/2019

- ,Erstellung eines Alltagsradroutennetzes fur den Landkreis Starnberg“ im Auf-
trag des Landkreises, 2015 - 2016;

- weitere Machbarkeitsstudien fir Radschnellverbindungen sowie stadtische
und kreisweite Radverkehrskonzeptionen.

M.Sc. Vanessa Platz (Projektingenieur Verkehrsplanung, Stuttgart, 5 Jahre Be-

rufserfahrung)

- JAufstellung und Wegweisung des RadNETZes Baden-Wurttemberg“ im Auf-
trag des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg, 2014 bis heute;

- .Machbarkeitsstudie fur Radschnellverbindungen in der Landeshauptstadt
Stuttgart® im Auftrag der Stadt Stuttgart, seit 2018 bis vor. 06/2019;

- .Machbarkeitsstudie einer Radschnellverbindung im Rems-Murr-Kreis® im Auf-
trag des Rems-Murr-Kreises, seit 2017 bis heute;

- ,Machbarkeitsstudie einer Radschnellverbindung von Pforzheim nach Vaihin-
gen an der Enz" im Auftrag des Enzkreises, seit 08/2017 bis vor. 03/2019;
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- .Radverkehrskonzept fur die Stadt Hilpoltstein“ im Auftrag der Stadt Hilpolt-
stein, von 05/2017 bis 10/2018;

- .Radverkehrskonzept flr die Gemeinde Urbach“ im Auftrag der Gemeinde Ur-
bach, von 02/2017 bis 10/2018;

- .Radverkehrskonzept fur Weinstadt mit anschlieliender, verkehrlicher Bera-
tung im Auftrag der Stadt Weinstadt von 01/2017 bis 08/2017;

- ,Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Kdnigsbronn“ im Auftrag der Gemein-
de Koénigsbronn 03/2017 bis 11/2018.

Die brenner BERNARD GmbH verfugt tber alle technischen Hilfsmittel sowie insbe-
sondere alle EDV-Programme zur Durchfiihrung des Auftrags. Der Auftraggeber
stellt die Raumlichkeiten zur Durchfiihrung von Projektbesprechungen, Workshops
und Prasentationen zur Verfliigung.
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4 ZEITLICHE ABWICKLUNG
ANP. Die Abwicklung erfolgt in Abstimmung mit dem Auftraggeber. Ein Vorschlag fur
ANL. 2 einen Zeitplan kann der Anlage 2 entnommen werden.

Aufgestellt, Stuttgart im Januar 2019

Aktualisiert, Stuttgart im Marz 2019

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ppa.
Dipl#Geogr. Dirk Kopperschlager

Fachbereichsleiter Verkehrsplanung

i.V.
Dipl.-Ing. Julia Domko
Projektleiterin

V. / ﬁ’é/

Dipl. Geogr. Gunter Bendias
Projektleiter
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept
fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

ANLAGE 1

Maflnahmenbindel zur Férderung des Radverkehrs

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Vorschlag zum zeitlichen Vorgehen Radverkehrskonzept
Arbeitsprogramm und Honorarangebot

2019 2020
April Mai Juni Juli Aug. | Sept. [ Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Febr. | Mrz. | Apr. Mai Juni Juli Aug. | Sept. | Okt.

1 Bestandsanalyse
Grundlagen, ortsspezifische Verkehrsdaten
Analyse der Radinfrastruktur (inkl. Befahrung)

Bewertung des IST-Zustandes

2 Potenzialanalyse

4 MaBnahmenkatalog
Systematik, Aufstellung und Komplettierung des Radverkehrsnetzes

MaRnahmenkonzeption (inkl. Abschétzung der THG-Minderung, Kostenschatzung, Priorisierung,
Detailldsungen und Beispielquerschnitte)

Fahrradabstellanlagen
Wegweisung (Abstimmung)
Schulradwegeplan
Radbetriebswegeplan

Ausbau Velocity-GMS-Netzwerk

5 Verstetigungsstrategie
Analyse und Bewertung

Erstellung und Abstimmung eines Strategiepapiers

6 Controlling-Konzept

7| Kommunikationsstrategie (Offentlichkeitsarbeit)

8 Dokumentation (Broschiire)

3 Akteursbeteiligung
Projektgruppe, Anzahl: 3 Sitzungen

Kommunale Arbeitskreise (je zwei Arbeitstermine fiir Ravensburg, Weingarten sowie gebtindelt fir Baienfurt,
Baindt und Berg zusammen, hier dargestellt sind beispielhaft die Zeitpunkte fiir eine Kommune), Anzahl: A A
6 Arbeitstermine

Kommunale Fachgruppen: Birger, Schiler, Unternehmen (ein Workshop je Fachgruppe, eine Prasentation
gruppentibergreifend, je drei kommunale Termine fur Birger und Unternehmen, zwei fiir Schiiler, hier
dargestellt sind beispielhaft die Zeitpunkte fur eine Fachgruppe je Kommune), Anzahl: 8 Workshops, 3
Prasentation

Préasentation in den Gemeinderéten (jeweils eine Présentation je Kommune, hier dargestellt ist beispielhaft [

der Zeitpunkt fir eine Kommune), Anzahl: 5 Prasentationen

Présentation in der GMS-Verbandsversammiung, Anzahl: 2 Présentationen [ | [ ]
Abstimmungstermin A Workshop / Arbeitstermin I Prasentation

’

brenner Bearbeiter: Domko  Datum : 2019-03-05 An | age 2
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MalRnahmenkataster RadNETZ Baden-Wirttemberg

Stadt-/Landkreis Stadt/Gemeinde Stral3e* Lage
Ravensburg Baindt K7951 Aulerorts
Baulasttrager *  L&ange DTV Netzkategorie Vaul

Kreis 552 [m] 6030 [Kfz/24 h] Alltag Kfz nicht zugelassen

Streckendaten im Bestand

Wegetyp Landwirtschaftlicher Weg (selbststandig)
Richtung Zweirichtungsverkehr
Belagsart/Belagsmangel Asphalt, keine Schaden

MaRnahmen zur Erreichung des Startstandards
StVO-Beschilderung

Markierung

Ausbau

Neubau

Belag

Radweg Anfang/Ende

Furt

MalRnahmen zur Erreichung des Zielstandards
StVO-Beschilderung

Markierung

Ausbau

Neubau

Belag

Randmarkierung/Beleuchtung Randmarkierung herstellen
Absenkung

Bord

Radweg Anfang/Ende

Furt

Pauschale Kostenannahme Kosten zur Erreichung des Startstandards 0 €
Kosten zur Erreichung des Zielstandards 4.000 €

Prioritat fur das RadNETZ Prioritdt der MalRnahme zur Erreichung des Startstandards
Prioritdt der MalRnahme zur Erreichung des Zielstandards 4

Realisierungshilfe Musterldsung Nr. 9.2 |

Bemerkungen

RadKULTUR

T T T i berg
* kann im Einzelfall abweichen | aden-Witrttem®e

________________________________________________________________________________________________________________|
L:\4622_LRVN\_Landkreise\Ravensburg\Excel\MassnBL\_Massnkataster_vollstaendig\RAV_MB_ohneUeb.xIsm 14.10.2016 DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept
fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

ANLAGE 4

Detailldsung Gemeinde Baienfurt (Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung
Baindt - Friedrichshafen)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Regionalverband Bodensee-Oberschwaben
Machbarkeitsstudie fiir eine Radschnellverbindung im Verdichtungsraum Ravensburg/Weingarten-Friedrichshafen

MaRnahmenkonzeption Detaillosung

4

»
M~

M. 1:1.000 sooro [N
BERNARD

L115447_RSV_Friedrichshafen_Ravensburg\AutoCad\5447_LP_WaldseerStrdwg Layout: DIN A3 Hoch

Bearbeiter: ba Datum: 2018-11-15




Gemeindeverband Mittleres Schussental

Radverkehrskonzept
fir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

ANLAGE 5

Referenzen

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH
AUFSTELLUNG DES LANDESRADVERKEHRSNETZES BADEN-WURTTEMBERG
Ort:

Baden-Wurttemberg, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur

Baden-Wiirttemberg 2014 - 2015

Projektbeschreibung:

Das Land Baden-Wirttemberg will den Radverkehrsanteil in den kommenden Jahren auf 20 % steigern.
Hierzu soll u. a. das bestehende lickenhafte Radverkehrsnetz attraktiver und sicherer gemacht, flachen-
deckend ausgebaut sowie einheitlich und durchgéngig beschildert werden. Im Rahmen der Aufgabenstellung
soll ein schlissiges Landesradverkehrsnetz festgelegt und mit allen relevanten Akteuren abgestimmt werden.

Das zu entwickelnde Landesradverkehrsnetz legt den Schwer-punkt auf Alltagsverbindungen. Insbesondere
sind alle Mittelzentren daran anzubinden. Zusatzlich werden die 19 offiziellen Landesradfernwege in die
Konzeption integriert. Insgesamt umfasst das Landesradverkehrsnetz ca. 8.000 km Strecken-lange.

Erbrachte Leistungen:

Entwicklung von Kriterien zur Routenwahl

Recherche und Auswahl geeigneter Alltagsrouten

Vorbereitung und Durchfihrung von Beteiligungsveranstaltungen

Diskussion und Abstimmung der Routenvorschlage mit allen relevanten Akteuren

Entwicklung von Standards zur Wegequalitat differenziert nach unterschiedlichen Anforderungen
Befahrung des gesamten Alltags- und Freizeitnetzes

Detaillierte Erfassung von Wegemerkmalen auf allen Strecken

Umfassende Dokumentation aller Daten und Mangel

Differenzierte Ausarbeitung von MalRnahmenvorschlagen

Priorisierung und Kostenschéatzung

Entwicklung von Standard- und Musterldsungen

Entwicklung eines Handbuches zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in Baden-
Wirttemberg

Umfassende Offentlichkeitsarbeit

e Projektsteuerung

o Aufstellung des RadNETZes Baden-W irttemberg differenziert nach Start- und Zielnetz

A
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

WEGWEISUNG UND SICHTBARMACHUNG DES RADNETZES BADEN-WURTTEMBERG

Ort:

Baden-Wurttemberg, Deutschland

Auftraggeber: ‘ Leistungszeitraum:

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur

Baden-Wirttemberg 2016 bis 2018

Projektbeschreibung:

Die wegweisende Beschilderung fiir den Radverkehr ist ein zentrales Element bei der Realisierung und vor allem
Sichtbarmachung des RadNETZes Baden-Wrttemberg.

Das RadNETZ Baden-Wurttemberg, an deren Aufstellung die brenner BERNARD ingenieure GmbH mafgeblich
beteiligt waren, verbindet landesweit alle Ober- und Mittelzentren und zeichnet sich im Zielzustand durch direkte,
sicher und komfortabel zu befahrende sowie mit durchgehend einheitlicher Wegweisung versehene
Radverkehrsverbindungen zwischen den Siedlungsschwerpunkten des Landes aus. Die Netz- und
MafRnahmenkonzeption des RadNETZes wurde vom Land Baden-Wurttemberg beschlossen. Die Umsetzung wird
nun eine Gemeinschaftsaufgabe von Bund, Land und Kommunen.

Auf dieser Grundlage erfolgt im Rahmen dieses Projektes die Wegweisung fir das RadNETZ.

In Anlehnung an die Vorgaben der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) werden
Standards fur die Radverkehrswegweisung in Baden-Wirttemberg eingefuhrt. Fir die Standortplanung der
Wegweisung werden die, mit den Akteuren abgestimmten, Routen erneut befahren. Mit Hilfe einer
Wegweisungssoftware werden regionale und lokale Wegweiser bernommen. Fir die geplanten Wegweiser
kénnen anschlieRend Zielinhalte einschlielich Kilometrierung automatisch erzeugt und auf diese Weise die
Konsistenz und Kontinuitat der Wegweisung des RadNETZes gewahrleistet werden. Die Ausschreibung, Vergabe
und Umsetzung der Wegweisung in den Stadt- und Landkreisen in Baden-Wirttemberg erfolgt in enger
Zusammenarbeit der brenner BERNARD ingenieure GmbH mit dem Ministerium fur Verkehr, den
Regierungsprasidien und den Fachfirmen.

Erbrachte Leistungen:

¢ Entwicklung und Einhaltung der Standards der Fahrradwegweisung fir das Land Baden-Wrttemberg auf der

Grundlage der Standards der Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ziel- und Routenplanung der Wegweisung fiir das RadNETZ Baden-Wrttemberg

Standortplanung der Wegweisung vor Ort (Befahrung)

Integration vorhandener regionaler und lokaler Wegweisungen

Abstimmung der Wegweisung des RadNETZes mit den betroffenen Akteuren

Eindeutige Verwendung der Zielangaben und Gewahrleistung der Zielkontinuitat

Vorbereitung der Ausschreibung der Wegweisung des RadNETZes fir alle Stadt- und Landkreise in Baden-

Wirttemberg

e Begleitung des Vergabeverfahrens zur Umsetzung der Wegweisung durch eine Fachfirma und Abnahme der
erbrachten Leistung
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

ERSTELLUNG EINES INTEGRIERTEN VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANS
FUR DAS MITTLERE SCHUSSENTAL

Ort:

Mittleres Schussental, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Gemeindeverband Mittleres Schussental 2016 - laufend

Projektbeschreibung:

Die Erstellung des integrierten Verkehrsentwicklungsplans erfolgt fir den Planungshorizont 2030. Hierbei
werden alle Verkehrsarten in den Verkehrsentwicklungsplan einbezogen. Aus dem heutigen Zustand,
erfasst durch Birgerbeteiligung, Stakeholderbeteiligung, Haushaltsbefragung, Betriebs- und Arbeitsstatten-
befragung, Verkehrszahlungen und Erhebungen auch im Ruhenden Verkehr sowie im OPNV, erfolgt eine
Starken-Schwachen-Analyse sowie die Erstellung eines multimodalen Verkehrsnachfragemodells fir den
heutigen Zustand. Das Verkehrsnachfragemodell fir den Planungshorizont 2030 wird aus dem heutigen
Zustand mit Berticksichtigung von geplanten Entwicklungen erstellt. Anhand eines erarbeiteten Zielsystems
werden MalRnahmen entwickelt und deren Wirkungen mithilfe des Verkehrsnachfragemodells prognostiziert.
Berechnet werden ebenfalls Umweltauswirkungen. Der OPNV ist durch eine fahrplanfeine Umlegung
abgebildet, dadurch kénnen beispielsweise auch Wirkungen von tageszeitlichen Anderungen im Fahrplan
nachvollzogen werden. Auf die berechneten Wirkungen baut eine Bewertung und die Variantenempfehlung
auf, die in die Entscheidung der Maflnahmenauswahl einflie3t. Beriicksichtigt werden Elemente des
Mobilitattsmanagement, vernetzte Verkehrssysteme und intelligente Verkehrstechnik. Anhand ausgewéhlter
MaRnahmenbindel wird der Verkehrsentwicklungsplan 2030 erstellt. Der gesamte Planungsprozess wird
durch regelméaRige Offentlichkeitsveranstaltungen begleitet.

Erbrachte Leistungen:

Verkehrsanalyse des Istzustandes

Starken-Schwachen-Analyse

Erstellung Verkehrsmodell fir den Istzustand und Planungshorizont
Entwicklung von Maf3nahmen (-blindeln)

MafRnahmenbewertung

Mobilitdtsmanagement und vernetzte Verkehrssysteme
Umweltauswirkungen

Intelligente Verkehrstechnik

Birger- und Stakeholderbeteiligung

A
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

POTENZIALANALYSE UND VERFAHREN FUR MACHBARKEITSUNTERSUCHUNGEN
FUR RADSCHNELLVERBINDUNGEN IN BADEN-WURTTEMBERG

Ort:

Deutschland

Auftraggeber: ‘ Leistungszeitraum:

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur seit 2017

Baden-Wirttemberg

Projektbeschreibung:

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 bzw. der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg erkennt die
Bundesregierung bzw. das Land Baden-Wiirttemberg die Bedeutung von Radschnellverbindungen an.

Aus diesem Grund wurde die brenner BERNARD ingenieure GmbH, gemeinsam mit den Planungsbiiros
VIA e.G. und Planersocietat, mit der Potenzialanalyse und Entwicklung fiir Machbarkeitsuntersuchungen fir
Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg beauftragt.

Radschnellverbindungen sind qualitativ hochwertige, direkt gefiihrte und leistungsstarke Verbindungen
zwischen Kreisen, Kommunen und innerhalb stadtischer Raume. Als Netz- und Infrastrukturelement
Ubernehmen sie strategisch wichtige Funktionen sowohl fiir die Potenzialsteigerung des Rad als auch fur die
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs. Sie bieten, insbesondere auch im Hinblick auf die steigende
Nutzung von E-Bikes und Pedelecs, die Chance neue Reichweiten im Radverkehr und damit neue —
insbesondere autoaffine — Zielgruppen zu erschlieRen.

Im Zuge der landesweiten Potenzialanalyse werden mdgliche Strecken identifiziert, diese hinsichtlich
Potenzial und Umsetzungschancen priorisiert sowie Kosten fur die Umsetzung der Radschnellverbindungen
aufgezeigt. Fur die Ermittlung des Potenzials wird neben siedlungsstrukturellen und topographischen
Aspekten auch die Bereitschaft regionaler Akteure zur Realisierung einer Radschnellverbindung
beriicksichtigt.

Das Verfahren sowie die Ergebnisse der Analyse werden abschlieBend in einem Leitfaden fir
Machbarkeitsunter-suchungen fur Radschnellverbindungen zusammengefasst und den regionalen Akteuren
zur eigenen Anwendung sowie als Grundlage fir die Beantragung von Fordermitteln zur Verfligung gestellt.

Die Projektbearbeitung bildet die Basis fur das in der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg definierte Ziel,
zehn Radschnellverbindungen im Land bis zum Jahr 2025 umzusetzen.

Erbrachte Leistungen:

Definition von Qualitatsstandards und Einsatzkriterien fir Radschnellverbindungen
Landesweite Potenzialanalyse

Beteiligung regionaler Akteure

Priorisierung hinsichtlich Potenzial und Umsetzungschancen

Kostenschéatzung

Empfehlung zur Umsetzung und Finanzierung der Radschnellverbindungen
Entwicklung von Musterlésungen fir Radschnellverbindungen

Entwicklung eines Leitfadens fir regionale Machbarkeitsuntersuchungen

A
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH
PLANUNG EINES ZUKUNFTSWEISENDEN RADVERKEHRSNETZES IM LANDKREIS RAVENSBURG
Ort:

Ravensburg, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Landratsamt Ravensburg Mérz 2013 - Mai 2015

Projektbeschreibung:

Ziel der Untersuchung ist es, ein Radverkehrsnetz fir den Landkreis Ravensburg zu erstellen, welches sich
am aktuellen und zukinftigen Bedarf des Radverkehrs orientiert. Vorliegende kommunale
Radverkehrsplanungen und das Radwegeprogramm des Landkreises bilden die Basis. Die
Liniennetzkonzeption greift sowohl die Belange des Alltags-, als auch des Freizeitradverkehrs auf. Zugleich
steht die Beteiligung der betreffenden Gemeinden, Institutionen und Verbande wahrend der gesamten
Projektlaufzeit im Vordergrund, was eine umfassende Planung mit hoher Akzeptanz erméglicht.

Erbrachte Leistungen:

Ermittlung der relevanten Quellen und Ziele des Radverkehrs
Festlegung von Wunschlinien

Umlegung der Wunschlinien auf tatsachliche Routen

Befahrung des Priifnetzes

Identifizierung von Schwachstellen und Mangeln im bestehenden Netz
Analyse von Unfallen mit Radfahrerbeteiligung
MalRnahmenkonzeption

Priorisierung und Kostenschéatzung

Koordination der Projektgruppe

Durchflihrung des Beteiligungsverfahrens

A
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

ERSTELLUNG EINES ALLTAGSRADROUTENNETZES FUR DEN LANDKREIS STARNBERG

Ort:

Starnberg, Deutschland
Auftraggeber: ‘ Leistungszeitraum:

Landratsamt Starnberg 2015 - 2016

Projektbeschreibung:

Ziel der Untersuchung ist die zielgerichtete und effiziente Weiterentwicklung der bestehenden, freizeitorientierten
Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis Starnberg fur den Alltagsradverkehr.

Die Erarbeitung des Alltagsradroutennetzes erfolgte in enger Abstimmung mit allen Beteiligten. Im Rahmen von
Workshops hatten die Akteure die Moglichkeit aktiv an der Aufstellung des Netzes sowie den entsprechenden
Handlungsempfehlungen mitzuwirken.

Die Zusammenstellung von 240 MalRnahmen, im Zuge des 585 Kilometer umfassenden Alltagsradroutennetzes,
erfolgte auf der Grundlage einer detaillierten Mangelanalyse. Alle empfohlenen MaRnahmen des Konzeptes
entsprechen dabei den Bedirfnissen der Radfahrer nach direkten, sicheren sowie attraktiven Verbindungen.
Dabei wurden ebenfalls die weitergehenden Anspriche in Folge der steigenden Nutzung elektrounterstitzter
Fahrrader bertcksichtigt.

Mit der Erstellung des Alltagsradroutennetzes einschlie3lich Mal3nahmenkonzeption und Priorisierung ist nun ein
gezielter Netzausbau zur Foérderung des Alltagsradverkehrs maglich. Die entwickelten Musterldsungen sollen die
weiteren Planungen und die Umsetzung von MaRBnahmen vor Ort erleichtern, indem diese typische
Entwurfselemente mit anzuwendenden MaRRen und Hinweise fur den Einsatz aufzeigen.

Erbrachte Leistungen:

Mangelanalyse
e Befahrung und Erfassung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur mit mobilen Endgeréaten
e GIS-basierte Auswertung der Erhebung und Identifikation von Schwachstellen

Handlungskonzept

e GIS-basierte Manahmenkonzeption

e Priorisierung der Malinahmen entsprechend den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA, 2010)
e Grobkostenschatzung auf der Grundlage pauschaler Kostensatze

e Entwicklung von Musterlésungen fir den Radverkehr

Netzkonzeption
¢ Identifikation der Quellen und Ziele des Alltagsradverkehrs
¢ Entwicklung eines hierarchischen Alltagsradroutennetzes

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit
e Umfassende und stufenweise Beteiligung aller Kommunen, Amter, Institutionen sowie Verbande in Form von
Workshops und Fragebégen
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

STADT KAARST — ERARBEITUNG EINES PARKRAUM- UND BEWIRTSCHAFTUNGSKONZEPTES
Ort:

Kaarst, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Stadt Kaarst September 2012 — Mai 2014

Projektbeschreibung:

Die Stadt Kaarst hat fur die Stadtmitte Kaarst ein Parkraumbewirtschaftungskonzept erstellen lassen. Die
Konzentration von Handel, Dienstleistungen und 6ffentlichen Einrichtungen haben zu einer starken Urbanitéat
gefuihrt. Die Folge sind hdhere Frequenzen in der Stadtmitte sowie ein héherer Bedarf an Stellplatzen fur
unterschiedliche Nutzergruppen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept gibt Handlungsempfehlungen fir die Bereiche Kontrolle,
Verkehrssicherheit, Verkehrsfuhrung und Beschilderung, Angebot an Parkstdnden sowie Bewirtschaftung.
SchlieRlich erfolgt eine Prioritdtensetzung der Handlungsempfehlungen in drei Stufen. Empfehlungen der
ersten Prioritdt dienen dazu, bei hoher Parkraumauslastung Verbesserungen zu erzielen. Die zweite
Prioritatsstufe beinhaltet Handlungsempfehlungen zur Verbesserung der Verkehrssituation. Die
Handlungsempfehlungen der dritten Prioritatsstufe beinhalten eine Wirkungskontrolle der umgesetzten
MalRnahmen.

Erbrachte Leistungen:

Bestandserhebungen und Ortsbegehungen

Kennzeichenerfassung fir den ruhenden Verkehr an einem Markttag und samstags
Durchfuhrung einer Stichprobenbefragung zum Verhaltender Verkehrsteilnehmer
Schriftliche Expertenbefragung

Auswertung und Aufbereitung der Ergebnisse

Modellhafte Ermittlung des Parkraumbedarfs

Bilanzierung von Parkraumangebot und Parkraumbedarf fur die einzelnen Nachfragegruppen und in der
Gesamtbetrachtung

Bewertung differenziert nach raumlichen Teilgebieten und

Nutzergruppen und in der Gesamtbetrachtung

Entwicklung von Empfehlungen zur Neuordnung des ruhenden Verkehrs
Zusammenfassung und Darstellung in einem Parkraumbewirtschaftungskonzept
Vorstellung der Ergebnisse in Verwaltung und politischen Gremien

A
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

MACHBARKEITSSTUDIE FUR RADSCHNELLVERBINDUNGEN
FUR DIE LANDESHAUPTSTADT STUTTGART

Stuttgart, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Landeshauptstadt Stuttgart 2018 - 2019

Projektbeschreibung:

Radschnellverbindungen (RSV) sind zu einem grofRen Hoffnungstrager in der Verkehrs- und Umweltpolitik
geworden. CO2-Reduzierung, Stauvermeidung und positive Auswirkungen auf die Gesundheit sind dabei
die starksten Effekte, die erwartet werden. Im Vergleich zu herkbmmlichen MalRnahmen der
Radverkehrsforderung ist die Realisierung einer RSV mit hohen Investitionen verbunden. Gleichzeitig
kénnen, durch die Verlagerungen vom Kfz auf das Fahrrad, auch spirbare positive Wirkungen erzielt
werden.

Das Ziel der Machbarkeitsstudie ist die Prufung der technischen Umsetzbarkeit von
Radschnellverbindungen (Gesamtlange circa 125 Kilometer) in der Landeshauptstadt Stuttgart. Dazu
werden mdgliche Routenvarianten definiert, abgestimmt und vor Ort erfasst. Auf der Grundlage eines
MaRnahmenplans wird anschlieBend eine Kostenschéatzung vorgenommen und dem Nutzen der RSV, in
Form des Verlagerungspotenzials vom MIV auf den Radverkehr und der zu erwartenden
Radverkehrsmenge gegenibergestellt. Diese Abschatzung des Potenzials einer RSV wird im
Verkehrsmodell der Region Stuttgart durchgefuhrt. Die Nutzen-Kostenschéatzung bildet abschlieRend die
Grundlage fur eine Entscheidung tber die Weiterfihrung des Vorhabens.

Erbrachte Leistungen:

Definition und Abstimmung von Trassen- und Trassenvarianten fur potenzielle RSV
Bestandsaufnahme mit dem Fahrrad, per APP

Bewertung und Ausarbeitung der Trassen- und Trassen varianten

Festlegung der Vorzugstrassen und Nachweis der durchgéngig hohen Qualitat entsprechend den
Standards einer RSV

MaRnahmenkonzeption

e Nutzenabschatzung im Verkehrsmodell

Darstellung der Nutzenkomponenten in monetéren Einheiten auf der Basis der eingesparten Pkw-
Kilometer (Einsparungen bei CO2-Emissionen, Schadstoffemissionen, Betriebs- und Krankheitskosten)
Kostenschatzung auf Basis des Malinahmenplans

Ermittlung des Nutzen-Kosten-Quotienten

Offentlichkeitsbeteiligung

Empfehlung fir eine Entscheidung zur Realisierung
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

UBERPRUFUNG DER LICHTSIGNALSTEUERUNG VON KNOTENPUNKTEN IN RAVENSBURG

Ort:

Ravensburg, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Stadt Ravensburg
Tiefbauamt

Projektbeschreibung:

Die unmittelbar im Zentrum der Stadt Ravensburg gelegenen Lichtsignalanlagen LSA Georg-/ Schussen-/
Charlottenstrale und Eisenbahn/Georgstral3e sind aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens und der
zum bzw. vom Busbahnhof (ZOB) zu- und abfahrenden Busse hoch ausgelastet. Ziel der Untersuchung zur
Uberpriifung der Signalsteuerung ist die Optimierung der verkehrlichen Ablaufe an beiden Anlagen. Die
Beruicksichtigung von benachbarten Anlagen ist wegen der gegebenen Koordinierung im Zuge der
Schussen- und Georgstralle notwendig. Mittels mikroskopischer Simulation des Verkehrsablaufes wurde
gepriift, ob die Leistungsféhigkeit beider Anlagen fir die zu untersuchende Variante gegeben und der
Lésungsansatz fur alle Verkehrsarten vertraglich ist.

Erbrachte Leistungen:

Anpassungen und Optimierungen der steuerungstechnischen Ablaufe und der Koordinierung
Durchfiihren einer Mikrosimulationsuntersuchung

Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS

Bewertung der Planung vergleichend zum Bestand und Uberpriifen der verkehrlichen Wirksamkeit
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BERNARD

GRUPPE

Bezeichnung des Auftragnehmers / der Arbeitsgemeinschaft

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Auftragsbezeichnung:

ERNEUERUNG DES VERKEHRSRECHNERS FUR DIE STADTE RAVENSBURG UND WEINGARTEN
Ort:

Ravensburg, Deutschland

Auftraggeber: Leistungszeitraum:

Stadt Ravensburg, Stadt Weingarten,

Landratsamt Ravensburg 2015 - laufend

Projektbeschreibung:

Die Stadte Ravensburg und Weingarten beabsichtigen in Zusammenarbeit mit dem Landratsamt Ravensburg
die Erneuerung des bestehenden Verkehrsrechnersystems fir die beiden Stadte. Derzeit werden 57 der 70
Lichtsignalanlagen in Ravensburg und 15 der 22 Lichtsignalanlagen in Weingarten Uber die Signalelemente
Befa 15 gesteuert.

Das Leistungsspektrum des neuen Verkehrsrechners umfasst:

Steuerung von bis zu 120 Lichtsignalanlagen

Umristung und Anschluss der Steuergerate auf bzw. an OCIT

Anschluss ausgewahlter dezentraler Anlagen drahtlos

Weiterleitung von Stérungsmeldungen automatisch an Mobiltelefone

durchgéngiger Datentransfer vom Verkehrsingenieurarbeitsplatz bis zum Steuergeréat

Verfugbarkeit peripherer Gerate, wie Verkehrsingenieurarbeitsplatz

Gewahrleistung eines modularen Ausbaus, z.B. fur Wechselwegweisung sowie Parkleitsystem
Feldgerate bis hin zur Mitwirkung bei der Abnahme

Erbrachte Leistungen:

¢ Ermittlung der notwendigen Systemkomponenten flir Steuerzentrale sowie Feldgerate

e konzeptionelle Planung fir Steuerzentrale sowie Feldgerate im Zusammenhang mit dem geforderten
Funktionsumfang, einschl. Stromversorgung, Netzwerke, etc.

e Erstellung des Zuwendungsantrages

Aufforderung zu einem Bieterwettbewerb (ggf. europaweit), einschl. Leistungsbeschreibung und

Bieterauswahl

Erstellung von Leistungsbeschreibung und Leistungsverzeichnis

Vorbereitung und Durchfihrung der Ausschreibung

Prifung und Wertung der Angebote und Vergabevorschlage

Technische Beratung des Auftraggebers wahrend des Systemaufbaus

Mitwirkung bei der Abnahme des Gesamtsystems

O O 0O 0O O 0 O
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