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1. Einleitung

Larm zahlt zu den groBten Umweltproblemen in unserer Gesellschaft, wobei der StraBenver-
kehr die bedeutendste Belastungsquelle darstellt. Larm ist auch ein Gesundheitsrisiko — Larm
kann krank machen! Larm mindert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden von Menschen,
entwertet Immobilien, reduziert die Einnahmen von Kommunen und verursacht allein in
Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro Folgekosten.

Die Larmaktionsplanung ist ein in §§ 47a ff. Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
normiertes Instrument zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen. Dieses
Instrument geht auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie! zurtick. Die Blrgerinnen und Blrger
sowie die Verwaltung sollen tber Larmprobleme und Larmauswirkungen in der jeweiligen
Gemeinde oder Stadt unterrichtet und flr die daraus folgenden Konflikte sensibilisiert wer-
den. Zugleich muss die fur die Planaufstellung zustandige Kommune ein Konzept vorlegen,
wie sie die Larmprobleme und -konflikte bewaltigen und 16sen will.

Die Stadt Ravensburg hat am 18. Juli 2011 den kommunalen Larmaktionsplan der ersten
Stufe beschlossen und im Anschluss daran verschiedene LarmminderungsmaBnahmen umge-
setzt. Bestehende Larmaktionspléne sind nach § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Ent-
wicklungen fir die Larmsituation, ansonsten alle fiinf Jahre zu Uberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten. Der bestehende Larmaktionsplan wurde nun mit der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung Uberarbeitet. Hierzu wurde der erweiterte Kartierungsumfang (Stufe 2
Larmaktionsplanung), aktuelle Verkehrszahlen und die bereits umgesetzten Larmminde-
rungsmaBnahmen bericksichtigt. Der Umgebungslarm im Gemarkungsgebiet Ravensburg
wurde neu berechnet, Larmschwerpunkte wurden identifiziert und daraus weiterfiihrende
LarmminderungsmaBnahmen abgeleitet.?

2. Hinweise des Ministeriums fiir Verkehr

Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (VM) hat im Jahr 2011 einen ,Leitfaden zur
Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit"3 herausgegeben.
Dieser Leitfaden behandelt die Larmaktionsplanung an sich (methodisch und rechtlich) sowie
die Vorteile und Méglichkeiten einer interkommunalen Zusammenarbeit mehrerer Kommunen
bei der Aufstellung ihrer eigenen Larmaktionsplane.

Darilber hinaus hat das VM in den vergangenen Jahren mehrere Erlasse und Hinweise zur
Larmaktionsplanung veréffentlicht:

e Hinweise zum Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionspldnen und zur Bindungswirkung
von Larmaktionsplanen (sog. Kooperationserlass) v. 23.03.2012 - 53-8826.15/75;
e Larmaktionsplanung - aktuelle Informationen v. 12.04.2013 - 53-8826.15/75;

! Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Be-
kédmpfung von Umgebungslarm (ABI. L 189 vom 28.07.2002, S. 12); zuletzt gedndert durch Verordnung (EG) Nr.
1137/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABI. L 311 vom 21.11.2008, S. 1).

2 Zum Verfahren der Fortschreibung bestehender Larmaktionspléne siehe Kapitel 4.1.

3 https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-vm/intern/dateien/Broschueren/Laermarmer-
Verdichtungsraum_ Leitfaden.pdf
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e Larmaktionsplanung - Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren v. 11.10.2013 - 53-
8826.15/75;

e Larmaktionsplanung - Hinweise zur Bauleitplanung v. 10.09.2014 - 53-8826.15/75;

e Kartierungsergebnisse und Larmaktionsplanung der Stufe 2 an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes v. 18.03.2015 - 5-8826.15/73;

¢ Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdecken auf Bundes-
und LandesstraBen im Innerortsbereich v. 17.07.2015 - 2-3945.40/90;

e Regelung zum Verkehrslarmschutz an StraBen — Absenkung der Ausldésewerte fir die
Larmsanierung an LandesstraBen v. 22.01.2016 - 2-3911.7/47.

2.1 Umgang mit der Larmkartierung

Das VM weist flir den Umgang mit der Kartierung der LUBW (HauptverkehrsstraBen und
nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken) darauf hin, dass die Kartierung bei der Larm-
aktionsplanung zu bericksichtigen ist. Die Kommunen werden in den Informationen vom
12.04.2013 jedoch aufgefordert, die Kartierung zu erganzen und zu verfeinern:

Es ist ,Aufgabe der Ldrmaktionsplanung, die Larmkarten 2012 der LUBW zuné&chst
auf Ubereinstimmung mit dem aktuellen Stand zu (berprifen. Die zwischenzeitlich
eingetretenen Verdnderungen sollten im Larmaktionsplan dargestellt werden; der
weiteren MaBnahmenplanung sollten die aktuellen Verhaltnisse zu Grunde gelegt
werden. [...]

Flr eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es durchaus erforderlich, die Ldrm-
kartierung zu ergédnzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte Betrof-
fenheitsanalyse zu verfeinern. Einzubeziehen sind hier haufig verkehrsreiche Kreis-
und GemeindestraBen oder auch larmrelevante StraBen mit weniger als 8.200
Kfz/Tag, sowie ortsbekannte, aber nicht erfasste Larmprobleme und Gebiete mit of-
fensichtlicher Mehrfachbelastung.™

2.2 Planungspflicht und Planungsumfang

Zur Reichweite der gesetzlichen Planungspflicht und zum erforderlichen Planungsumfang
weist das VM in seinem Rundschreiben vom 11.10.2013 auf Folgendes hin:

,Larmaktionsplane sind grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in de-
nen Betroffene von Larmbelastungen tGber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnight ausge-
wiesen sind (Werte gemaB § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larm-
kartierung (34. BImSchV))

Hierbei sind auf jeden Fall die Bereiche mit Larmbelastungen tUber 65 dB(A) Lpen
und 55 dB(A) Lnight zu bertcksichtigen. Erganzend ist zu prifen, ob weitere Gebiete
einzubeziehen sind, z.B. Gebiete in engem raumlichem Zusammenhang oder seit
langem bekannte Larmschwerpunkte. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Be-
reichen mit sehr hohen Larmbelastungen tber 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lnight.

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen oberhalb von
65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit
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vermindertem Aufwand erstellt werden. In bestimmten Fallen kann die Larmakti-
onsplanung sogar mit der Bewertung der Larmsituation abgeschlossen werden."

Aus diesen Hinweisen ergibt sich flir die Planungspflicht und den empfohlenen Planungsinhalt
die folgende Ubersicht:

Kartierte Larmbelastung Planungspflicht / Empfohlener Inhalt der Planung

> 55 dB(A) Loen/50 dB(A) Lnight  Einfache Planungspflicht, ggf. lediglich Darstellung
und Bewertung der Larmbelastung

> 65 dB(A) Loen/55 dB(A) Lnight  Ausldseschwelle fir eine qualifizierte Planung, die
auch MinderungsmaBnahmen beinhaltet

> 70 dB(A) Lpen/60 dB(A) Lnight  Vordringlicher Handlungsbedarf

Im Kooperationserlass vom 23.03.2012 weist das VM darauf hin, dass bei Larmpegeln Gber
Lpen 70 dB(A) oder Uber Lnight 60 dB(A) vordringlich MaBnahmen im Larmaktionsplan festzu-
legen sind, um die Ladrmbelastungen sowie die Anzahl der Betroffenen zu verringern. Insoweit
wird haufig von sog. ,MaBnahmenwerten® gesprochen.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Als (voribergehende) wirksame SofortmaBnahme kommen an Larmschwerpunkten haufig
straBenverkehrsrechtliche Geschwindigkeitsbeschrankungen in Betracht. Der Kooperationser-
lass fuhrt zur insoweit einschléagigen Rechtsgrundlage des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3, Abs. 9
StVO aus, dass flr die fachrechtliche Vorprifung die Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlininen-StV) eine Orien-
tierungshilfe geben. Die dort enthaltenen grundsatzlichen Wertungen lassen auch andere
Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Insoweit muss sich die Abwagung mit den
Orientierungswerten auseinandersetzen. StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kommen -
unabhangig vom Gebietstyp - insbesondere in Betracht, wenn 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht erreicht oder Uberschritten werden. Aber auch unterhalb dieser Werte
kdnnen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrach-
tigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich hingenommen und damit zugemutet werden
muss. Werden die Werte um 3 dB(A) oder mehr Gberschritten, reduziert sich das Ermessen
hin zur grundsatzlichen Pflicht, auf den betroffenen StraBenabschnitten straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen anzuordnen.
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2.3 Larmaktionspldne fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Die Larmkartierung 2017 (dritte Stufe) der bundeseigenen Schienenwege wurde im Juni 2017
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), § 47c Abs. 1 Satz 2 BImSchG veréffentlicht.

Seit dem 01.01.2015 ist das EBA nach § 47e Abs. 4 BImSchG zustandig flr die Aufstellung
eines bundesweiten Larmaktionsplans flir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes, soweit es
um ,MaBnahmen in Bundeshoheit" geht. Dies sind MaBnahmen, die in die Verwaltungskom-
petenz des Bundes fallen. GemaB Rundschreiben des VM vom 18.03.20154 galt diese Ande-
rung der Zustdndigkeit jedoch faktisch erst flir die 3. Stufe der Larmaktionsplanung im Jahr
2017/18.

Die Anerkennung des Larmaktionsplans Schiene auf EU-Ebene durch das EBA ist nach dem
jungsten Schreiben des Verkehrsministeriums vom 23.10.2017 vollzogen. Aufgrund dieser
Tatsache wird die Erarbeitung und Bewertung von MaBnahmen zur Larmreduktion im Schie-
nenverkehr vorrangig durch das EBA erfolgen. Der Larmaktionsplan fiir Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes wird voraussichtlich im Sommer 2018 vorliegen.

Bei Larmproblemen, die nicht angemessen durch MaBnahmen in Bundeshoheit bekampft
werden kénnen, sind die Gemeinden zu einer weitergehenden Larmaktionsplanung verpflich-
tet.

Auf Bundesebene wurden bisher folgende MaBnahmen zur Larmminderung an bundeseigenen
Schienenwegen ergriffen (vgl. Rundschreiben des VM Baden-Wirttemberg v. 18.03.2015 - 5-
8826.15/73):

e Ldarmabhangiges Trassenpreissystem
Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhdngige Trassen-
preissystem fir Glterziige eingefiihrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni
2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Gberwiegend ,leise™ Gliterwa-
gen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter, die einen vorhandenen Giiter-
wagen von lauter auf leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhangigen
Bonus beim Einsatz eines umgeristeten Giterwagens auf dem Streckennetz bundeseige-
ner Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie "Larmabhangiges Trassenpreissystem"”
vom 17. Oktober 2013.

e Umrlstung lauter Ziige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen™), welche beim Bremsvorgang die
Rader glatten und so das Fahrgerausch des Zuges erheblich senken.

e Larmsanierungsprogramm
Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist in
Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fur die Larmsa-
nierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei denen die
Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind.
Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung entwickelt.

4 Vgl. Rundschreiben des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wurttemberg v. 18.03.2015 - 5-8826.15/73.
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3. Stand der Umsetzung von LairmminderungsmafBnahmen

In Ravensburg wurden stadtebauliche und verkehrliche Planungen unter Bericksichtigung
schalltechnischer Aspekte erarbeitet (vergleiche hierzu auch Larmaktionsplanung Stufe 1).
Im Larmaktionsplan der ersten Stufe wurden folgende MaBnahmen festgesetzt bzw. ange-
regt:

e Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden
e Einbau Larmoptimierter Fahrbahnbelag

e Innerstadtisches Verkehrskonzept

e Kontrollen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

Im Folgenden wird darauf eingegangen, welche der MaBnahmen bereits umgesetzt werden
konnten und wie deren Minderungswirkungen zu bewerten sind.

3.1 Bereits umgesetzte LairmminderungsmaBnahmen aus Stufe 1

Die bereits umgesetzten Geschwindigkeitsbeschrankungen aus der Larmaktionsplanung Stu-
fe 1 wurden bei der schalltechnischen Berechnung zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes
bertcksichtigt. Die La&rmminderungswirkung vergleicht den nachtlichen Larmpegel mit und

ohne MaBnahmen, wobei die derzeit aktuellen Verkehrszahlen der Berechnung des Larmpe-
gels zu Grunde liegen.

RAPP @)

Larmpegel [dB(A)] Lmn Differenz
MaBnahme ohne mit Larmpegel
MaBnahme | MaBnahme | [dB(A)]
40 km/h nachts _
B 32 Knollengraben >8,10 55,80 2,30
30 km/h nachts )
B 30 Untereschach 23,97 >1,57 2,40
30 km/h nachts _
B 32 SchussenstraBe 60,10 27,50 2,60
30 km/h nachts _
B 32 Leonhardstr. / Wangener Str. >7,5% 25,01 2,53
30 km/h nachts
B 467 Obereschach >4,84 52,38 2,46

Tabelle 1: Wirkung realisierter L&rmminderungsmaBnahmen aus Stufe 1
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3.2 Noch nicht umgesetzte LairmminderungsmaBnahmen aus Stufe 1

Aufgrund der VerhaltnismaBigkeit zwischen Anzahl der von Larm betroffenen Einwohner und
der Verkehrsfunktion der StraBe konnten bislang folgende MaBnahmen aus der Larmaktions-
planung Ravensburg Stufe 1 noch nicht umgesetzt werden:

e Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts, B 33 OD Bavendorf
e Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts, B 33 OD Durnast

Aufgrund ihrer Langfristigkeit konnten bislang folgende MaBnahmen aus der Larmaktionspla-
nung Ravensburg Stufe 1 noch nicht umgesetzt werden:

e Innerstadtisches Verkehrskonzept
e Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages

Die noch nicht umgesetzten LarmminderungsmaBnahmen aus der Larmaktionsplanung Stu-
fe 1 werden bei der Fortschreibung des Larmaktionsplanes weiterhin beachtet.

3.3 Aktive LarmschutzmaBBnahmen

Entlang der kartierten HauptverkehrsstraBen im Gemarkungsgebiet Ravensburg wurde be-
reits aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden verwirklicht:

e LS-Wand, sidostlich der B 33 zwischen Bavendorf und Ravensburg im Bereich der Wohn-
bebauung Geissweiden Nr. 12 bis 26

e LS-Wand, sudlich der B 33 im Bereich der Wohnbebauung Stadtteil WeiBenau

e LS-Wand-Wall-Kombination, dstlich der B 30 im Bereich der Wohnbebauung Stockacker

e LS-Wand/Wall-Kombination B 30 im Bereich der Wohnbebauung Weingartshof

e LS-Wall im Bereich der Rundelwiese

e LS-Wand Wangener StraBe (Gebdude 133 - 153/8)

e LS-Wand JahnstraBe, nordlicher Teil

e LS-Wall JahnstraBe, Bereich Ravensburger StraBe

e LS-Wand/Wall entlang der B 30 zwischen B 33 und Meersburger StraBe

e LS-Wand an der Meersburger StraBBe im Bereich des Autohaus Zwerger

e LS-Wall an der Meersburger StraBe zwischen Einmindungen H6ll und Rahlenweg

e LS-Wand/Wall entlang B 30 nérdlich Meersburger StraBe bis Ende Ulmenwinkel Nord

e LS-Wande auf der Bricke Ulmer StraBBe

3.4 Passive LarmschutzmaBnahmen
Der Stadt Ravensburg ist nicht bekannt, ob in den letzten zehn Jahren flir Gebaude entlang

der Kartierungsstrecken durch den StraBenbaulasttrager Zuschuisse fir den Einbau von
Larmschutzfenstern erstattet wurden.
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3.5 Kiinftige Entwicklung
& i (http://www.bvwp-projekte.de/map_street.html)
Q Dol Ravensburg

\

B Vordringlicher Bedarf
Weiterer Bedarf
Fest disponiert
Breite Linie: Autobahn
Schmale Linie: Bundesstralle

jomnoten

Eschach! (Obereschach {

Abbildung 1: Neubauvorhaben BVWP 2030, Ravensburg

Im BVWP 2030 fest disponiert ist das Neubauvorhaben B 30 OU Ravensburg/Eschach -
Baindt, das heiBt dieses Projekt soll so schnell als mdglich fertiggestellt werden. Das 4-
streifige Neubauvorhaben der Ortsumfahrung B 30 Ravensburg/Eschach, welches sich seit
dem Jahr 2013 in Bau befindet, soll im Jahr 2018 fir den Verkehr freigegeben werden. Mit
der Ortsumfahrung B 30 Ravensburg/Eschach sollen die Ortsdurchfahrten im mittleren
Schussental, insbesondere von Ravensburg und Untereschach, von Verkehr entlastet, Unfall-
risiken und Umweltbelastungen gemindert, Verkehrssicherheit erhéht und Kapazitatsengpas-
se abgebaut werden.

Dem 2-streifigen Neubauvorhaben einer Ortsumfahrung B 32 OU Ravensburg - (Molldiete-
Tunnel) wird im Bundesverkehrswegeplan 2030 eine Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Be-
darf® zugewiesen. Die Planungen bezliglich des Vorhabens haben bereits begonnen, jedoch
ist der genaue Trassenverlauf derzeit noch nicht abschlieBend bekannt. Mit dem geplanten
Neubauvorhaben soll der Ost-West-Verkehr im Zuge der B 32 aus dem Innenstadtbereich
Ravensburgs heraus verlagert werden. Hierzu ist eine Verlegung der B 32 nach Suden (lber
die B 30 und die B 33) an den Rand der Kernstadt vorgesehen, wobei der Hohenzug ,,Molldie-
te" in einem knapp 2 km langen Tunnel unterquert werden soll.
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4, Verfahrensablauf

4.1 Das Verfahren zur Fortschreibung eines Larmaktionsplans

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane u.a. den Mindestanforderungen des
Anhangs V der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen. Das umfasst auch An-
gaben fir die Uberpriifung eines Larmaktionsplans, nach denen seine Durchfiihrung und die
Ergebnisse zu bewerten sind (siehe Anhang V Nr. 1 letzter Anstrich der Richtlinie
2002/49/EG). Danach ist sowohl auf das Verfahren der Aufstellung des Larmaktionsplans als
auch insbesondere auf die Umsetzung von MaBnahmen und die erzielten Larmminderungen
abzuheben. Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

e Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. zusétzliche kartierte Strecken, Verkehrs-
starken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive LarmschutzmaBnahmen, andere
Larmquellen),

e Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen,
passive LarmschutzmaBnahmen),

e Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Lérmauswirkungen,

e Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen,

e Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und

e Krankenhduser oder der Flachen,

e Hemmnisse und Optimierungsméglichkeiten,

e Berlcksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z.B. zum
Schutz ruhiger Gebiete,

e Erfolge langfristiger Strategien,

e Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes.

Das Ergebnis der Uberpriifung und einer erforderlichenfalls erfolgenden Uberarbeitung des
Larmaktionsplans ist an die EU-Kommission zu tUbermitteln.

Den aufgezeigten Anforderungen wird die Stadt Ravensburg mit folgendem Verfahrensablauf
gerecht:

e Beschluss des Gemeinderates zur Fortschreibung des bestehenden Larmaktionsplans der
1. Stufe

o Offentlichkeitsbeteiligung: ,rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung mitzuwirken®.

e Behdrdenbeteiligung / Beteiligung Trager offentlicher Belange

e Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen sowie Anregungen und Einarbeitung in
den Planentwurf

e Beschluss der Fortschreibung des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat

e Unterrichtung der Offentlichkeit und der Behérden / Tréger 6ffentlicher Belange samt Zu-
ganglichmachung des Larmaktionsplans

4.2 Die Verfahrensschritte in der Stadt Ravensburg

Am 7. Mai 2018 soll der Gemeinderat die Fortschreibung des Larmaktionsplanes beschlieBen.
Die Ergebnisse der Larmkartierung, die Wirkungsanalysen und die MaBnahmenvorschlage zur
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Fortschreibung des LAP werden vorgestellt. AnschlieBend soll die Beteiligung der Offentlich-
keit und der Trager offentlicher Belange durchgefiihrt werden.

5. StraBenverkehrslarm

5.1 Kartierungsumfang

Die Stadt Ravensburg ist nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fir Haupt-
verkehrsstraBen® (iber 8.200 Kfz/24h einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Pflichtkartie-

rung der LUBW fur die 2. Stufe® beinhaltet in Ravensburg die BundesstraBen B 30, B 32, B 33
und B 467 sowie die LandesstraBen L 288 und L 313 innerhalb der Gemarkungsgrenzen.

Abbildung 2: Strecken der Pflichtkartierung

5 HauptverkehrsstraBen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sind Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen.

6 Grundlage der Larmkartierung der LUBW fir die 2. Stufe sind die Ergebnisse der amtlichen StraBenverkehrszahlung
2010.
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In Ergéanzung der Pflichtkartierung der zweiten Stufe erachtet die Stadt Ravensburg eine Er-
hebung weiterer StraBen fir sinnvoll. Es werden folgende StraBen freiwillig untersucht:

e K 7975 Meersburger Stral3e
e HindenburgstraBe

e WeiBenauer StraBe

e SeestraBe

e SchussenstraBe, westl. KarlstraB3e
e JahnstraBe

e GeorgstraBe

e KarlstraBe

e ZwergerstraBBe

e OlgastraBe Nord

e ZiegelstraBe

e GartenstraBe

RV-13

RV=7
RV-4
RV-8
RV-9
/K.zsvs-:-l ®
K 7975-4
RV-6
RV=3
RV=1 Nord
RV=2
-1 Siid

Abbildung 3: Strecken der Freiwilligen Kartierung
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5.2 Verkehrliche Grundlagen

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu kartierenden StraBenabschnitte der 2. Stufe
wurden auf der Grundlage der amtlichen StraBenverkehrszahlung 2010 der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen (BASt) und der Landesanstalt fiir StraBenwesen ermittelt.

Als Grundlage der Larmaktionsplanung wird das schalltechnische Modell der LUBW Ubernom-
men, Uberprift und aktualisiert’, sowie fur die freiwillige Kartierung ergénzt. Dem Modell der
LUBW lagen die Verkehrsbelastungen aus der Verkehrszahlung 2010 zu Grunde. Fur die
Larmberechnung im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die Verkehrszahlen teils aus
der amtlichen Statistik des Verkehrsmonitorings 2014 ersetzt teils durch kommunale Kurz-
zeitzahlungen erganzt. Bei der freiwilligen Kartierung wurde aus den Detektordaten der Mit-
telungswert aus den Jahren 2008 - 2016 zugrundgelegt. Die Rohdaten fiir 2015/2016 lagen
zum Zeitpunkt der Kartierung nur llickenhaft vor. Die Strecken-Identifikationsnummern in
Tabelle 2 entsprechen denen in Abbildung 2 und Abbildung 3.

Die Abklrzungen in Tabelle 2 und Tabelle 3 bedeuten:

e DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr
e M = maBgebende stiindliche Verkehrsstarke
e p = Schwerverkehrsanteil

Mit den in Tabelle 2 und Tabelle 3 aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten werden die Emissionspegel® der kartierten Strecken abschnittsweise
ermittelt.

Die Abkirzungen in Tabelle 4 und Tabelle 5 bedeuten:

e Vpw = zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw

®  Vikw

7 Zur Aktualisierung zéhlen im Falle der Fortschreibung des Larmaktionsplanes Ravensburg u. a. die Verkehrsbelastun-
gen und das Erganzen neuer Wohngebdude. Einwohnerzahlen in den Wohngebduden wurden nicht aktualisiert da sich
die Einwohnerzahlen entlang der kartierten Strecken nur geringfligig gedndert haben. Es wurden somit die Einwohner-
zahlen aus dem LUBW-Modell (2. Stufe, 2012) tbernommen.

8 Emissionspegel = Larmpegel in einer Entfernung von 25 m von der StraBenachse
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Larmaktionsplan Stufe 2, 2016

Verkehrsmenge
. DTV P [Kfz/h] sV
Strecken-ID | StraBBe Streckenabschnitt [(Kfz/24 h] (%] day (06:00 - 18:00) (%]

evening (18:00 - 22:00)

night (22:00 - 06:00)
536 3,0
288 L 288 |L 288 8.462 2,8 352 1,4
77 3,7
1.647 4,0
313-1 L 313 |Ulmer Str. 26.000 4,0 1.079 1,9
239 5,0
1.723 2,9
313-2 L 313 |Ravensburger Str. 27.200 2,9 1.128 1,4
250 3,6
2.126 7,9
30-1 B30 |[B 30neu Weingarten 34.033 7,5 1.415 4,6
357 11,0
1.715 7,6
30-2 B30 |B 30neu Ravensburg 27.464 71 1.143 4,2
289 10,2
1.337 6,7
30-3 B30 |B30 Zubringer westl. Schwanenstr. 21.000 6,7 894 3,5
173 8,7
1.426 6,7
30-4 B30 |B 30 Zubringer 6stl. Schwanenstr. 22.400 6,7 953 3,5
185 8,7
1.703 5,4
30-5 B30 (B 30Jahnstr. 27.266 5,0 1.135 2,5
287 6,8
1.703 5,4
30-6 B 30 |B 30 Friedrichshafener Str. 27.266 5,0 1.135 2,5
287 6,8
1.357 3,3
30-7 B30 |B 30 Friedrichshafener Str. / Mariatal 21.718 3,0 904 1,5
229 4,1
1.385 2,6
30-8 B30 |B 30 Sickenried 22.167 2,4 923 1,2
234 3,3
770 2,4
30-9 B30 |B 30 Untereschach 12.328 2,2 512 1,1
129 2,9
1.642 4,0
32-1 B 32 |B 32 Zubringer B 30neu 26.294 3,7 1.094 1,9
276 5,0
2.003 3,8
32-2 B32 |B 32 Ulmer Str. Nord 32.067 3,6 1.334 1,8
337 4,7
1.187 5,6
32-3 B 32 |B 32 Ulmer Str. Sud 19.000 4,8 790 2,5
200 6,9
1.584 7,6
32-4 B 32 (B 32 Schussenstr. 25.339 7,6 1.054 4,2
266 10,3
1.701 3,4
32-5 B 32 |B 32 Wilhelmstr. 27.200 4,1 1.130 1,6
284 4,3
1.166 5,4
32-6 B 32 |B 32 Leonhardstr. / Wangener Str. 18.650 5,0 775 2,5
195 6,7
924 63
32-7 B 32 |B 32 Knollengraben 14.797 5,9 615 2,9
155 7,9
1.121 3,0
33-1 B33 |B 33 Weststadt 17.603 5,0 749 1,4
145 3,8
1.128 6,9
33-2 B33 |B 33 Bavendorf 18.050 6,5 751 3,5
189 9,0
946 3,3
467 B 467 |B 467 Obereschach 15.217 4,7 696 15
135 4,1

Tabelle 2: Verkehrsmengen (Pflichtkartierung) LAP Fortschreibung Ravensburg (Stufe 2, 2016)
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Larmaktionsplan Stufe 2, 2016
- 0 M [Kfz/h] p [%]
Strecken-1D Streckenabschnitt day (06:00 - 18:00) day (06:00 - 18:00)
[Kfz/24 h] [%] evening (18:00 - 22:00) | evening (18:00 - 22:00)

night (22:00 - 06:00) night (22:00 - 06:00)
1.648 5,4
K 7975-3 M?ersburger StralRe, westl. 26.000 50 080 25
BrihlstraRe 739 67
. 1.154 5,4
K 7975-2 M?ersburger StraRe, ostl. 18.200 50 o6 25
BrihlstralRe o7 67
. 748 5,4
K 7975-1 Meersburger StraRe, Ostl. 11.800 50 2% 25
GeorgstraRe 108 67
1.154 6,1
K 7975-4 Meersburger StralRe, westl. 18.200 57 57 28
Schmaleggerstralle 57 77
880 1,7
RV-1 Nord Hindenburgstr. Nord 12.479 1,7 390 0,8
45 2,2
540 2,8
RV-1 Sud Hindenburgstr. Sud 7.845 2,7 250 1,3
46 3,4
390 4,2
RV-2 WeiRenauer Str. 5.646 4,1 177 1,9
32 5,2
615 5,6
RV-3 Seestralle 8.900 53 279 2,5
51 7,0
560 53
RV-4 Schussenstrale, westl. 8.100 50 53 24
Karlstrale s 66
. 1.623 5,4
RV-5 Jahnstrale, nérdl. 23.500 51 3 24
ZwergerstraRe 5 67
1.223 5,5
RV-6 JahnstraRe, nérdlich B 30 17.700 5,2 554 2,5
102 6,8
. 739 5,5
RV-7 GeorgstraRe, nordl. 10.700 52 35 25
Schussenstralle ol 68
. 1.209 5,2
RV-8 GeorgstraRe, stdl. 17.500 49 s 24
SchussenstraBe 100 64
1.416 53
RV-9 KarlstraRe 20.500 5,0 642 2,4
118 6,6
718 5,4
RV-10 ZwergerstralRe 10.400 51 325 2,4
60 6,7
1.140 5,4
RV-11 OlgastraRe Nord 16.500 51 516 2,4
95 6,7
477 51
RV-12 Ziegelstralle 6.900 4,8 216 2,3
40 6,3
. . 1.167 53
RV-13 GartenstralRe im Bereich 16.900 50 9 24
Frauentor 57 66
. . 926 53
RV-13 GartenstralRe im Bereich 13.400 50 a0 24
Ravensbruger Strale - 66

Tabelle 3: Verkehrsmengen (freiwillige Kartierung) LAP Fortschreibung Ravensburg (Stufe 2, 2016)
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Fortschreibung des Lirmaktionsplans: Planentwurf

Strecken-

- StraRe / Streckenabschnitt

DTV
[Kfz/24 h]

v Pkw [km/h]

v Lkw [km/h]

davon
abweichend
v Pkw und
v Lkw nachts
[km/h]

Emmissionspegel
[dB(A)]

day (6.00-18.00 h)
evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)

288 L 288 |L 288

8.462

100

80

65,49

63,18

57,27

313-1 L 313 |Ulmer Str.

26.000

50

50

65,62

62,56

57,7

313-2 L 313 |Ravensburger Str.

27.200

50

50

65,22

62,39

57,22

30-1 B 30 (B 30neu Weingarten

34.033

120

80

72,02

69,75

64,71

30-2 B 30 |B 30neu Ravensburg

27.464

120

80

73,05

70,75

65,63

B 30 Zubringer westl.
Schwanenstr.

21.000

70

70

68,09

65,04

59,87

B 30 Zubringer Ostl.

30-4 B30
Schwanenstr.

22.400

70

70

68,37

65,32

60,15

30-5 B 30 [B30Jahnstr.

27.266

50

50

66,42

63,16

59,26

30-6 B 30 (B 30 Friedrichshafener Str.

27.266

50

50

66,42

63,16

59,26

B 30 Friedrichshafener Str./

30-7 B30 .
Mariatal

21.718

70

70

66,76

64,02

59,4

30-8 B 30 (B 30 Sickenried

22.167

70

70

66,51

63,92

59,11

30-9 B 30 (B 30 Untereschach

12.328

50

50

30

61,4

58,72

51,57

32-1 B 32 (B 32 Zubringer B 30neu

26.294

70

70

67,91

65,08

60,6

32-2 B 32 (B 32 Ulmer Str. Nord

32.067

60

60

67,55

64,66

60,23

32-2 B 32 (B 32 Ulmer Str. Nord

32.067

50

50

66,37

63,41

59,07

32-3 B 32 [B 32 Ulmer Str. Siid

19.000

50

50

64,94

61,61

57,74

32-4 B 32 [B 32 Schussenstr.

25.339

50

50

30

66,98

63,78

57,5

32-5 B 32 [B 32 Wilhelmstr.

27.200

50

50

65,47

62,52

58,12

B 32 Leonhardstr. /
Wangener Str.

18.650

50

50

30

64,78

61,51

55,01

32-7 B 32 |B 32 Knollengraben

14.797

50

50

40

64,14

60,74

55,78

33-1 B 33 [B 33 Weststadt

17.603

100

80

66,7

64,45

58,02

33-2 B 33 |B 33 Bavendorf / Diirnast

18.050

100

80

67,71

65,09

60,4

33-2 B 33 [B 33 Bavendorf

18.050

50

50

30

65,24

61,95

55,64

467 B 467 |B 467 Obereschach

15.217

50

50

30

62,87

60,38

52,38

Tabelle 4: Emissionspegel der kartierten Streckenabschnitte, Pflichtkartierung
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davon Emmissionspegel
abweichend dB(A
. DTV v Pkw v Lkw [dB(A)]
Strecken-1D Streckenabschnitt v Pkw und
[Kfz/24 h] | [km/h] | [km/h] v Lkw nachts |  day (06:00-18:00)
evening (18:00 - 22:00)
[km/h] night (22:00 - 06:00)
66,27
Meersburger StraRe, westl. -
K 7975-3 cersburg w 26.000 50 50 62,93
BriihlstraBe
58,44
Meersburger StralRe, Ostl. 6473
K 7975-2 R 18.200 50 50 61,38
BriihlstraRe
56,88
62,84
Meersburger StraRe, 6stl. -
K7975-1 ure 11.800 50 50 59,5
GeorgstraRe
54,99
Meersburger StralRe, westl. 65,04
K7975-4 18.200 50 50 61,59
SchmaleggerstraRBe
57,23
61,57
RV-1 Nord Hindenburgstr. Nord 12.479 50 50 57,32
48,92
60,1
RV-1 Sud Hindenburgstr. Std 7.845 50 50 55,75
49,75
59,46
RV-2 WeiRenauer Str. 5.646 50 50 54,7
49,13
62,17
RV-3 SeestraRe 8.900 50Y 50V 30 571"
49,28
61,55
Sch tralRe, tl. s
RV-4 chussenstrabe, wes 8.100 50 50 30 56,58
KarlstralRe
48,69
JahnstraRe, nérdl. £6.22
RV-5 23.500 50 50 61,25
ZwergerstraRe
55,95
65,04
JahnstraRe, -
RV-6 17.700 50 50 30
nérdlich B 30 60.05
52,25
GeorgstraRe, ndrdl. 6285
RV-7 10.700 50 50 57,86
SchussenstraBBe
52,55
64,85
Georgstrale, sudl. -
RV-8 € 17.500 50 50 30 59,91
SchussenstraBe
52,02
65,58
RV-9 KarlstraRe 20.500 50 50 30 60,63
52,78
62,68
RV-10 ZwergerstraRe 10.400 50 50 30 57,7
49,89
64,69
RV-11 OlgastraRe Nord 16.500 50 50 30 59,71
51,89
60,76
RV-12 ZiegelstraRe 6.900 50 50 30 55,84
47,99
64,74
GartenstraBe im Bereich .
RV-13 : ' 16.900 50 50 30 59,79
Frauentor
51,93
Gartenstralle im Bereich 63.74
RV-13 13.400 50 50 30 58,77
Ravensbruger StraRe =

) Geschwindigkeiten und Emissionspegel vor der Umsetzung von Tempo 30 ganztags fiir einen Teilabschnitt
der SeestraBe (Hirschgraben/Marienplatz Siid bis Zogenfeld-/Seestr. 57)

Tabelle 5: Emissionspegel der kartierten Streckenabschnitte, freiwillige Kartierung
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5.3 Ergebnisse der Larmkartierung

Auf der Grundlage der Larmkartierung® wurde folgendes Planwerk entwickelt:

e Rasterlarmkarten / Gebdudeldrmkarten in den beiden Zeitbereichen Lpen und Lnignt (Be-
rechnung nach VBUS)

e Rasterlarmkarten / Gebaudelarmkarten in den beiden Zeitbereichen Ltag und Lnacht (Be-
rechnung nach RLS-90)
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Abbildung 4: Auszug aus einer Rasterlarmkarte Lrag

In den Gebaudeldarmkarten wurde fir jedes Wohngebdude der hdchste Fassadenpegel ermit-
telt und das Gebdude mit der entsprechenden Farbe des Pegelintervalls im Plan eingefarbt.
Mit Ziffern um das Gebaude werden die Fassadenpegel in 1 dB(A)-Schritten bezeichnet. Zu-
satzlich wird in den Rasterlarmkarten die Anzahl der Bewohner der Gebaude - sofern vor-
handen - in den Plédnen beziffert.

9 Die der Larmkartierung zugrunde liegenden Geobasisdaten entstammen dem Landesamt fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg (www.lgl-bw.de)
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Abbildung 5: Auszug aus einer Gebaudeldrmkarte Lrag

5.4 Hauptbelastungsbereiche / Larmschwerpunkte

Basierend auf der flachenhaften Larmkartierung wird zur Auswertung der Betroffenheiten
eine Unterteilung in Rechengebiete vorgenommen. Vorrangig werden StraBenabschnitte glei-
cher Verkehrsfunktion und stadtebaulicher Typologie zusammengefasst, bei denen (voraus-
sichtlich) gleiche oder gleichwertige LarmminderungsmaBnahmen machbar sind:

e L 288 Nessenbach

e L 313-1/2 Ulmer/Ravensburger Str.

e B 30-1/2 noérdlich Meersburger Str.

e B 30-2 sudlich Meersburger Str.

e B 30-4 WeiBenau

e B 30-5 JahnstraBe Sid

e B 30-6/7 Friedrichshafener Str. Weingartshof
e B 30-7/8 Friedrichshafener Str. Torkenweiler
e B 30-9 Untereschach

e B 32-1/2/3 Ulmer Str.

e B 32-4 SchussenstraB3e

e B 32-5/6 Wilhelm/Leonhardstr.

e B 32-6 Wangener Str.

e B 32-7 Knollengraben

e B 33-1 Albersfeld

e B 33-2 Bavendorf

e B 33-2 Dlrnast

e B 467 Obereschach

e K 7975-1/2/3/4 Meersburger Str. Weststadt
e RV-1 Nord Hindenburgstr.

e RV-1 Sid Hindenburgstr.

e RV-2 WeiBenauerstr.

e RV-3 Seestr.

e RV-4/7/8 Georgstr.
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e RV-5/6 Jahnstr.

e RV-9 Karlstr.

e RV-10/11 Zwerger/Olgastr.
e RV-12 Ziegelstr.

e RV-13 GartenstraBe
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Abbildung 6: Larmkartierung, Ubersicht der Rechengebiete

Die Betroffenheitsanalyse nach VBEB zeigt, dass entlang der untersuchten StraBenabschnit-
tes insgesamt 1.243 Personen von Uberschreitungen des Ausldsewertes Lpen von 65 dB(A)
und 1.192 Personen von Uberschreitungen des Auslésewertes Lyight von 55 dB(A) betroffen
sind.
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Lpen Nach VBEB

-

e Nach VBEB

Nr. |Rechengebiet 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75| >75 | >65 >70 | 5055 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70 | >55 | >60
1] L288 Nessenbach 97 36 29 11 2 0 i3 2 32 14 2 0 0 16 2
2| L313-1/2 Ulmer/Ravensburger Str. 98 45 45 16 0 0 16 0 42 27 0 0 0 27 0
3| B 30-1/2 B30-1/2 nérdlich Meersburger Str. 442 333 96 11 0 0 11 0 220 16 1 0 0 17 1
4| B 30-2 B30-2 suidlich Meersburger Str. 1.249 | 228 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
5| B 30-4 WeiBenau 477 154 20 3 0 0 8] 0 47 3 0 0 0 3] 0
6| B 30-5 JahnstraRe Std 278 164 42 0 0 0 0 0 100 0 0 0 0 0 0
7| B 30-6/7 Friedrichshafener Str. Weingartshof| 864 210 81 15 0 0 15 0 111 24 1 0 0 25 1
8| B 30-7/8 Friedrichshafener Str. Torkenweiler| 616 53 25 12 0 0 12 0 35 14 1 0 0 15 1
9| B30-9 Untereschach 158 40 50 31 1 0 32 i 51 33 1 0 0 34 i

10| B 32-1/2/3 Ulmer Str. 191 33 13 8 3 2 13 5 11 10 5 2 0 17 7
11| B 32-4 Schussenstrale 173 61 32 49 33 0 82 33 34 49 35 0 0 84 35
12| B 32-5/6 Wilhelm/Leonhardstr. 179 111 63 55 23 2 80 25 66 56 31 1 0 88 32
13| B 32-6 Wangener Str. 324 232 152 93 22 0 115 22 164 102 26 0 0 128 26
14| B 32-7 Knollengraben 61 44 41 51 12 0 63 12 44 56 14 0 0 70 14
15| B 33-1 Albersfeld 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16| B 33-2 Bavendorf 228 83 55 35 11 0 46 11 60 45 20 0 0 65 20
17| B 33-2 Dirnast 97 56 30 23 6 0 29 6 36 24 12 0 0 36 12
18| B 467 Obereschach 217 37 19 10 0 0 10 0 20 10 0 0 0 10 0
19| RV-1 Nord Hindenburgstr . 287 63 74 44 0 0 44 0 82 13 0 0 0 13 0
20| Rv-1sud Hindenburgstr. 172 48 54 3 0 0 8] 0 57 0 0 0 0 0 0
21| RV-2 WeiRenauerstr. 218 85 55 7 0 0 7 0 50 10 0 0 0 10 0
22| RV-4/7/8 Georgstr. 118 40 38 66 43 0 109 43 44 77 20 0 0 97 20
23| RV-9 Karlstr. 143 55 85 16 11 0 27 11 82 19 4 0 0 23 4
24| RV-13 GartenstraRe 709 156 170 145 55 0 200 55 180 125 22 0 0 147 22
25| K7975-1/2/3/4 |Meersburger Str. Weststadt 1.297 | 457 105 44 4 0 48 4 175 57 14 0 0 71 14
26| Rv-10/11 Zwerger/Olgastr. 11 3 16 18 7 0 25 7 15 21 0 0 0 21 0
27| RV-12 Ziegelstr. 160 73 96 75 0 0 75 0 83 48 0 0 0 48 0
28| RV-3 Seestr. 191 80 93 78 14 0 92 14 78 74 0 0 0 74 0
29| RV-5/6 Jahnstr. 439 121 77 73 0 0 73 0 88 53 0 0 0 53 0
Summe alle Rechengebiete Ravensburg 9.502 | 3.102 | 1.656 | 992 247 4 1.243 251 2.015 | 980 209 3 0 1.192 212

Tabelle 6: Betroffenheiten nach Rechengebieten (VBUS)

Die Larmimmissionen —und Betroffenheiten nach Rechengebieten werden nicht nur nach den
Vorgaben VBUS berechnet sondern zum Vergleich auch nach der deutschen Richtlinie RLS-

90. Die Betroffenheitsanalyse nach VBEB zeigt, dass entlang der untersuchten StraBenab-

schnittes insgesamt 1.285 Einwohner von Uberschreitungen des Auslésewertes Ltag von
65 dB(A) und 1.314 Einwohner von Uberschreitungen des Ausldsewertes Lyacht von 55 dB(A)
betroffen sind.

. LrT nach VBEB LrN nach VBEB
Nr. [Rechengebiet
50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 >65 >70 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70 >55 >60
1 L 288 Nessenbach 47 39 21 8 0 0 8 0 31 14 2 0 0 16 2
2 L 313-1/2 Ulmer/Ravensburger Str. 106 12 35 26 0 0 26 0 34 35 0 0 0 35 0
3 B 30-1/2 B30-1/2 nérdlich Meersburger Str. 477 265 33 4 0 0 4 0 196 17 1 0 0 18 i
4 B 30-2 B30-2 siidlich Meersburger Str. 787 47 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
5 B 30-4 WeiBenau 295 67 7 2 0 0 2 0 27 3 0 0 0 Bl 0
6 B 30-5 JahnstraRe Sid 181 147 13 0 0 0 0 0 87 3 0 0 0 3 0
7 B 30-6/7 Friedrichshafener Str. Weingartshof| 492 140 49 10 0 0 10 0 101 29 2 0 0 31 2
8 B 30-7/8 Friedrichshafener Str. Torkenweiler| 276 37 18 6 0 0 6 0 35 14 1 0 0 15 1
9 B 30-9 Untereschach 101 41 51 19 0 0 19 0 50 33 1 0 0 34 1
10 | B 32-1/2/3 Ulmer Str. 125 19 11 8 3 2 13 5 15 11 6 3 0 20 9
11 | B32-4 Schussenstrale 137 61 42 40 45 1 86 46 37 38 37 11 0 86 48
12 | B 32-5/6 Wilhelm/Leonhardstr. 161 107 58 61 27 2 90 29 79 57 27 11 0 95 38
13 | B32-6 Wangener Str. 318 202 135 79 11 0 90 11 160 102 26 0 0 128 26
14 | B32-7 Knollengraben 61 38 54 37 2 0 39 2 43 56 14 0 0 70 14
15 | B 33-1 Albersfeld 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 | B 33-2 Bavendorf 157 70 47 28 8 0 36 8 62 41 23 2 0 66 25
17 | B 33-2 Diirnast 93 39 27 18 0 0 18 0 36 24 12 0 0 36 12
18 | B 467 Obereschach 95 27 16 9 1 0 10 1 20 10 1 0 0 11 1
19 | RV-1 Nord Hindenburgstr . 231 57 73 48 0 0 48 0 82 12 0 0 0 12 0
20 | RV-1sud Hindenburgstr. 87 45 50 0 0 0 0 0 56 0 0 0 0 0 0
21 | RV-2 WeiBenauerstr. 197 84 39 13 0 0 13 0 44 15 0 0 0 15 0
22 | RV-4/7/8 Georgstr. 111 41 31 61 62 1 124 63 34 70 46 2 0 118 48
23 | RV-9 Karlstr. 136 63 71 42 16 0 58 16 79 21 14 0 0 35 14
24 | RV-13 Gartenstr. 463 178 147 179 63 6 248 69 154 154 30 2 0 186 32
25 | K7975-1/2/3/4 |Meersburger Str. Weststadt 822 324 111 45 12 0 57 12 162 60 18 0 0 78 18
26 | RV-10/11 Zwerger/Olgastr. 12 4 11 15 16 0 31 16 13 24 0 0 0 24 0
27 | RV-12 Ziegelstr. 148 74 98 66 14 0 80 14 87 31 21 0 0 52] 21
28 | RV-3 Seestr. 183 84 94 80 12 0 92 12 75 74 0 0 0 74 0
29 | RV-5/6 Jahnstr. 311 118 75 68 9 0 77 9 88 53 0 0 0 53 0
Summe aller Rech Ravensburg 6.616 | 2.431 | 1.417 | 972 301 12 1.285 313 1891 | 1.001 | 282 31 0 1.314 313

Tabelle 7: Betroffenheiten nach Rechengebieten (RLS-90)
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Im Ergebnis der Larmkartierung, der Betroffenheitsanalysen und der qualitativen Einzelfall-
bewertung werden die in den nachfolgenden Kapiteln im Einzelnen beschriebenen Larm-
schwerpunkte gegenliber dem StraBenverkehr ermittelt. Den Larmschwerpunkten gemein-
sam ist, dass der StraBenverkehrslarm die Auslésewerte Lrag und Lnacht @an mehreren
Immissionspunkten Ubertrifft. Die Larmschwerpunkte werden in drei Kategorien gegliedert:

e Larmschwerpunkt mit vordringlichem Handlungsbedarf
Es wird eine groBe Anzahl von Betroffenheiten oberhalb von 70 und/oder 60 dB(A)
Lrag/Lnacht festgestellt. An mehreren Gebduden innerhalb des Larmschwerpunktes wird der
MaBnahmenwert tags von 70 dB(A) Lrag und / oder der nachtliche MaBnahmenwert von
60 dB(A) Lnacht um mindestens 3 dB(A) Uberschritten.

e Larmschwerpunkt mit sehr hoher Larmbelastung
Es wird eine groBe Anzahl von Betroffenheiten oberhalb von 70 und/oder 60 dB(A)
Lrag/Lnacht festgestellt. Die Pegelwerte 73 dB(A) Lrag und/oder 63 dB(A) Lnacht werden nicht
oder nur an wenigen vereinzelten Gebauden Uberschritten.

e Larmschwerpunkt mit hoher Larmbelastung
Es wird eine groBe Anzahl von Betroffenheiten oberhalb des Auslésewertes von
65 und/oder 55 dB(A) Lrag/Lnacht festgestellt. Die MaBnahmenwerte 70 dB(A) Ltag und/oder
60 dB(A) Lnacht werden nicht oder nur an wenigen vereinzelten Gebauden Uberschritten.

Die Analyse betrachtet keine Belastungsbereiche, bei denen keine oder nur geringe Betrof-
fenheiten Uber den Auslosewerten von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegen. Darun-
ter fallen die folgenden Rechengebiete:

B 30-1/2 noérdlich und sidlich Meersburger StraBBe
B 30-4 WeiBenau

B 30-5 JahnstraBe Sud

B 30-6/7 Friedrichshafener StraBe Weingartshof
B 30-6/7 Friedrichshafener StraBe Torkenweileri®
B 33-1 Albersfeld

B 467 Obereschachi!

RV-1 HindenburgstraBe Sud

RV-2 WeiBenauerstral3e

10 Das Rechengebiet schlieBt den Laérmschwerpunkt ,B 30 Mariatal" ein; ein Belastungsbereich aus dem L&rmaktionsplan
von 2011. Festgesetzte MaBnahme zur Larmminderung war der Verbau eines larmoptimiertem StraBenbelags.

11 Im Belastungsbereich B 467 Obereschach wurde bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
als MaBnahme des Larmaktionsplans von 2011 umgesetzt.
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Aus der Analyse ergeben sich folgende Larmschwerpunkte, die fiir MaBnahmen in Betracht

kommen:
Rechengebiet Betroffene |Betroffene |Max. Pegel | Betroffene |Betroffene |Max. Pegel b
. > 65 dB(A) |>70dB(A) | dB(A) >55dB(A) |>60dB(A) | dB(A) schwerpkt.
L L Ler Ln Loy Ln
L 288 Nessenbach 8 0 70 16 2 61 ja
L 313-1/2 Ulmer/Ravensburger Str. 26 0 68 35 0 60 ja
B 30-9 Untereschach 19 0 70 34 1 61 ja
B 32-1/2/3 Ulmer Str. 13 5 76 20 9 70 ja
B 32-4 SchussenstraRe 86 46 76 86 47 68 ja
B 32-5/6 Wilhelm/Leonhardstr. 90 29 77 95 38 67 ja
B 32-6 Wangener Str. 90 11 73 128 26 63 ja
B 32-7 Knollengraben 39 2 71 70 14 63 ja
B 33-2 Bavendorf 36 8 72 66 25 66 ja
B 33-2 Diirnast 18 0 70 36 12 64 ja
RV-1 Nord Hindenburgstr . 48 0 68 12 0 57 ja
RV-4/7/8 Georgstr. 119 50 76 113 42 66 ja
RV-9 Karlstr. 49 16 74 31 12 63 ja
RV-13 GartenstraRe 248 69 76 186 32 64 ja
K 7975-1/2/3/4 Meersburger Str. Weststa 57 12 73 78 18 63 ja
RV-10/11 Zwerger/Olgastr. 31 16 74 24 0 59 ja
RV-12 Ziegelstr. 80 14 73 52 21 62 ja
RV-3 Seestr. 92 12 72 74 0 57 ja
RV-5/6 Jahnstr. 77 9 72 53 0 62 ja

Larmschwerpunkt mit vordringlichem Handlungsbedarf
Larmschwerpunkt mit sehr hoher Belastung
Larmschwerpunkt mit hoher Belastung

Tabelle 8: Ermittelte L&rmschwerpunkte

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
RAP P 4. April 2018 | Bericht-Nr. 2067.199 / SKe



Seite 30 | Stadt Ravensburg
Fortschreibung des Larmaktionsplans: Planentwurf

5.4.1 Larmschwerpunkte mit vordringlichem Handlungsbedarf
5.4.1.1 B 32 SchussenstraBe

Die Auslosewerte im Bereich B 32 SchussenstraBBe werden bei bis zu 76 dB(A) Lyag und
68 dB(A) Lnacht um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Die hdchsten Immissionspegel entstehen
an dem Wohngebdude Schussenstr. 10.
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Abbildung 7: Léarmschwerpunkt B-32 SchussenstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 32 SchussenstraBe von Uberschreitungen der Aus-
I6se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 9 enthommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Ltag Pegelwerte | Lacht
> 65 dB(A) 18 >55 dB(A) 19
>70 dB(A) 15 > 60 dB(A) 17
> 73 dB(A) 14 > 63 dB(A) 9

Tabelle 9: Anzahl der betroffenen Wohngebé&ude, B 32 SchussenstraBe
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5.4.1.2 B 32 Wilhelm / LeonhardstraBle

Die Auslosewerte im Bereich B 32 Wilhelm / LeonhardstraBe werden bei bis zu 77 dB(A) Lrag
und 67 dB(A) Lnacht um bis zu 12 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entste-
hen an dem Wohngebaude Wilhelmstr. 1-2.
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Abbildung 8: Larmschwerpunkt B 32 Wilhelm / LeonhardstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 32 Wilhelm / LeonhardstraBe von Uberschreitun-
gen der Ausldse- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 10 entnommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 30 >55 dB(A) 33
>70 dB(A) 14 > 60 dB(A) 16
>73 dB(A) 4 >63 dB(A) 7

Tabelle 10: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, B 32 Wilhelm / LeonhardstraBe

5.4.1.3 GeorgstraBle

Die Auslosewerte im Bereich GeorgstraBe werden bei bis zu 76 dB(A) Ltag und 66 dB(A) Lnacht
um bis zu 11 dB(A) Uberschritten. Die héchsten Immissionspegel entstehen an dem
Georgstr. 16.
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Abbildung 9: Larmschwerpunkt GeorgstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich GeorgstraBe von Uberschreitungen der Auslése- bzw.
MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 11 entnommen werden.

Anzahl Wohngeb&ude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lyacht
> 65 dB(A) 14 > 55 dB(A) 14
> 70 dB(A) 11 > 60 dB(A) 10
> 73 dB(A) 8 > 63 dB(A) 7

Tabelle 11: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, GeorgstraBe

5.4.1.4 GartenstrafBle

Die Auslosewerte im Bereich GartenstraBe werden bei bis zu 76 dB(A) Lrag und 64 dB(A)
Lnacht um bis zu 11 dB(A) Uberschritten. Die hdchsten Immissionspegel entstehen an den

RAPP

Wohngebduden Gartenstr. 21, 23, 26 und 28.
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Abbildung 10: Larmschwerpunkt GartenstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich GartenstraBe von Uberschreitungen der Auslése-
bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 12 enthommen werden.

Anzahl Wohngebiude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte I Lnacht
> 65 dB(A) 50 >55 dB(A) 45
>70 dB(A) 30 > 60 dB(A) 12
>73 dB(A) 7 >63 dB(A) 1

Tabelle 12: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, Gartenstrale

5.4.2 Larmschwerpunkte mit sehr hoher Larmbelastung
5.4.2.1 B 32 Ulmer Strafle

Die Auslosewerte im Bereich B 32 Ulmer StraBe werden bei bis zu 76 dB(A) Lrag und 70 dB(A)
Lnacht um bis zu 15 dB(A) Uberschritten. Die hdochsten Immissionspegel entstehen an dem
Wohngebdude Ulmer Str. 3.
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Abbildung 11: Larmschwerpunkt B 32 Ulmer StraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 32 Ulmer StraBe von Uberschreitungen der Auslé-
se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 13 enthommen werden.

Anzahl Wohngebdude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 4 >55 dB(A) 6
>70 dB(A) 3 > 60 dB(A) 3
>73 dB(A) 2 >63 dB(A) 3

Tabelle 13: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, B 32 Ulmer StraBe

5.4.2.2 B 32 Wangener StraB3e

Die Auslosewerte im Bereich B 32 Wangener StraBe werden bei bis zu 73 dB(A) Lrag und
63 dB(A) Lnacht um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an
den Wohngebauden Wangener Str. 119-125 und 169.
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Abbildung 12: Larmschwerpunkt B 32 Wangener StraB3e

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 32 Wangener StraBe von Uberschreitungen der
Auslése- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 14 entnommen werden.

Anzahl Wohngebiude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
>65 dB(A) 33 >55 dB(A) 46
>70 dB(A) 9 > 60 dB(A) 13

Tabelle 14: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, B 32 Wangener StraBe

5.4.2.3 B 32 Knollengraben

Die Auslosewerte im Bereich B 32 Knollengraben werden bei bis zu 71 dB(A) Ltag und
63 dB(A) Lnacht um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an
den Wohngebauden Knollengraben 36 - 38, 111 und 118.
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Abbildung 13: Larmschwerpunkt B 32 Knollengraben

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 32 Knollengraben von Uberschreitungen der Auslé-
se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 15 entnommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
>65 dB(A) 29 >55 dB(A) 39
>70 dB(A) 4 > 60 dB(A) 12

Tabelle 15: Anzahl der betroffenen Wohngebdude, B 32 Knollengraben

5.4.2.4 B 33 Bavendorf

Die Auslosewerte im Bereich B 33 Bavendorf werden bei bis zu 72 dB(A) Lrag und 66 dB(A)
Lnacht um bis zu 11 dB(A) Uberschritten. Die héchsten Immissionspegel entstehen an dem
Wohngebdude Markdorfer Str. 28.
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Abbildung 14: Larmschwerpunkt B 33 Bavendorf

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 33 Bavendorf von Uberschreitungen der Auslése-
bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 16 enthommen werden.

Anzahl Wohngebiude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte I Lnacht
>65 dB(A) 21 >55 dB(A) 26
>70 dB(A) 5 > 60 dB(A) 17
>73 dB(A) 0 >63 dB(A) 5

Tabelle 16: Anzahl der betroffenen Wohngebdude, B 33 Bavendorf
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5.4.2.5 B 33 Diirnast

Die Auslosewerte im Bereich B 33 Dlrnast werden bei bis zu 70 dB(A) Lrag und 61 dB(A)
Lnacht um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an den
Wohngebduden Bodenseestr. 14 und Wernsreute 13.

Abbildung 15: Larmschwerpunkt B 33 Diirnast

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 33 Dirnast von Uberschreitungen der Auslése-
bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 17 enthommen werden.

Anzahl Wohngebiude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte I LNacht
> 65 dB(A) 10 >55 dB(A) 21
>70 dB(A) 0 > 60 dB(A) 10
>73 dB(A) 0 >63 dB(A) 2

Tabelle 17: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, B 33 Dirnast
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5.4.2.6 KarlstraBBe

Die Auslosewerte im Bereich KarlstraBe werden bei bis zu 74 dB(A) Lrag und 63 dB(A) Lnacht
um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an den Wohnge-
bauden Charlottenstr. 43 und Karlstr. 12.
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Abbildung 16: Larmschwerpunkt KarlstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich KarlstraBe von Uberschreitungen der Auslése- bzw.
MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 18 entnommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 18 >55 dB(A) 14
>70 dB(A) 11 > 60 dB(A) 10
>73 dB(A) 2 >63 dB(A) 0

Tabelle 18: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, KarlstraBe
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5.4.2.7 K 7975 Meersburger StraBe Weststadt

Die Auslosewerte im Bereich K 7975 Meersburger StraBe Weststadt werden bei bis zu
73 dB(A) Lyag und 63 dB(A) Lnacht um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Die héchsten Immissions-
pegel entstehen an den Wohngebauden Ergathof 1 und Marienburger Str. 21.

Abbildung 17: Larmschwerpunkt K 7975 Meersburger StraBe Weststadt

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich K 7975 Meersburger StraBe Weststadt von Uber-
schreitungen der Ausldse- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 19 enthom-
men werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 24 >55 dB(A) 33
>70 dB(A) 7 > 60 dB(A) 12

Tabelle 19: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, K 7975 Meersburger StraBe Weststadt
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5.4.2.8 Zwerger StraBBe/OlgastraBe Nord

Die Auslosewerte im Bereich Zwerger/OlgastraBe werden bei bis zu 74 dB(A) Lrag und
59 dB(A) Lnacht um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an
den Wohngebduden Zwerger Str. 4 und Olgastr. 10a.

Zwerger Str. 4

Olgastr. 10a

Abbildung 18: Larmschwerpunkt Zwerger/OlgastraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich Zwerger/OlgastraBe von Uberschreitungen der Aus-
I6se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 20 enthommen werden.

Anzahl Wohngebiude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte I Lnacht
>65 dB(A) 9 >55 dB(A) 8
>70 dB(A) 6 >60 dB(A) 0
>73 dB(A) 2 >63 dB(A) 0

Tabelle 20: Anzahl der betroffenen Wohngebdude, Zwerger/Olgastr.
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5.4.3 Larmschwerpunkte mit hoher Larmbelastung

5.4.3.1 L 288 Nessenbach

Die Auslosewerte im Bereich L 288 Nessenbach werden bei bis zu 70 dB(A) Lyag und 61 dB(A)
Lnacht um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Die h6chsten Immissionspegel entstehen an dem
Wohngebdude Hiibscher 2.

Abbildung 19: Larmschwerpunkt L 288 Nessenbach

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich L 288 Nessenbach von Uberschreitungen der Auslé-
se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 21 enthommen werden.

Anzahl Wohngebdude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 7 >55 dB(A) 12
>70 dB(A) 0 > 60 dB(A) 3

Tabelle 21: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, L 288 Nessenbach
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5.4.3.2 L 313 Ulmer/Ravensburger StraBBe

Die Auslosewerte im Bereich L 313 Ulmer/Ravensburger StraBe werden bei bis zu 68 dB(A)
Ltag und 60 dB(A) Lnacht um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Die héchsten Immissionspegel ent-

stehen an dem Wohngebaude Ulmer Str. 103.

gy S

Iy

([

=
=
=
=

Abbildung 20: Larmschwerpunkt L 313 Ulmer/Ravensburger StraBe

Die Anzahl der Gebaude, die im Bereich L 313 Ulmer/Ravensburger Strae von Uberschrei-
tungen der Auslésewerte betroffen sind, kann Tabelle 22 enthommen werden.

Anzahl Wohngebdude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 3 >55 dB(A) 4
>70 dB(A) 0 > 60 dB(A) 0

Tabelle 22: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, L 313 Ulmer/Ravensburger StraBe
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5.4.3.3 B 30 Untereschach

Die Auslosewerte im Bereich B 30 Untereschach werden bei bis zu 70 dB(A) Lyag und
61 dB(A) Lnacht um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an
dem Wohngebaude Friedrichshafener Str. 94.
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Abbildung 21: Larmschwerpunkt B 30 Untereschach

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich B 30 Untereschach von Uberschreitungen der Auslé-
se- bzw. MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 23 enthommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
>65 dB(A) 5 >55 dB(A) 11
>70 dB(A) 0 > 60 dB(A) 1

Tabelle 23: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, B 30 Untereschach
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5.4.3.4 HindenburgstraBBe Nord

Die Auslosewerte im Bereich HindenburgstraBe Nord werden bei bis zu 68 dB(A) Lrag und
57 dB(A) Lnacht um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an
dem Wohngebaude Hindenburgstr. 3.
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Abbildung 22: Larmschwerpunkt HindenburgstraBe Nord

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich HindenburgstraBe Nord von Uberschreitungen der
Ausldsewerte betroffen sind, kann Tabelle 24 entnommen werden.

Anzahl Wohngebdude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 32 >55 dB(A) 13
>70 dB(A) 0 > 60 dB(A) 0

Tabelle 24: Anzahl der betroffenen Wohngebdude, HindenburgstraBe Nord
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5.4.3.5 ZiegelstraBBe

Die Auslosewerte im Bereich ZiegelstraBe werden bei bis zu 73 dB(A) Lrag und 62 dB(A) Lnacht
um bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Die hochsten Immissionspegel entstehen an dem Wohnge-
baude ZiegelstraBe 13.
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Abbildung 23: Larmschwerpunkt ZiegelstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich ZiegelstraBe von Uberschreitungen der Auslése- bzw.
MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 25 entnommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
>65 dB(A) 25 >55 dB(A) 11
>70 dB(A) 2 > 60 dB(A) 2

Tabelle 25: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, ZiegelstraBe
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5.4.3.6 Seestrafle

Die Auslosewerte im Bereich SeestraBBe werden bei 72 dB(A) Lrag und 57 dB(A) Lnacht um bis
zu 7 dB(A) Uberschritten. Die hdochsten Immissionspegel entstehen an dem Wohngebaude
SeestraBe 2. Nach der zwischenzeitlich erfolgten Umsetzung von Tempo 30 ganztags zwi-
schen Hirschgraben/Marienplatz Sid und ZogenfeldstraBe/SeestraBe 57 erreichen die hdchs-
ten Pegelwerte 70 dB(A) tagsiiber am sidlichen Ende der SeestraBe (Wohngebaude Seestra-
Be 61-65).

Abbildung 24: Larmschwerpunkt SeestraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich SeestraBe von Uberschreitungen der Auslése- bzw.
MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 26 entnommen werden.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Pegelwerte | Ltag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 31 >55 dB(A) 25
> 70 dB(A) 6 > 60 dB(A) 0

Tabelle 26: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, Seestrale
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Kartierung und Betroffenheitsanalyse berticksichtigen den Zustand vor Umsetzung von Tem-
po 30 ganztags zwischen Hirschgraben/Marienplatz Stid und ZogenfeldstraBe/Seestrale 57.

5.4.3.7 JahnstraBle

Die Auslosewerte im Bereich JahnstraBe werden bei bis zu 72 dB(A) Lrag und 62 dB(A) Lnacht
um bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Die héchsten Immissionspegel entstehen an den Wohnge-
bdude Jahnstr. 10 und 12b sowie Goethestr. 23, Jahnstr. 61 und 65.
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Abbildung 25: Larmschwerpunkt JahnstraBe

Die Anzahl der Geb&ude, die im Bereich JahnstraBe von Uberschreitungen der Auslése- bzw.
MaBnahmenwerte betroffen sind, kann Tabelle 27 entnommen werden.
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Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Pegelwerte | Lrag Pegelwerte | Lnacht
> 65 dB(A) 36 >55 dB(A) 34
>70 dB(A) 11 > 60 dB(A) 1

Tabelle 27: Anzahl der betroffenen Wohngebaude, JahnstraBe

5.4.4 Weitere bekannte Larmprobleme

Der Stadt Ravensburg sind weitere Larmprobleme derzeit nicht bekannt.

5.5 Ruhige Gebiete

Nach Art. 8 Abs. 1 lit. b) S. 2 der UmgebungslarmRL soll Ziel der Larmaktionspléane auch
sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Dieselbe Verpflichtung
enthélt § 47d Abs. 2 S. 2 BImSchG. Ruhige Gebiete sind von der zustandigen Behdérde fest-
gelegte Gebiete, die entweder einen bestimmten Immissionswert nicht tbersteigen (,,ruhige
Gebiete in einem Ballungsraum™) oder die keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind (,ruhige Gebiete auf dem Land").

Ruhige Gebiete dienen dem Gesundheitsschutz. Durch ihre Erholungsfunktion sollen sie larm-
belasteten Menschen Riickzugsorte bieten, um ihre Gesundheit zu schitzen und zu erhalten.
Gesundheitliche Erholung ist aber nur dort erforderlich, wo gesundheitliche Belastungen vor-
liegen. Ruhige Gebiete sind kein Selbstzweck. Ihre Ausweisung wird nur dort bendétigt, wo sie
auch in Anspruch genommen werden. Aus der Erholungsfunktion ruhiger Gebiete folgt, dass
die Verpflichtung zur Festlegung ruhiger Gebiete nicht flaichendeckend ist, sondern nur dort
besteht, wo ruhige Gebiete zugunsten der von Umgebungslarm belasteten Menschen benétigt
werden. Dies ist in landlichen Gebieten deutlich weniger der Fall als in Ballungsraumen.

Fur die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Ravensburg fehlt es daher an der
rechtlichen Erforderlichkeit, da den Menschen gentigend Rickzugsraume zur Verfligung ste-
hen.

6. Schienenverkehrslarm

Neben StraBenverkehrslarm ist die Stadt Ravensburg auch vom Schienenverkehrslarm be-
troffen: Durch das Gemarkungsgebiet verlauft die DB-Strecke 4500 Suidbahn-Wirttemberg
(Friedrichshafen - Ulm). Mit einer Streckenbelastung von 34.145 Zige/Jahr!? wurde die Sud-
bahn-Wirttemberg im Bereich der Gemarkung Ravensburg durch das Eisenbahn-Bundesamt
kartiert, wonach die Stadt grundsatzlich verpflichtet ist, auch den Schienenverkehr in die
Larmaktionsplanung mit einzubeziehen.

12 Ergebnis aus der Umgebungsldrmkartierung, Stufe 3 des Eisenbahn-Bundesamtes vom 30.06.2017

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
4. April 2018 | Bericht-Nr. 2067.199 / SKe



Seite 50 | Stadt Ravensburg
Fortschreibung des Lirmaktionsplans: Planentwurf

Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt nach § 47e Abs. 4 BImSchG zustandig fir
die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans flr die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes, soweit es um ,MaBnahmen in Bundeshoheit" geht. Dies sind MaBnahmen, die in die
Verwaltungskompetenz des Bundes fallen. GemaB Rundschreiben des VM vom 18.03.2015
gilt diese Anderung der Zusténdigkeit jedoch faktisch erst fiir die 3. Stufe der Ldrmaktions-
planung im Jahr 2017/18. Die Erarbeitung und Bewertung von MaBnahmen zur Larmredukti-
on im Schienenverkehr erfolgt ab diesem Zeitpunkt vorrangig durch das Eisenbahn-
Bundesamt.!3

Mit Schreiben vom 23. Oktober 2017 empfiehlt das Verkehrsministeriums Baden-
Wirttemberg den vom Larm von Haupteisenbahnstrecken betroffenen Stadten und Gemein-
den, den Aspekt Schienenverkehrsldarm dennoch in ihrer Larmaktionsplanung zu behandeln
und die sich bietenden planungsrechtlichen und stadtebaulichen Mdglichkeiten zur Larmmin-
derung und zur Vermeidung neu entstehender Larmprobleme zu nutzen.

Die bisherigen Erfahrungen der Larmaktionsplanung zeigen laut VM, dass kaum ein Einfluss
auf MaBnahmen in Bundeshoheit besteht. Das VM empfiehlt daher im Larmaktionsplan auf
die MaBnahmen des Bundes einzugehen. Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionspla-
nes Ravensburg werden

e die Ergebnisse der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes Gibernommen,

e die Betroffenheiten durch Schienenverkehrslarm, auch im Vergleich zur Stufe 1, qualitativ
bewertet und

e mogliche LarmminderungsmaBnahmen aufgezeigt.

6.1 Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Larmkartierung 2017 (dritte Stufe) der bundeseigenen Schienenwege wurde im Juni 2017
durch das Eisenbahn-Bundesamt, § 47c Abs. 1 Satz 2 BImSchG veroffentlicht. In der dritten
Stufe der Larmaktionsplanung wurde durch das Eisenbahn-Bundesamt alle Haupteisenbahn-
strecken mit einem jahrlichen Zugaufkommen von > 30.000 Ziigen erfasst. Mit einer Stre-
ckenbelastung von 34.145 Ziige/Jahr wurde die Stidbahn-Wiirttemberg im Bereich der Ge-
markung Ravensburg durch das Eisenbahn-Bundesamt kartiert. Der Larmkartierung liegen
die Zugzahlen aus dem Fahrplan 2011 zu Grunde.

13 Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) im Rahmen der Larmaktions-
planung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes (Stufe 3) wurde bereits im August 2017 abgeschlossen. Der aus
der Umfrage hervorgehende Larmaktionsplan wird 2018 veroffentlicht.
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Abbildung 26: Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken 3. Stufe Ravensburg (EBA)

6.2 Qualitative Bewertung der Betroffenheiten durch Schienenverkehrslarm

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung wurde die DB-Strecke 4500 aufgrund der Belas-
tungen unterhalb des Schwellenwertes (Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen
pro Jahr) durch das zustandige Eisenbahn-Bundesamt nicht kartiert.

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung Ravensburg sollte vor allem der StraBenver-
kehrslarm in der Innenstadt und den Ortsdurchfahrten gemindert werden. Die Belastungen
durch den Schienenverkehrslarm wurden im Vergleich zum StraBenverkehrslarm als nachge-
ordnet betrachtet und daher auf eine (erganzende) Kartierung sowie die Festlegung von
MaBnahmen fir dies Larmquelle Schienenverkehr verzichtet.

Die Betroffenheitsanalyse der dritten Stufe der Larmaktionsplanung Schiene fiir Ravensburg

kann nachfolgender Tabelle entnommen werden.
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Larmbelastete Einwohner
Pegelbereich in dB(A) LAP Ravensburg
(Kartierung EBA 2017)
Loen Lnight
50-55 150
55-60 130 70
60-65 70 10
65-70 20
70-75 10 0
> 75 0
> 65/55
(Auslosewerte) 2L Y
> 70/60
(MaBnahmenwerte) Y e

Sehr hohe Belastung
Hohe Belastung
Belastung / Beldstigung

Tabelle 28: Betroffenheitsanalyse Schienenverkehrslarm Ravensburg (2017, 3. Stufe)

Auch bei der aktuellen Fortschreibung der Larmaktionsplanung Ravensburg wird der StraBen-
verkehrslarm als Hauptlarmquelle angesehen und soll vorrangig fir die Ortsdurchfahrten und
den Innenstadtverkehr vermindert werden. Die Belastungen durch den Schienenverkehrslarm
werden im Fall von Ravensburg im Vergleich zum StraBenverkehrslarm als nachgeordnet
betrachtet. Der Schienenverkehrslarm wird verpflichtend in einem Larmaktionsplan des Ei-
senbahn-Bundesamtes 2017/2018 beriicksichtigt.

6.3 LarmminderungsmaBnahmen Schienenverkehrslarm

Fur die Larmminderung an Schienenwegen kommen MaBnahmen zur Reduzierung des be-
triebsbedingten Larms sowie planerische Festlegungen insbesondere der Bauleitplanung in
Frage. Die Zustandigkeit zur Reduzierung des betriebsbedingten Larms von Schienenwegen
liegt, soweit es sich um bundeseigene Schienenwege handelt, beim Bund. Die bisherigen
Erfahrungen der Larmaktionsplanung zeigen laut VM, dass kaum ein Einfluss auf MaBnahmen
in Bundeshoheit besteht. Auf Bundesebene wurden bisher folgende MaBnahmen zur Larm-
minderung an bundeseigenen Schienenwegen ergriffen (Vgl. Rundschreiben des VM Baden-
Wirttemberg v. 18.03.2015 - 5-8826.15/73):

e Larmabhdngiges Trassenpreissystem
Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhdngige Trassen-
preissystem flr Glterzige eingefiuhrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni
2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Uberwiegend ,leise™ Giterwa-
gen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter, die einen vorhandenen Giter-
wagen von lauter auf leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhangigen
Bonus beim Einsatz eines umgeriisteten Giterwagens auf dem Streckennetz bundeseige-
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ner Eisenbahnen. Ndheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie "Larmabhangiges Trassenpreissystem"
vom 17. Oktober 2013.

e Umristung lauter Zige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen™), welche beim Bremsvorgang die
Rader glatten und so das Fahrgerausch des Zuges erheblich senken.

e Ldarmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist in
Zusammenarbeit mit der Deutsche Bahn AG (DB AG) ein Gesamtkonzept fiir die Larmsa-
nierung erarbeitet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei denen die
Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind.
Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der Larmsanierung entwickelt. Der Streckenabschnitt
der Sudbahn-Wirttemberg (Gemarkung Ravensburg) ist weder im Landessanierungspro-
gramm der DB noch in der Prioritdtenliste des EBA-Larmaktionsplanes enthalten.

. Besonders Uberwachtes Gleis
Als ,Besonders lGberwachtes Gleis™ (biG) werden Gleise bezeichnet, deren Oberflachen
nachweislich in einem bestimmten Toleranzbereich gehalten werden. Um die Schallemis-
sionen zu verringern, werden Gleise in einem besonderen Verfahren geschliffen und re-
gelmé&Big auf ihre akustische Qualitét hin Gberpriift. Die Uberpriifung wird in regelm&Bi-
gen Abstanden mit einem eigens dafiir entwickelten Schallmesswagen durchgefiihrt. Bei
negativer Abweichung wird das Gleis nachgeschliffen. Im Planfeststellungsrecht ist durch
Rechtsprechung anerkannt, dass die Einfihrung eines ,bliG" als SchallschutzmaBnahme
grundsatzlich einen sog. ,Gleispflegeabschlag" von 3 dB(A) als Mittelwert rechtfertigt.'4
Dieser Wert kann auch im Rahmen der Larmaktionsplanung als Larmminderung ange-
setzt werden.

14 BVerwG, Beschl. v. 22.08.2007 - 9 B 8/07 - Rn. 7, juris; Urt. v 15.03.2000 - 11 A 42/97 - Rn. 34 ff., juris; OVG
RhPf, Urt. v. 23.04.2009 - 8 C 11025/08 - Rn. 33 ff., juris; Hess VGH, Urt. V. 18.03.2008 - 2 C 1092/06.T - Rn. 155
juris.
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7. Grundsatzlich mogliche MaBnahmen zur Larmminderung des StraBenver-
kehrs

Eine effektive Moglichkeit, Verkehrslarm zu mindern, ist die Reduzierung der Emission am
Kraftfahrzeug selbst. Diese Mdglichkeit liegt jedoch auBerhalb des Einwirkungsbereichs der
Kommunen, die die Larmaktionsplane aufzustellen haben. Die Europaische Union steuert
durch ihre Vorschriften Gber den Fahrzeugbau auf eine starkere Emissionsbegrenzung beim
Fahrzeug selbst hin.

Eine Larmminderung kann auf kommunaler Ebene durch Instrumente der Verkehrsplanung,
der Raumordnung, der auf die Gerdauschquelle ausgerichteten technischen MaBnahmen, die
Verringerung der Schallibertragung und verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnah-
men oder Anreize erzielt werden.

Innerhalb der LdrmminderungsmaBnahmen differenziert man zwischen aktivem und passi-
vem Larmschutz. Aktive LarmschutzmaBnahmen setzen an der Emissionsquelle und auf dem
Ausbreitungsweg an. Zu ihnen zdhlen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, der Austausch
des Fahrbahnbelages oder die Errichtung von Larmschutzwanden und -wallen. Passive
SchallschutzmaBnahmen setzen am Immissionsort an: Sie schirmen ihn vor schadlichen Lar-
mimmissionen ab. Zu Ihnen zdhlen z.B. Schallschutzfenster.

Aktiver Larmschutz bewirkt, dass es insgesamt leiser wird, passive LarmschutzmaBnahmen
sorgen lediglich dafiir, dass Wohn-, Arbeits- oder Aufenthaltsraume vor Larm geschitzt sind.
Den Larm an sich verringern sie nicht. MaBnahmen des aktiven Larmschutzes sind daher
grundsatzlich vorzugswiirdig. Auch die Umgebungslarmrichtlinie und die Larmaktionsplanung
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz haben zum Ziel, den sog. Umgebungslarm zu
reduzieren. Umgebungslarm ist der Larm, der durch menschliches Verhalten im Freien
herrscht. Erst als duBerstes Mittel sind danach auch passive LarmschutzmaBnahmen zu er-
wagen, wenn anders die betroffenen Menschen nicht vor Larm geschiitzt werden kénnen.

Es gilt daher auch fir die Larmaktionsplanung: ,Aktiver Larmschutz vor passivem Larm-
schutz!™

Die Larmaktionsplanung darf nicht auf einzelne Bereiche (z. B. StraBenabschnitte) beschrankt
werden, bei denen die Ausldsewerte Gberschritten werden. Wie schon der notwendige Inhalt
der Larmaktionsplanung nach der UmgebungslarmRL zeigt, liegt der Richtlinie ein weiterge-
hender flachenhafter Ansatz zugrunde. Verkehrsplanerische Aspekte oder auch langfristige
Strategien sind nicht auf einzelne StraBenabschnitte zu begrenzen. Daraus folgt die Verpflich-
tung der Larmaktionsplanung, nicht nur einzelne StraBenabschnitte, sondern die Larmauswir-
kungen gesamthaft zu betrachten. Ebenso spricht die Forderung, die Auswirkungen der MaB-
nahmen auf mogliche Verlagerungseffekte zu tberprifen, flir eine gesamthafte Betrachtung,
auch bei der Konzeption von MaBnahmen. Daher ist ein Bliindel von Larmminderungsmafi-
nahmen sinnvoll.

MaBnahmen kénnen auch in eine bestimmte zeitliche Reihenfolge gesetzt werden: Schnell
umsetzbare SofortmaBnahmen (z.B. Verkehrsbeschrankungen) kénnen durch langfristige
bauliche / planerische MaBnahmen abgeldst werden.
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Nachfolgend werden alle grundsatzlich geeigneten MaBnahmen zur Minderung des StraBen-
larms, unabhdngig der 6rtlichen Gegebenheiten dargestellt.

Fir die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behérden und Trager éffentlicher Belange
enthalt Kapitel 12 eine Ubersicht der LirmminderungsmaBnahmen, die nach einer erfolgten
Beurteilung und Abwagung geeignet erscheinen, die Larmbelastung in den Hauptbelastungs-
bereichen auf Gemarkungsgebiet Ravensburg zu reduzieren. Nach Abschluss des einstufigen
Beteiligungsverfahrens wird die Stadt Ravensburg die Fortschreibung des Larmaktionsplans
zu einem beschlussféahigen Planentwurf ausarbeiten, wobei die Anregungen, Hinweise und
Erganzungen der Birgerinnen und Blirger sowie der Trager 6ffentlicher Verwaltung berick-
sichtigt werden.

7.1 Baulicher Larmschutz
Instandsetzung/Erneuerung des Fahrbahnbelags

Befinden sich die Beldage von Fahrbahnen in schlechtem Zustand, so fihrt dies zu einer deut-
lich héheren Larmbelastung der Anwohner. Die Sanierung des StraBenbelags kann mehrere
dB(A) Larmreduzierung bringen.

Nach den StraBengesetzen haben die Baulasttrager die StraBen in verkehrssicherem Zustand
zu unterhalten. Rechtliche Vorgaben, ab wann Fahrbahnbeldge zu erneuern sind, gibt es
nicht.

Einbau eines larmtechnisch verbesserten StraBenbelages

Entgegen anfanglicher Skepsis gibt es erhebliche Fortschritte bei den larmmindernden As-
phaltdeckschichten, auch fir AuBer- und Innerortslagen.

Flr AuBerortsstraBen empfiehlt das VM den Einsatz eines SMA 0/8 LA. Diesem larmmindern-
den Fahrbahnbelag wird allerdings noch kein Dsto-Wert zugewiesen. Fir StraBen mit Ge-
schwindigkeiten = 60 km/h gibt es bislang funf Typen von [armmindernden StraBenoberfla-
chen denen Dsio-Werte zugewiesen und damit die Larmminderung nachgewiesen und
anerkannt wurde.

Fur InnerortsstraBen bestehen derzeit vorwiegend Versuchsstrecken zu larmoptimiertem
Asphalt. Die bau- und larmtechnische Dauerhaftigkeit ist bislang nicht abschlieBend bekannt.
Dementsprechend weisen diese neuen Beldge noch keine Zulassung als Regelbauweise auf.
Das VM empfiehlt fur innerdrtliche StraBen den Einbau von SMA 0/8 mit einer larmabsorbie-
renden Wirkung von -2 dB (A). Ein larmoptimierter SMA 0/8 LA ist zum heutigen Zeitpunkt
noch geringfiigig teurer als die aktuell eingebauten Belage.

Larmschutzwande/ -walle

Larmschutzwande sind bei StraBen, die keine ErschlieBungsfunktion flir angrenzende Grund-
stlicke haben, sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Gerduschminderungen von bis zu 20 dB(A)
erreichen. Denkbar ist auch die Einhausung von stark befahrenen StraBen. Hier stellt sich
allerdings jeweils die Frage nach der VerhaltnismaBigkeit (Kosten/Nutzen). Weiter werfen
Larmschutzwande mitunter erhebliche stadtebauliche Probleme auf, welche im Einzelnen fur
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die jeweilige ortliche Situation zu bewerten sind. Bei Gleisen sind diese Probleme geringer, da
Gleisen keine ErschlieBungsfunktion fiir angrenzende Grundstiicke zukommt und die zer-
schneidende Wirkung der Schiene durch Larmschutzwande nicht erheblich verstarkt wird.

StraBenraumgestaltung

Durch die Verschmalerung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines Rad-
verkehrsweges ergibt sich eine VergroBerung des Abstandes von der Fahrspur (Emissionsort)
zum Wohngebaude. Dies flihrt zu einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zu-
satzlichen Verringerung der Larmwahrnehmung. Fahrbahnverschmalerungen sind méglich,
wo die bestehenden Fahrbahnbreiten die Mindest- und RichtmaBe der RASt 06 Uberschreiten.

Die Umgestaltung von unsignalisierten und insbesondere von signalisierten Knotenpunkten zu
Kreisverkehrsplatzen fihrt durch die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu
einer Larmminderung, die jedoch nach den Berechnungsverfahren der Umgebungslarmrichtli-
nie nicht nachgewiesen wird.

Passiver Schallschutz

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist - stadtebauliche Planung, Nutzen-
Kostengriinde -, kommt passiver Schallschutz in Betracht. LairmschutzmaBnahmen erfolgen
an der baulichen Anlage (Objektschutz).

7.2 Steuerung des Verkehrs
Streckenbeschrankungen fiir bestimmte Verkehrsarten

Rechtliche Streckenbeschrankungen sind beispielsweise das Durchfahrverbot flir Lkw
und/oder Motorrader auf innerstadtischen StraBen oder WohnstraBen. Lkw-Fahrverbote sind
vor allem nachts wirkungsvoll.

Problematisch kann allerdings die mit einem Lkw-Durchfahrtverbot verbundene Verkehrsver-
lagerung sein. Lkw-Verbote kommen vor allem in Betracht, wenn anbaufreie Alternativrouten
bestehen und somit durch die Verlagerung keine neuen Betroffenheiten entstehen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierungen der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostengilinstige MaB-
nahmen zur Larmminderung. Voraussetzung ist, dass die Geschwindigkeitsanordnungen ein-
gehalten werden. Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kdénnen insbe-
sondere Kontrollen durchgefuhrt oder bauliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen ergriffen
werden. Neben der Hohe des Lkw-Anteils ist flr die im Einzelfall erreichbare Larmreduktion
auch der konkret vorhandene StraBenbelag maBgeblich.

Verstetigung des Verkehrs
Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzdge-

rungsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmentlastung erreichen, obwohl die Minderung
des Mittelungspegels nur gering ist. Optimal ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindigkeit
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bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein gleichmdBiges Verkehrsgerausch ohne die
besonders beldstigenden Pegelspitzen.

Als mogliche MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete
Schaltungen der Lichtsignalanlagen (Griine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen
Geschwindigkeit, Dauerrot flir FuBganger mit Anforderungskontakt, Riickbau von StraBen-
randstellplatzen ohne Verbreiterung der Fahrbahn usw.

7.3 Einsatz und Forderung larmarmer Verkehrsmittel
OPNV, Rad- und FuBgingerverkehr

Die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds steht bereits heute auf der Agenda
vieler Stadte und Gemeinden, Hierzu zahlen: Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung,
finanzielle Férderung des OPNV, Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV, Erarbeitung von
Konzepten zur Férderung des FuBganger- und Radfahrerverkehrs mit baulichen MaBnahmen
und Imagewerbung, Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung vom motorisierten Individual-
verkehr auf den 6ffentlichen Verkehr usw.

7.4 Stadt- und Verkehrsplanung
Bau von UmgehungsstraBBen

Der Bau von UmgehungsstraBen stellt eine verkehrsplanerische MaBnahme dar, die vom Bau-
lasttrager lediglich zu bericksichtigen ist. Leider scheitert der Bau von UmgehungsstraBen
haufig an den leeren 6ffentlichen Kassen. Gleichwohl kdnnen Stadte und Gemeinden Umge-
hungsstraBen in die Ldrmaktionsplanung als mittel-/langfristiges Ziel aufnehmen. Dies gilt
nicht nur fir die Planungen anderer Baulasttrager. Auch die eigene Planung etwa im Stra-
Benbau kann aufgenommen werden.

KombimaBnahmen und (General-)Verkehrsplan

Die Larmaktionsplanung hat den Vorteil, dass sie Probleme gesamthaft betrachten und I6sen
kann. Es besteht die Chance, durch die Kombination von MaBnahmen unterschiedlicher Tra-
ger bzw. Behorden die Wirksamkeit von einzelnen MaBnahmen zu steigern.

Nach MaBgabe einer Gesamtverkehrsplanung sollten die EinzelmaBnahmen aufeinander ab-
gestimmt sein. Der Verkehrsplan sollte die regionale (groBraumigere) Planung der Verkehrs-
strome und die innerértlichen (kleinrdumigeren) Planungen koordinieren.

Bauleitplanung - Festsetzungen

Die Bauleitplanung ist eines der wichtigsten Instrumente, die der Gemeinde im Rahmen der
Larmaktionsplanung unmittelbar selbst zur Verfigung stehen.

Zum einen ist ein Larmaktionsplan bei der Aufstellung von Flachennutzungsplan und Bebau-
ungsplanen zu berticksichtigen (§ 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. g BauGB). Zum anderen kann die Ge-
meinde etwa nach § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB ein nachtliches Fahrverbot auf einer 6ffentlichen
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Verkehrsflache und nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB Larmschutzwalle oder Larmschutzwande
festsetzen.

Das Ministerium fir Verkehr sieht vor allem die folgenden MaBnahmen als geeignet an, um
stadtebaulichen Larmschutz durch einen Larmaktionsplan zu steuern:!>

e Vertragliche raumliche Zuordnung neuer Wohn- und Gewerbegebiete untereinander

e Schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten (insbesondere Industrie- und Ge-
werbegebiete)

e Struktur der ErschlieBung, so dass Durchfahrtsmdéglichkeiten (Schleichwege) vermieden /
reduziert werden

¢ Dimensionierung und Gestaltung von StraBen gemaB der kommunalen Verkehrskonzepte

e Abschirmung durch Schallschutzwalle, Schallschutzwande, Gebaude insbesondere mit
[armunempfindlichen Nutzungen

e Gebdudeorientierung beispielsweise mit entsprechend angeordneten Grundrissen (insbe-
sondere bei larmabschirmenden Gebduden)

e Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Gebaudeausrichtung, Fassadenanord-
nung und -gestaltung

¢ Vermeidung schallharter Gebaudeoberfldchen zugunsten larmabsorbierender Materialien

e Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von StraBe / Schiene

e Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissionsschutzrechtlich
nicht als LarmminderungsmaBnahme gegenlber Sport- und Freizeitanlagen und gegen-
Uber gewerblichen Anlagen maéglich)

e Begriindung

8. Bewertungsgrundsitze

Die in Betracht kommenden MaBnahmen und die von ihnen jeweils betroffenen Belange sind
im weiteren Verfahren der Larmaktionsplanung zu gewichten. Zunachst soll jede MaBnahme
far sich im Hinblick auf das Planungsziel analysiert werden. Weil das aber nicht im Sinn einer
~Alles-oder-Nichts-L6ésung" geschehen darf, mussen nicht nur die einzelnen MaBnahmen samt
der von ihnen betroffenen Belangen in Beziehung zum Planungsziel gebracht werden. In ei-
nem zweiten Schritt sind vielmehr die MaBnahmen, die gleichlaufenden Interessen aber auch
die gegenlaufigen Belange zueinander - im Hinblick auf das Planungsziel - in Verhaltnis zu
setzen. Auf der so gewonnenen Grundlage werden die konkret zu ergreifenden MaBnahmen
letztendlich bestimmt.

8.1 Larmschutzkonzept

Grundsatzliches Ziel des Larmschutzkonzepts dieses Larmaktionsplans ist die Unterschreitung
der Auslosewerte fiir LarmminderungsmaBnahmen. Es wird ein optimales Nutzen-Kosten-
Verhaltnis angestrebt. Bei welcher Relation zwischen Kosten und Nutzen eine technisch zur
Verbesserung der Larmsituation grundsatzlich geeignete und erforderliche MaBnahme mit
einem unverhaltnismaBigen Aufwand verbunden ist, bestimmt sich nach den Umstanden des

15 Vgl. Rundschreiben des VM Baden-Wdurttemberg v. 10.09.2014 - 53-8826.15/75.
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Einzelfalles. Um eine mdglichst umfassende und ausgewogene Bewertung der MaBnahme zu
gewabhrleisten, flieBen in das Larmschutzkonzept folgende Kriterien ein:

e Minderung der Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebdude
e Mittelbar positive Wirkungen der MaBnahme:
— Nutzen der MaBnahme (monetar, vermiedene Larmkosten)
- Synergien
e Mittelbar negative Wirkungen der MaBnahme:
- Kosten der MaBnahme; fiskalische Interessen des StraBenbaulasttragers
- Verkehrsverlagernde Effekte

8.2 Bewertung der MaBnahmen im Hinblick auf das Planungsziel

Ziel dieses Larmaktionsplanes ist es, die Larmbelastungssituation fir die Menschen in der
Stadt Ravensburg weiter zu verbessern. Eine MaBnahme wird zundchst danach bewertet, in
wie weit sie auf der einen Seite unmittelbar das Planungsziel beférdert, auf der anderen Seite
danach mit welchem Aufwand - sachlich und zeitlich - sie umgesetzt werden kann. Bei der
Auswertung der Berechnungsergebnisse wurden an dem Larmschwerpunkt fir den Fall ohne
LarmschutzmaBnahme und fir die jeweilige MaBnahme die Einwohner und Gebdude ermittelt,
die Pegelwerten Uber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnignt ausgesetzt sind.

Die Differenz aus der Anzahl betroffener Einwohner mit und ohne LarmschutzmaBnahme
verdeutlicht die Minderungswirkung der MaBnahme bezogen auf die Einwohner, also die Be-
troffenen.

8.3 Bewertung der MaBnahmen im Hinblick auf weitere Belange

Nachdem die einzelnen MaBnahmen auf ihre unmittelbaren Wirkungen im konkreten Fall un-
tersucht wurden, gilt es, diese MaBnahmen auch entsprechend ihrer weiteren Wirkungen zu
bewerten. In Betracht kommen positive, aber auch negative Wirkungen - in Betracht kom-
men Wirkungen, die sich bei den Larmbetroffenen auswirken, aber auch Wirkungen, die sich
bei Dritten entfalten.

8.3.1 Mittelbare positive Wirkungen

e positive Wirkungen zu Gunsten der Betroffenen gegen weitere Belastungen (Synergien zur
Luftreinhaltung, Klimaschutz, Verkehrssicherheit, stadtebauliche Aspekte, usw.),

e positive externe Effekte — durch Verringerung bisheriger externer Kosten infolge der
Larmbelastung,

Paradigmatisch die Ausfiihrungen in den LAI-Hinweisen, S. 13 ff.16:

~Belastungen durch Larm verursachen jedes Jahr hohe volkswirtschaftliche Kosten. Diese
externen, nicht vom Larmverursacher getragenen Kosten kénnen nur im Einzelfall (z. B.
Mietzinsausfalle und Verminderung der Immobilienpreise) genau spezifiziert werden. Den-
noch sind diese bei der Abwagung von LarmschutzmaBnahmen entsprechend zu berticksich-
tigen.

16 | Al - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Ldrmaktionsplanung, Aktualisierte Fassung; 18.Juni.2012.
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Folgen von Larm kénnen physische und psychische Stérungen sowie Verhaltensanderungen
der betroffenen Personen sein. Aber auch gesellschaftliche Auswirkungen sind zu bericksich-
tigen.

Die menschliche Gesundheit kann durch larmverursachte physische und psychische Stérun-
gen beeintrachtigt werden. Hierzu zdhlen im Bereich der kdrperlichen Beeintrachtigungen u.
a. die ischamischen Herzkrankheiten (z. B. Angina Pectoris, Herzinfarkt) und durch Bluthoch-
druck bedingten Krankheiten (z. B. Hypertonie, hypersensive Herz- und Nierenkrankheiten).
Bei den psychischen Beeintrachtigungen treten u. a. Stressreaktionen, Schlafstérungen und
Kommunikationsstérungen auf. Dies kann zu direkten medizinischen Behandlungskosten
(Kosten flr Personal, Infrastruktur und Arzneimittel) fihren. Aber auch indirekte Gesund-
heitskosten werden verursacht. So erhéht sich z. B. das Unfallrisiko durch |drmbedingte Kon-
zentrationsstdrungen oder durch das Uberhdren von Gefahrensignalen.

Die durch Larm verursachten Beeintrachtigungen der Gesundheit kénnen zu Produktionsaus-
fall fihren, da die betroffenen Personen zeitweise oder dauerhaft nicht als Arbeitskréafte zur
Verfligung stehen.

Nicht zu vernachlassigen sind die immateriellen Kosten, wie z. B. Verlust an Wohlbefinden
und Leid bei den betroffenen Personen. Diese immateriellen Kosten kénnen die materiellen
Kosten (Behandlungskosten, Produktionsausfall) wesentlich Uibersteigen (z. B. bei Todesfallen
und chronischen Erkrankungen).

Neben den Kosten fir Gesundheitsschaden sind verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen
und Immobilienverkdufe feststellbar. Fir [darmbelastete Immobilen werden niedrigere Immo-
bilienpreise bezahlt und die erzielbaren Einnahmen aus Mietzinszahlungen liegen niedriger.
Effekte auf Immobilienwerte sind bereits ab einem Tagwert von 45 dB(A) nachweisbar.

Verminderte Immobilienpreise und sinkende Mieteinklinfte wirken sich negativ auf die Steu-
ereinnahmen der Kommunen aus, da diese lber Einnahmen aus Mieteinklinften, Grunder-
werbssteuer und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Aus Kosten-Nutzen-Untersuchungen zu Aktionsplanungen nach der EG-Umgebungsléarm-
richtlinie |asst sich vorsichtig ableiten, dass bei einer mittleren Monatsmiete von 350 Euro pro
Person ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro je dB(A), welches den Pegel von 50 dB(A) Uber-
schreitet, je Einwohner und Jahr entsteht. Unter den Unwagbarkeiten, die mit Steuerschat-
zungen Ublicherweise zusammen hangen, ist daraus ein Verlust von mietbezogenen Steuern
von 2 Euro je dB(A) Uber 50 dB(A), je Einwohner und Jahr ableitbar.

Eine Stadt, die beispielsweise ihre 250.000 Einwohner im Durchschnitt um 2 dB(A) durch
Umsetzung der MaBnahmen einer Larmaktionsplanung entlastet, wiirde zusatzliche Steuer-
einnahmen auf Mieteinklnfte von 1.000.000 Euro pro Jahr erzeugen. Hinzu kdmen die Mehr-
einnahmen aus der Grunderwerbsteuer, die ausschlieBlich den Kommunen zuflieBen.

Eine Beispielrechnung fiir verschiedene Larmminderungsszenarien hat gezeigt, dass Larm-
minderung nur am Anfang Geld kostet. Die durchgeflihrten MaBnahmen amortisieren sich in
aller Regel kurzfristig und fihren anschlieBend zu zusatzlichen Einnahmen.
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Diese Betrachtung wird von den Ergebnissen der EG-Arbeitsgruppe “Health and Socio-
Economic Aspects” quantitativ bestatigt.

Im Rahmen der "Studie zur KostenverhaltnismaBigkeit von SchallschutzmaBnahmen" des
Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz wurde ermittelt, dass Einfamilienhduser um ca.
1,5 % je dB(A), das den Wert von 50 dB(A) Uberschreitet, an Wert verlieren."

8.3.2 Mittelbare negative Wirkungen

MaBnahmen kdnnen erhebliche Finanzmittel in Anspruch nehmen (z.B. Einbau eines larm-
technisch verbesserten StraBenbelags); MaBnahmen kdnnen aber auch zu einer Verschlech-
terung der Larmsituation Dritter beitragen (z.B. verkehrsverlagernde Effekte infolge straBen-
verkehrsrechtlicher MaBnahmen). Beides entfaltet keine absolute Sperrwirkung - beides ist
aber im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Fiskalisches Interesse des StraBenbaulasttrdagers

Fur die Beantwortung der Frage, wer die mit der Umsetzung konkreter MaBnahmen verbun-
denen Kosten zu tragen hat, gilt das Prinzip der Konnexitat von Aufgabenverantwortung und
Ausgabenlast: Wer fir die Erflllung einer Aufgabe zustandig ist, muss auch die damit ver-
bundenen Ausgaben tragen. Die Umsetzung einer straBenbaulichen MaBnahme, wie z.B. der
Instandsetzung eines Fahrbahnbelages, ist eine Aufgabe im Rahmen der Erfilillung der Stra-
Benbaulast. Dementsprechend haben Bund, Lander, Landkreise und Gemeinden als Baulast-
trager die ihnen obliegenden StraBenbauaufgaben zu finanzieren.

Verkehrsverlagernde Effekte straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen

Bei der Bekampfung des StraBenverkehrslarms besitzen insbesondere straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen eine groBe Bedeutung. Streckenbeschréankungen fir bestimmte Verkehrs-
arten (z.B. Nachtfahrverbot fir Lkw) kénnen unmittelbar, andere MaBnahmen wie etwa Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen kdénnen in diesem Sinn mittelbar verkehrsverlagernde Effekte
haben und damit zu erhéhten Larmimmissionen auf alternativen Routen fihren.

Eine Betrachtung der Verkehrseffekte ggf. mithilfe eines Verkehrsmodells ist daher als
Grundlage einer sachgerechten Abwagung hilfreich. Fir die von den MaBnahmen betroffene
Region soll geprift werden, ob und gegebenenfalls in welchem Umfang diese verkehrsrele-
vanten MaBnahmen zu Verkehrsverlagerungen und damit verbundenen Veranderungen der
Verkehrslarmbelastung fihren werden.
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9. Abwagungsgrundsatze

Bestehen regelungsbediirftige Larmprobleme sowie Larmauswirkungen und ist die Aufstellung
eines Larmaktionsplanes deshalb gerechtfertigt, hat die Gemeinde im Rahmen des rechtlich
Méglichen die Planlésung herauszuarbeiten, welche aus ihrer planerischen Sicht die 6ffentli-
chen und privaten Belange am besten in Einklang bringt. Dazu hat die Gemeinde den wesent-
lichen Sachverhalt aufzuarbeiten. Sie muss die betroffenen Belange erkennen und zundchst
jeweils fur sich im Hinblick auf das Planungsziel gewichten, eine Verbesserung der Larmsitua-
tion zu erreichen. Widerstreitende Belange sind mit dem Ziel eines bestmdglichen Ausgleichs
auszutarieren. Die MaBnahmen, die letztendlich im Larmaktionsplan festgesetzt werden,
mussen verhaltnismaBig sein.

Neben der Wirkung der einzelnen in Betracht kommenden MaBnahmen auf die Verbesserung
der Larmsituation, missen auch die weiteren Belange, die durch die Realisierung der MaB-
nahmen tangiert werden, in den Blick genommen werden: Fir jeden Larmschwerpunkt und
jedes sonst in die Larmaktionsplanung einbezogene Rechengebiet sind die einzelnen Schutz-
maBnahmen so zu bestimmen, dass samtliche, im Einzelfall konfligierenden Interessen austa-
riert werden.

9.1 Allgemeine Abwagungsgrundsatze

Dabei sind insbesondere die folgenden allgemeinen Abwdgungsgrundséatze zu beachten:

e MaBnahmen an der Quelle der Gerduschbelastung sind vorrangig.

e Aktive MaBnahmen haben Vorrang vor passiven SchallschutzmaBnahmen.

e Es gilt das Verursacherprinzip.

e Je hoher die Belastung larmbetroffener Menschen ist und je starker diese Belastung redu-
ziert werden kann, desto gewichtigere, mit der MaBnahme verbundene Nachteile kdnnen
in Kauf genommen werden.

e Larmbelastungen sind gerecht zu verteilen.

e Weder eine EinzelmaBnahme noch ein MaBnahmenpaket darf zu unverhaltnismaBigen
Nachteilen fihren.

e Bei der Betrachtung sind nicht nur die bestehende Larmsituation, sondern auch kinftige
Entwicklungen zu bertcksichtigen, die sich bereits heute abzeichnen (Vorsorgeprinzip).

e Fir jede MaBnahme sind auch die in Betracht kommenden raumlichen und sachlichen
Anwendungsalternativen zu beachten (z. B. ganztagige oder nur nachtliche Geschwindig-
keitsbeschrankungen).

e Die MaBnahmen sind auf ihre Kombinierbarkeit zu untersuchen (z.B. Geschwindigkeitsre-
duzierung bis zur Realisierung baulicher MaBnahmen).

9.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostenginstige und wirksame MaBnahmen zur Larm-
minderung. Die MaBnahmen haben den Vorteil, dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen
und damit vor allem als SofortmaBnahme geeignet sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen
haben auBerdem in der Regel positive Synergieeffekte in Bezug auf die Verkehrssicherheit
und Luftqualitat.
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Nachteilig ist insbesondere, dass mit dieser MaBnahme die Leichtigkeit des flieBenden Stra-
Benverkehrs beeintrachtigt wird. Vor allem StraBen mit tberdrtlicher Bedeutung fiir den
Fernverkehr (BundesstraBen) erflillen eine wichtige Verkehrsfunktion. Sie blindeln den Ver-
kehr und sorgen damit fur eine Entlastung des ortlichen StraBennetzes. Diese Funktion darf
nur aus gewichtigen Griinden eingeschrankt werden. AuBerdem missen die wirtschaftlichen
Aspekte berlicksichtigt werden, die solche Einschrdankungen insbesondere im Bereich des
Lieferverkehrs mit sich bringen. Vor diesem Hintergrund geht die Stadt Ravensburg bei der
Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen als MaBnahmen der Larmaktionsplanung
von folgenden Grundsatzen aus:

e Die MaBnahme wird nur festgelegt, wenn erhebliche Betroffenheiten nachgewiesen sind.

e Die MaBnahme muss in ihrem rdumlichen Geltungsbereich zu einer splrbaren Larmentlas-
tung und einer nachweisbaren Minderung der Betroffenheiten flihren; MaBnahmen die den
Verkehr und den Larm nur verlagern, scheiden aus.

e Der Geltungsbereich der MaBnahme muss exakt lokalisiert werden; eine ,Pauschallésung™
(etwa von Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundsatzlich nicht in Betracht.

e Sind SanierungsmaBnahmen geplant, ist eine Verkehrsbeschrankung nur zeitlich befristet
bis zur Realisierung dieser MaBnahmen gerechtfertigt.

e Weniger belastende Alternativiésungen zur Larmentlastung missen ausscheiden (z. B.
Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten; Beschrankung auf die Tages- oder Nachtzeit;
Realisierung technisch moglicher und finanziell zumutbarer straBenbaulicher MaBnahmen).

¢ Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer MaBnahme sind einzubeziehen
(z. B. Aspekte der Verkehrssicherheit; keine Verwirrung der Verkehrsteilnehmer durch zu
viele Schilder; Feinstaubbelastung).

Um nach diesen Grundsatzen eine mdoglichst differenzierte Bewertung zu erméglichen, wer-
den die Betroffenheiten am Larmschwerpunkt ndher lokalisiert:

HierfUr werden zundachst die Pegelwerte an den Fassaden ohne Larmschutz ermittelt und
raumlich dargestellt (larmtechnische Ausgangssituation). Da die MaBnahmen auch nachts
wirken, wird dabei von dem besonders sensiblen Nachtzeitraum Lnight ausgegangen. Die Pe-
gelwerte ohne LarmschutzmaBnahmen und die Betroffenheiten zeigen, in welchen Bereichen
am Larmschwerpunkt Handlungsbedarf besteht.

In einem zweiten Schritt wird untersucht, welches Wirkungspotential die Geschwindigkeitsbe-
schrankungen haben. Hierfir wird zum einen der Differenzwert zwischen dem Ausgangspegel
ohne Larmschutz und dem Pegelwert nach Realisierung der MaBnahmen ermittelt. Zum ande-
ren wird Uberprift, inwieweit eine MaBnahme die Anzahl der Betroffenheiten (ber dem Auslo-
sewert reduzieren kann.

Festgesetzt wird eine MaBnahme schlieBlich fiir den Bereich, in dem sie fiir hinreichend viele
Betroffenheiten eine erhebliche Larmentlastung bewirkt. Neben den Larmschutzgesichtspunk-
ten kdnnen dabei auch weitere Auswirkungen fiir oder gegen die Anordnung einer MaBnahme
sprechen. Insbesondere verkehrliche Aspekte, wie die Verkehrssicherheit, Querungsbedarf
oder Sichtverhaltnisse mussen bei der Entscheidung berticksichtigt werden.
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10. Wirkungsanalyse der LarmschutzmaBnahmen

Entlang der untersuchten Kartierungsstrecken in Ravensburg sind 1.243 Personen von Larm-
beldstigungen tber 65 dB(A) Lpen und 1.192 Personen von Larmbeldstigungen Uber 55 dB(A)
Lnight betroffen. 251 Betroffenheiten liegen iber dem MaBnahmenwert von 70 dB(A) Lpen wWo-
bei der maximale Larmpegel ganztags mit 77 dB(A) ermittelt wurde. 212 Betroffenheiten sind
Larmpegeln ausgesetzt, welche ber dem nachtlichen MaBnahmenwert von 60 dB(A) liegen.
Der nachtliche Maximalpegel betragt Lnignt = 70 dB(A).

Die Larmbetroffenheiten wurden zum Vergleich auch nach der Richtlinie RLS-90 berechnet.
Die Betroffenheitsanalyse nach VBEB zeigt, dass entlang der untersuchten StraBenabschnit-
tes insgesamt 1.285 Einwohner von Uberschreitungen des Auslésewertes Ltag von 65 dB(A)
und 1.314 Einwohner von Uberschreitungen des Ausldsewertes Lyacht von 55 dB(A) betroffen
sind.

An den ermittelten Larmschwerpunkten ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
ganztags (statt 50 km/h ganztags bzw. teilweise 50 km/h tags und bereits 30 km/h nachts)
sowie flir 2 Hauptbelastungsbereiche 30 km/h nachts (statt 50 km/h) technisch méglich und
grundsatzlich zielfihrend. Die jeweilige Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
wirde eine Larmminderung von rund 2,6 dB(A) bewirken (s. Tabelle 29). In den ermittelten
Hauptbelastungsbereichen mit hoher bis sehr hoher Larmbelastung wird diese MaBnahme
einer detaillierten Wirkungsanalyse unterzogen. Im nachfolgenden Kapitel sind diese Bereiche
weiter aufgefihrt.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung zur Larmminderung, welche in den Hauptbelastungsberei-
chen B 33 Ortsdurchfahrt Bavendorf und Dirnast der ersten Stufe der Larmaktionsplanung
festgesetzt und noch nicht umgesetzt wurden, bleiben dabei — aufgrund der Belastetenzahlen
- weiterhin Bestandteil der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Ravensburg.

Als larmmindernde MaBnahme kommt fur den Larmschwerpunkt K 7975 Meersburger StraBe
Weststadt keine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in Betracht. Es liegen nur ver-
einzelte Gebaude, die von einem Larmpegel Uber den MaBnahmenwerten (tags 70 dB(A)/
nachts 60 dB(A)) betroffen sind, an dem 5 km langen Streckenabschnitt der Meersburger
StraBe. Die betroffenen Wohngebaude befinden sich im Abschnitt der Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 50 km/h. Auch aufgrund des Streckencharakters der K 7975 ist von einer
weiteren Geschwindigkeitsbeschrankung auf z.B. 30 km/h ganztags in diesem Abschnitt ab-
zusehen. LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden sind von der Stadt bereits
an bestimmten Abschnitten der Meersburger StraBe realisiert worden (s. Kapitel 3.3). Dage-
gen ist der Verbau eines larmmindernden StraBenbelags zielfiihrend, die ganztagigen Betrof-
fenheiten zu mindern.

Aufgrund fehlender Betroffenheiten tags und nachts Uber den MaBnahmenwerten

(70/60 dB(A)) und im Vergleich zu den Gbrigen Larmschwerpunkten geringeren Betroffenhei-
ten Uber den Auslésewerten (65/55 dB(A)) bleiben die folgenden Abschnitte von [armmin-
dernden MaBnahmen unberihrt:

— L 288 Nessenbach
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- L 313-1/2 Ulmer/Ravensburger StraBel”
— B 32 Ulmer StraBBe

Flr den Bereich B 30 Untereschach (und B 467 Obereschach) gilt bereits eine ndchtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h als MaBnahme aus dem Larmaktionsplan 2011

(1. Stufe). Diese LarmminderungsmaBnahme gilt bis zur verkehrlichen Entlastung durch den
Bau der Ortsumfahrung Ravensburg/Eschach (BundesstraBBe B 30 Sid). Da der Bau im Jahr
2019 abgeschlossen sein wird, werden flir diese Belastungsbereiche keine weiteren Larm-
minderungsmaBnahmen verfolgt.

17 Der uberwiegende Teil der Wohnbebauung entféllt auf die Gemarkung Weingarten.
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Emissionspegel WLLTE
davon Emissionspegel bei v 3% 8 Emissionspegel
abweichend bei v 50 v 30/50
Strecken- 5 DTV Knollengraben v 40
Streckenabschnitt v Pkw [km/h] |v Lkw [km/h]| v Pkw und [dB(A)] [dB(A)] Knollengraben v 40/50
ID [Kfz/24 h] Lk ht day (6.00-18.00 h) [dB(A)]
VEKWRachts |- ing (18.00-22.00 h) day (6.00-18.00 h)
[km/h] night (22.00 -06.00h) | ©vening(18.00-22.00 h) oy (A
night (22.00 - 06.00 h) evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)
61,4
30-9 B 30 Untereschach 12.328 50 50 30 58,72
(53,97)* 51,57 (-2,4)*
66,37 63,92 -2,45
32-2 B 32 Ulmer Str. Nord 32.067 50 50 63,41 61,08 -2,33
59,07 56,59 -2,48
64,94 62,44 -2,5
32-3 B 32 Ulmer Str. Sud 19.000 50 50 61,61 59,23 -2,38
57,74 55,2 -2,54
66,98 64,42 -2,56
32-4 B 32 Schussenstr. 25.339 50 50 30 63,78 61,32 -2,46
(60,1)* 57,5 (-2,6)*
65,47 63,04 -2,43
32-5 B 32 Wilhelmstr. 27.200 50 50 62,52 60,21 -2,31
58,12 55,66 -2,46
B 32 Leonhardstr. / 64,78 62,28 2,5
32-6 W st 18.650 50 50 30 61,51 59,13 -2,38
angenerStr. (57,54)* 55,01 (-2,53)*
64,14 61,62 -2,52
32-7 B 32 Knollengraben 14.797 50 50 40 60,74 58,34 -2,4
(56,99)* 55,78 (-1,21)*
65,24
33-2 B 33 Bavendorf / Dirnast | 18.050 50 50 61,95
58,22 55,64 -2,58
61,57 59,24 -2,33
RV-1 Hindenburgstr. Nord 12.479 50 50 57,32 55,07 -2,25
48,92 46,56 -2,36
62,84 60,35 -2,49
Meersburger StraRe, . 2 2
K7975-1 e € or 11.800 50 50 595 57,12 2,38
ostl. Georgstrate 54,99 52,46 2,53
6217 59,59 251"
RV-3 SeestraRe 8.900 501 50%) 30 57,1%) 54,72 238"
(51,82)* 49,28 (-2,54)*
SchussenstraRe, 61,55 59,06 -2,49
RV-4 11, KarlstraR 8.100 50 50 30 56,58 54,21 -2,37
westl. Rarlstrabbe (51,22)* 48,69 (-2,53)*
65,04
JahnstraRe, .
RV-6 srdlich B 30 17700 50 50 30 60,05
nordiic (54,78)* 52,25 (-2,53)*
. 62,85 60,35 -2,5
Georgstrale, nordl. 4 2 4
RV-7 . hg N 10.700 50 50 57,86 55,48 2,38
chussenstralse 52,55 50,01 2,54
GeorgstraRe, siidl. 64,85 62,36 E2)
RV-8 Sch rak 17.500 50 50 30 59,91 57,54 -2,37
chussenstraRe (54,54)* 52,02 (-2,52)*
65,58 63,09 2,49
RV-9 KarlstraRe 20.500 50 50 30 60,63 58,26 -2,37
(55,31)* 52,78 (-2,53)*
62,68 60,18 -2,5
RV-10 ZwergerstraRe 10.400 50 50 30 57,7 55,33 -2,37
(52,43)* 49,89 (-2,54)*
64,69 62,19 -2,5
RV-11 OlgastraRe Nord 16.500 50 50 30 59,71 57,33 -2,38
(54,42)* 51,89 (-2,53)*
60,76 58,27 -2,49
RV-12 ZiegelstraRe 6.900 50 50 30 55,84 53,47 -2,37
(50,51) 47,99 (-2,52)*
. . 64,74 62,25 -2,49
nstr: m Bereich - - -
Rv-13 | ®oTte SF' age't el | 16.900 50 50 30 59,79 57,41 2,38
rauentor (54,46)" 51,93 (2,53
GartenstraRe im Bereich 63,74 61,24 25
RV-13 R b StraR 13.400 50 50 30 58,77 56,4 -2,37
avensburger StraRe (53.46)" 50,93 253"

* Pegel in Klammern: Emissionspegel/Diff. Emissionspegel aufgrund Geschwindigkeiten vor Larmaktionsplanung 1. Stufe

1 vor der Umsetzung von Tempo 30 ganztags fir einen Teilabschnitt der SeestraBe (Hirschgraben/Marienplatz Siid bis
Zogenfeldstr./Seestr. 57)

Tabelle 29: Larmminderungspotential ausgesuchter Streckenabschnitte in Ravensburg
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Wirkungsanalyse Geschwindigkeitsbeschriankung 30 km/h ganztags und nachts

Das schalltechnische Wirkungspotential einer Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganz-
tags (Stadtgebiet) und 30 km/h nachts (Ortsdurchfahrten B32 Bavendorf und Dirnast) wird
in 1 nur wirkungsanalyse 30 km/h nachts

2 vor der Umsetzung von Tempo 30 ganztags fiir einen Teilabschnitt der SeestraBe (Hirschgraben/Marienplatz Sid bis
Zogenfeldstr./Seestr. 57)

Tabelle 30 dargestellt. Die Immissionen werden dabei nach RLS-90 ermittelt.

LrT nach VBEB LrN nach VBEB
ohne mit mit/ohne ohne mit mit/ohne
Rechengebiet MaRnahme MaRnahme MaRnahme MaRnahme MaRnahme MaRnahme
>65 >70 >65 >70 >65 >70 >55 >60 >55 >60 >55 >60
dB(A) | d(A) | dB(A) | d(A) | dB(A) | d(A) [ dB(A) | d(A) | dB(A) | d(A) | dB(A) | d(A)
B32-4 Schussenstralle 86 46 67 32 -19 -14 86 48 86 41 0 -7
B32-5/6 Wilhelm/LeonhardstraRe 20 29 62 15 -28 -14 95 38 80 29 -15 -9
B32-6 Wangener StraRe 90 11 45 1 -45 -10 128 26 113 25 -15 -1
B33-2 Bavendorf 1 36 8 36 8 0 0 66 25 45 11 -21 -14
B33-2 Dirnast ' 18 0 18 0 0 0 36 12 32 6 -4 -6
RV-1 Nord |HindenburgstraRe Nord 48 0 12 0 -36 0 12 0 0 0 -12 0
RV-8 Georgstralle 124 63 92 28 -32 -35 118 48 104 44 -14 -4
RV-9 KarlstralRe 58 16 22 3 -36 -13 35 14 24 4 -11 -10
RV-13 Gartenstralle 248 69 157 32 -91 -37 186 32 182 29 -4 -3
RV-10/11 Zwerger / Olgastrale 31 16 25 6 -6 -10 24 0 24 0 0 0
RV-12 ZiegelstraRe 80 14 46 2 -34 -12 52 21 45 7 -7 -14
RV-3 SeestraRe > 92 12 63 0 29 | -12 | 74 0 74 0 0 0
Summe 1.001 | 284 645 127 -356 | -157 912 264 809 196 -103 -68

1 nur Wirkungsanalyse 30 km/h nachts

2 vor der Umsetzung von Tempo 30 ganztags fir einen Teilabschnitt der SeestraBe (Hirschgraben/Marienplatz Sid bis
Zogenfeldstr./Seestr. 57)

Tabelle 30: Wirkungsanalyse 30 km/h ganztags/nachts: Betroffenheiten RLS-90

Die nachtlichen Entlastungen an StraBen, an denen bereits heute nachts 30 km/h gilt, erkla-
ren sich durch die in der Wirkungsanalyse unterstellte Geschwindigkeitsbeschrankung im
gesamten Streckenabschnitt. Bisher gelten die nachtlichen Beschréankungen oftmals nur auf
einem (groBen) Teilabschnitt.

Wie die Wirkungsanalyse zeigt, wird eine vollstandige Reduzierung der Betroffenheiten ober-
halb der Orientierungswerte von Lyag = 70 dB(A) und Lnacht = 60 dB(A) durch die Geschwin-
digkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags nicht erreicht.

Im Kapitel 11 werden fir jeden ermittelten Larmschwerpunkt die potenziellen Larmminde-
rungsmaBnahmen nach ihrer Wirkung hin untersucht, abgewogen und gegebenenfalls festge-
setzt.

Die Ergebnisse der Wirkungsanalysen nach RLS-90 fir die oben genannten Hauptbelastungs-
bereiche kdnnen folgenden Larmkarten im Anhang enthommen werden:

Differenzenkarte ohne/mit 30 km/h fur den Zeitbereich Lrag
Differenzenkarte ohne/mit 30 km/h fiir den Zeitbereich Lyacht

Anlage 9:
Anlage 10:
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11. Abwagung und Auswahl der MaBnahmen
11.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen 40 km/h

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h bewirkt - wie in Tabelle 29 darge-
stellt eine La&rmminderung von rund 2.6 dB(A). Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50
auf 40 km/h hat eine deutliche niedrigere Schallpegeldifferenz zur Folge. Die L&rmminderung
bewegt sich im Bereich von ca. 1.2 dB(A) und ist somit flir den Menschen nur sehr bedingt
hérbar.

Nach den Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (LarmschutzRichtlinien-StV) soll durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen der
Beurteilungspegel mindestens eine Pegelminderung um (aufgerundet) 3 dB(A) bewirkt wer-
den. Diese Forderung wird nur durch Tempo 30 erfillt. Auch ist grundsatzliches Ziel der
Larmaktionsplanung, die Larmbelastungen mdglichst unter die Auslésewerte zu reduzieren.

Da Verkehrsrechtliche MaBnahmen nur bei gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen vor-
gesehen werden kénnen, wird allgemein nur Tempo 30 als MaBnahme umgesetzt. Zwar er-
wahnt der Kooperationserlass des Verkehrsministeriums ausdriicklich Tempo 40 als Mdglich-
keit, soweit andere Belange, wie die Uberregionale Verkehrsfunktion Tempo 30
entgegenstehen, so hat sich Tempo 40 jedoch nicht durchgesetzt. Die larmmindernde Wir-
kung von Tempo 40 wird generell als zu geringfligig erachtet.

11.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen 30 km/h

Als SofortmaBnahmen zur Entlastung der Anwohner der identifizierten Larmschwerpunkte,
kommen daher Geschwindigkeitsbeschréankungen auf 30 km/h in Betracht. Es wurden die
folgenden Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h einer Wirkungsanalyse unterzogen:

e B 32-4 SchussenstraBe

e B 32-5/6 WilhelmstraBe/LeonhardstraBBe
e B 32-6 Wangener StraBe

e RV-8 GeorgstraBe

e RV-9 KarlstraBe

e RV-10/11 Zwerger StraBe /OlgastraBe
e RV-12 ZiegelstraBe

e RV-3 SeestraBe

e RV-1 HindenburgstraBe Nord

e RV-6: JahnstraBe

e RV-13 GartenstraBle

e B 33-2 Ortsdurchfahrt Bavendorf

e B 33-2 Ortsdurchfahrt Diirnast

Im Larmschwerpunkt RV-3 SeestraBe wurde nach erfolgter Larmkartierung und Wirkungs-
analyse eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Teilabschnitt Hirschgra-
ben/Marienplatz bis Zogenfeldstr./Seestr. 57 umgesetzt.
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Eine Ubersicht der untersuchten ganztégigen bzw. nachtlichen Geschwindigkeitsbeschran-
kungen von 30 km/h ist Abbildung 27 und Abbildung 28 zu entnehmen:

Geschwindigkeiten
30 km/h ganztags
—

bereits bestehende
Geschwindigkeit
30 km/h ganztags

Abbildung 27: Geschwindigkeitskonzept 30 km/h ganztags Ravensburg

Geschwindigkeiten
30 km/h nachts

Abbildung 28: Geschwindigkeitskonzept 30 km/h nachts Ravensburg, Ortsteile Bavendorf und Dlirnast

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
RAP P 4. April 2018 | Bericht-Nr. 2067.199 / SKe



RAPP @)

Seite 70 | Stadt Ravensburg
Fortschreibung des Lirmaktionsplans: Planentwurf

11.2.1 B 32 SchussenstraBe

Im Larmschwerpunkt B 32 SchussenstraBe gilt bereits als Ergebnis der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Teilab-
schnitt zwischen Einmindung KarlstraBe/Berger StraBe und KuppelnaustraBe. Daher kann
der Larmpegel in der Nachtzeit 22-6 Uhr mit einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschran-

kung hier nicht weiter gemindert werden.

Emissionspegel L 5 Differenz
Emissionspegel bei L.
[dB(A)] v30 Emissionspegel
R B StraRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v 50/30
recken- Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] day|(6:00-18.00 h) . [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h) |  day (6.00-18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00 h) | day(6.00-18.00h)
elv night (22.00 - 06.00 h) | €vening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
66,98 64,42 -2,56
32-4 B 32 SchussenstralRe 25.339 63,78 61,32 -2,46
57,5 57,5 0

Tabelle 31: B 32 SchussenstraBe, Ldrmminderungspotential bei Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h tagsuber bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 31).

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei Lichtsignalanlagen (LSA) Zuschlage durch die
Haltevorgdnge, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschlage sind abhangig von der
Entfernung des Immissionsortes zur LSA.

Die folgenden Lichtsignalanlagen wurden in dem Hauptbelastungsbereich B 32 Schussenstra-
Be berlcksichtigt:

Knoten mit Ulmer StraBe und KarlstraBe
Einmindung Allmandstrale

Einmindung ZeughausstraBe

Einmindung SchitzenstraBe

Knoten mit Gartenstralle und Frauentorplatz

Die Betroffenenheiten tagsiber tiber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) kénnen deutlich ab-
gebaut werden (Tabelle 32). Nach RLS-90 sind in dem 400 m langen Streckenabschnitt 15
nebeneinander stehende Wohngeb&aude mit Larmpegeln von 74-76 dB(A) Lyag betroffen. Die-
se Larmpegel werden vollstandig unter 73 dB(A) reduziert (Tabelle 33).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lyache in dB(A)
> 65 >70 >75 >55 > 60 > 65
ohne LairmminderungsmalRnahme 86 46 1 86 48 11
mit Geschwindigkeitsbeschrankung
67 32 0 86 41 7
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 32: B 32 SchussenstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschréankung
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Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrag in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 >70 >73 >55 >60 >63
ohne Lairmminderungsmallnahme 18 15 15 18 17 10
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 18 16 0 18 17 10
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 33: B 32 SchussenstraBe, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Lirmminderungswirkung einer ganztdgigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der BundesstraBe B 32 entgegen. Auf einer Strecke von 400 m
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzége-
rung von rund 19 Sekunden unter der Nichtbeachtung der Lichtsignalanlagen. Hiervon sind
Uber 25.000 Kraftfahrzeuge betroffen.

Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfthrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der B 32 SchussenstraBe akzeptabel. Die Zeitverluste flir den Buslinienverkehr
(Buslinien 1, 3, 5, 10, 11, 20 und 7537) werden unter Berlicksichtigung der Fahrtunterbre-
chungen an Haltestellen allgemein als noch geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit

50 km/h ist im Busverkehr generell gering.

Durch die hohe Anzahl an Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt ist der Anteil ei-
nes stop-and-go-Verkehrs héher, was bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs-
und Bremsvorgangen fuhrt als bei Tempo 30. Bei der héheren Geschwindigkeit von 50 km/h
ist die Anstiegsgeschwindigkeit des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als st6-
render empfunden wird wie im Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung ganztags tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine
abgestimmte LSA-Schaltung (,,griine Welle™) bei Tempo 30 erhéht zusatzlich die Verstetigung
des Verkehrsflusses und tragt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bis zu 6 dB(A)
bei. Die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagsuber Gber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A))
wird verringert. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der
Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich SchussenstraBe (Einmindung KarlstraBe/Berger StraBe bis Einmindung Gar-
tenstraBBe) gelten (s. Abbildung 29). Der Teilabschnitt, bei dem als umgesetzte MaBnahme
aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1 schon eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h gilt, soll an diesen Abschnitt entsprechend erweitert werden.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.
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Abbildung 29: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags B 32 SchussenstraBe

11.2.2 B 32 WilhelmstraBe/Leonhardstrale

Im Rechengebiet und Larmschwerpunkt B 32 WilhelmstraBe/LeonhardstraBe (zwischen Ein-
mundungen GartenstraBe und SaarlandstraBe) gilt bereits, als Ergebnis der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung, eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h (H6éhe
HerrenstraBe 52 bis Wangener StraBe 13). Daher kénnen die Betroffenheiten oberhalb des
nachtlichen MaBnahmenwertes 60 dB(A) Lnight Nicht weiter gemindert werden.

Im Abschnitt stdlich der Einmiindung GartenstraBBe bis HerrenstraBe 52 werden nachts mit
der Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h die nachtlichen
Betroffenheiten oberhalb des Auslésewertes von 55 dB(A) Lnacht leicht abgebaut (Tabelle 34).
Die Larmminderungswirkung wirkt sich am starksten auf die Wohngebaude im nérdlichen
Bereich des Larmschwerpunktes aus (WilhelmstraBe) — hier gilt derzeit noch eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrag in dB(A) Lyacn: in dB(A)

Einmundung Gartenstralle
bis RaueneggstralRe 2

> 65 >70 >73 > 55 > 60 > 63 > 55 > 60 > 63
ohne LairmminderungsmalRnahme 30 14 6 33 16 7 13 6 4

gesamter Bereich

mit Geschwindigkeitsbeschrankung

24 6 2 29 14 4 12 5 2
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 34: B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBe, Anzahl betroffener Wohngebdude mit/ohne Geschwindigkeitsbe-
schrankung

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei Lichtsignalanlagen (LSA) Zuschlage durch die
Haltevorgdnge, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschlage sind abhangig von der
Entfernung des Immissionsortes zur LSA.
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Die folgenden Lichtsignalanlagen wurden in dem Hauptbelastungsbereich B 32 Wilhelmstra-

Be/LeonhardstraBe beriicksichtigt:

e Knoten mit GartenstralRe und Frauentorplatz
e Knoten mit Frauenstralle

Einmindung HerrenstraBe
Einmindung Mohrengasse

e 20 m siudlich von Einmindung LeonhardstraBBe

. . . Differenz
Emissionspegel | Emissionspegel bei .
Emissionspegel
[dB(A)] v 30
StraRe / DTV . v 50/30
Strecken-ID 5 bei v 50 [dB(A)]
Streckenabschnitt | [Kfz/24h] | 4., (600-1800h) day (6.00- 18.00 h) [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h) | evening (18.00-22.00h) [ 92y (6.00-18.00h)
night (22.00-06.00h) | night(22.00-06.00 h) | €vening (18.00 -22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)
65,47 63,04 -2,43
32-5 B 32 WilhelmstraRe 27.200 62,52 60,21 -2,31
58,12 55,66 -2,46
64,78 62,28 -2,5
61,51 59,13 -2,38
39-6 B 32 Leonhardstr./ 18.650 -
Wangener StraRe ' beiv 30
night (22.00 - 06.00 h)
55,01 55,01 0

Tabelle 35: B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,5 dB(A) (Tabelle 35). Die Betroffenheiten tagsiber tber
dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) kdnnen deutlich reduziert werden (Tabelle 36).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lyag in dB(A) Luache in dB(A)

> 65 >70 > 55 > 60
ohne LirmminderungsmafRnahme 90 29 95 38
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 62 15 80 29
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 36: B 32 Wilhelm/LeonhardstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Nach RLS-90 sind in dem 950 m langen Streckenabschnitt 30 Wohngebdaude mit Larmpegeln
Uber dem Auslosewert > 65 dB(A) Lrag betroffen, an der Einmindung FriedhofstraBe und im
Abschnitt Einmindung Mohrengasse bis Einmindung SaarlandstraBe sind die Gebaude tags-
Uber ohne Geschwindigkeitsreduzierung tUber dem MaBnahmenwert von > 70 dB(A). Nach
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kdénnen die Pegel an den Wohngebduden deut-
lich unter den MaBnahmenwert reduziert werden; der an zwei Wohngebauden héchste be-
rechnete Immissionswert nach Geschwindigkeitsbeschrankung liegt bei 74 dB(A).

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der BundesstraBe B 32 entgegen. Auf einer Strecke von 950 m
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzdge-
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rung von rund 45 Sekunden. Hiervon sind fiir den Abschnitt B 32 WilhelmstraBe rund

27.000 Kfz und fiir den Bereich B 32 LeonhardstraBBe rund 19.000 Kraftfahrzeuge betroffen.
Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfthrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBe akzeptabel. Die Zeitverluste flir den Buslinien-
verkehr (Buslinie 7 und 7537) werden unter Beriicksichtigung der Fahrtunterbrechungen an
Haltestellen allgemein als noch geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im
Busverkehr generell gering.

Durch die hohe Anzahl an Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt ist der Anteil ei-
nes stop-and-go-Verkehrs héher, was bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs-
und Bremsvorgdngen flhrt als bei Tempo 30. Bei der héheren Geschwindigkeit von 50 km/h
ist die Anstiegsgeschwindigkeit des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als st6-
render empfunden wird wie im Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine abge-
stimmte LSA-Schaltung (,,griine Welle“) bei Tempo 30 erhéht zusatzlich die Verstetigung des
Verkehrsflusses und tragt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bis zu 6 dB(A) bei.
Die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagslber (iber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)) wird
verringert. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Ver-
kehrssicherheit und erhdht die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fiir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich WilhelmstraBe/LeonhardstraBe (Einmindung GartenstraBe bis Einmindung
SaarlandstraBBe) gelten (s. Abbildung 30). Der Teilabschnitt, bei dem als umgesetzte MaB-
nahme aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1 schon eine nachtliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h gilt, soll an diesen Abschnitt entsprechend erweitert werden.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.
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A

" mmmm alt: Tempo 30 nachts

neu: Tempo 30 ganztags

Abbildung 30: Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h ganztags B 32 Wilhelm-/LeonhardstraBe

11.2.3 B 32 Wangener StraB3e

Im Larmschwerpunkt B 32 Wangener StraBe (sudlich Einmindung SaarlandstraBe bis Wan-
gener StraBe 169) gilt bereits im Teilbereich Wangener StraBe 85 bis 138, als Ergebnis der
ersten Stufe der Larmaktionsplanung, eine néchtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h. Daher kénnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen MaBnahmenwertes
60 dB(A) Lnacht in diesem Streckenabschnitt nicht weiter gemindert werden. Im Abschnitt
sudlich der Einmindung der SaarlandstraBe bis Wangener Str. 85 werden nachts mit der
Verringerung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h die nachtlichen Be-
troffenheiten oberhalb des Ausldésewertes von 55 dB(A) Lnacht fast vollstandig abgebaut
(Tabelle 37). Die Larmminderungswirkung wirkt sich am starksten auf die Wohngebaude im
nérdlichen Bereich des Larmschwerpunktes aus - hier gilt derzeit noch eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Lrag in dB(A) Lyacht in dB(A)

stidl. Einmiindung Saarland-

gesamter Bereich straBe bis Wangener Str. 85

> 65 >70 >55 > 60 >55 > 60
ohne LirmminderungsmalRnahme 33 9 46 13 15 1
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 20 1 35 12 3 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 37: B 32 Wangener Stral3e, Anzahl betroffener Wohngebdude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung
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Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei der Lichtsignalanlage (LSA) im Knoten B 32
Wangener StraBe / Hinzistobler StraBe / Schornreuteweg Zuschlage durch die Haltevorgange,
Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschldge sind abhangig von der Entfernung des
Immissionsortes zur LSA.

Emissionspegel Emissionspegel Differenz
[dB(A)] bei v 3% & Emissionspegel
StraBe / DTV bei v 50 v 50/30
Strecken-ID . i BED- TR0 [dB(A)]
Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] ey -00h) i [dB(A)]
evening (18.00 -22.00 h)| day (6.00 -18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00 h) | dav (6.00-18.00 h)
el v night (22.00 - 06.00 h) evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
B 32 Leonhardstr./ 64,78 62,28 25
32-6 18.650 61,51 59,13 -2,38
Wangener Stralle
55,01 55,01 [

Tabelle 38: B 32 LeonhardstraBe/Wangener StraBe, Larmminderungspotential nhach Geschwindigkeitsbeschran-
kung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h tags bis - 2,5 dB(A) (Tabelle 38). Die Betroffenheiten tagsiiber tiber dem
MaBnahmenwert > 70 dB(A) kénnen fast vollstdndig abgebaut werden (Tabelle 39).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lnacht in dB(A)

> 65 >70 >55 > 60
ohne LirmminderungsmalRnahme 90 11 128 26
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 45 1 113 25
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 39: B 32 Wangener StraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Nach RLS-90 sind in dem 1,4 km langen untersuchten Streckenabschnitt 33 Wohngebdude
mit Larmpegeln tber dem Auslésewert > 65 dB(A) Lrag betroffen, im Bereich Wangener

Str. 72 bis 119 sind die Gebadude tagsiber ohne Geschwindigkeitsreduzierung tUber dem MaB-
nahmenwert von > 70 dB(A). Nach Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kénnen die
Pegel an den Wohngebauden unter den MaBnahmenwert reduziert werden, der an einem
Wohngebdude hdchste berechnete Immissionswert nach Geschwindigkeitsbeschrankung liegt
bei 72 dB(A).

Rdumliche Verortung der ganztiagigen Geschwindigkeitsbeschrankung

Der Teilbereich der B 32 Wangener Stral3e, indem die ganztagige Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h gelten soll, entspricht dem Streckenabschnitt mit 33 Wohngebauden, die
Immissionspegel Giber dem Auslésewert > 65 dB(A) aufweisen (Wangener Str. 77 - 169).
Innerhalb diesen 900 m langen Abschnitts liegen auBerdem insgesamt 9 Wohngebaude mit
Uberschreitung des Pegelwertes nach RLS-90 Ltag > 70 dB(A). Hier soll die ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden gelten. Die schon existie-
rende nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung im Teilbereich Wangener StraBBe 85 bis 138,
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als Ergebnis der ersten Stufe der Larmaktionsplanung, soll an die ganztdgige Geschwindig-
keitsbegrenzung angepasst werden.

Abbildung 31: Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h ganztags B 32 Wangener StraBe

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagsiber fir den Teilabschnitt des
Hauptbelastungsbereichs B 32 Wangener StraBe verringert sich die hohe Anzahl an Betrof-
fenheiten tagsiber Gber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Die Anzahl der nachtlich Be-
troffenen Gber dem Auslésewert > 55 dB(A) im Abschnitt, in dem nachts noch Tempo 50 gilt,
wird deutlich abgebaut. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden
der Verkehrssicherheit und erhoht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Bundesstra3e B 32 entgegen. Auf einer Strecke von 900 m
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzége-
rung von ca. 43 Sekunden. Hiervon sind nachts rund 19.000 Kraftfahrzeuge betroffen. Der
Zeitverlust fur den Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur H6he der Larmbelastung der
Anwohner der Ortsdurchfahrt B 32 Wangener StraBe akzeptabel. Die Zeitverluste fir den
Buslinienverkehr (Buslinie 7) werden unter Berlicksichtigung der Fahrtunterbrechungen an
Haltestellen allgemein als noch geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im
Busverkehr generell gering.
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Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegenuber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.

Eine ausschlieBlich nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung reduziert die nachtlichen Be-
troffenheiten, entspricht dem hdéheren nachtlichen Ruhebediirfnis und hat eine geringere
verkehrliche Beeintrachtigung der B 33 in ihrer Funktion als BundesstraBe zur Folge.
Jedoch ist eine ausschlieBlich nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus
Larmschutzgriinden aufgrund der Hohe der Pegelliberschreitungen (65 dB(A) bzw. 70 dB(A)
Lrag) und der Anzahl der betroffenen Wohngebdude (33 Gebdude > 65 dB(A) Lrag und 9 Ge-
bdaude > 70 dB(A)) nicht zielfihrend.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fir einen Teilbereich des untersuchten
Hauptbelastungsbereich Wangener StraBe gelten. Der 900 m lange Abschnitt, bei dem eine
ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gelten soll, verlduft von der Wange-
ner Str. 77 - 169. Der Teilabschnitt, bei dem als umgesetzte MaBnahme aus der Larmakti-
onsplanung, Stufe 1 schon eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt,
soll an diesen Abschnitt entsprechend erweitert werden.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.

11.2.4 GeorgstraBBe

Im Larmschwerpunkt GeorgstraBe (zwischen GeorgstraBe 9 und 27 und SchussenstraB3e 20-
24) gilt bereits im Teilbereich SchussenstraBe zwischen Einmindungen KarlstraBe und
GeorgstraBBe, eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Daher kénnen die
Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen MaBnahmenwertes 60 dB(A) Lnignt in diesem Stre-
ckenabschnitt nicht weiter gemindert werden. Im Bereich GeorgstraBe 27 bis Eisenbahnstra-
Be 43 gibt es 4 Wohngebaude, die mit Immissionswerten > 63 dB(A) belastet sind. Die Ver-
ringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nachts bewirkt eine
Larmminderung von 2-3 dB(A), so dass bis auf ein Gebdude alle Gebdaude unter den Larmpe-
gel von 63 dB(A) sinken.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrag in dB(A) Lyache in dB(A)

Georgstr. 27 bis
Eisenbahnstr. 40

> 65 > 70 >73 >55 > 60 > 63 >55 > 60 >63
ohne Lirmminderungsmalnahme 14 13 9 14 10 6 6 4 4
mit Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h (ganztags)

gesamter Bereich

13 10 0 14 10 1 6 4 1

Tabelle 40: GeorgstraBe, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei den Lichtsignalanlagen in den Knoten Georg-
straBe/SchussenstraBe und GeorgstraBe/EisenbahnstraBBe auBerdem Zuschlage durch die

Haltevorgange, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschldge sind abhdngig von der

Entfernung des Immissionsortes zur LSA.
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Nach RLS-90 sind in dem 400 m langen Streckenabschnitt 10 Wohngebaude mit Ladrmpegeln
Uber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) Lrag betroffen, davon liegen 9 Gebdude mit Larmpe-
geln Uber 73 dB(A). Nach Geschwindigkeitsbeschrdankung auf 30 km/h tagstiber kénnen alle
Pegel an den Wohngebauden unter 73 dB(A) reduziert werden. Die Betroffenheiten tagstiber
Uber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) kdénnen deutlich reduziert werden (Tabelle 41). Der an
einem Wohngebdude hdchste berechnete Immissionswert nach Geschwindigkeitsbeschran-
kung liegt bei 73 dB(A).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lr.g in dB(A) Lyacht in dB(A)

> 65 >70 > 55 > 60

ohne Ldirmminderungsmafnahme 124 63 118 48

mit Geschwindigkeitsbeschrankung 92 28 104 a1
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 41: GeorgstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 42).

. . Differenz
Emissionspegel Emissionspegel .
X Emissionspegel
StraRe / DTV [aB(A)] beiv 30 v50/30
raRBe )
Strecken-I1D 5 bei v 50 [dB(A)]
Streckenabschnitt [Kfz/24 h] day (6.00 - 18.00 h) day (6.00 - 18,00 h) [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h) |evening (18.00 - 22.00 h)| 42y (6.00-18.00 h)
night (22.00-06.00 h) | night(22.00-06.00 h) |evening(18.00 -22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)
62,85 60,35 2,5
Georgstralle
RV-7 . 10.700 57,86 55,48 -2,38
nordl. Schussenstralle
52,55 50,01 -2,54
GeorgstraRe 64,85 62,36 -2,49
RV-8 i B 17.500 59,01 57,54 2,37
sudl. Schussenstrae
54,54 52,02 -2,52
61,55 59,06 -2,49
56,58 54,21 22,37
RV-4 SchussenstraBe 8.100 -
westl. KarlstraRe ’ beiv 30
night (22.00 - 06.00 h)
48,69 48,69 0

Tabelle 42: GeorgstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt entgegen. Auf einer Strecke von 400 m kommt
es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzégerung von
rund 19 Sekunden. Hiervon sind auf dem Abschnitt GeorgstraBe stidlich der SchussenstraBe
rund 18.000, auf der GeorgstraBe nérdlich SchussenstraBe rund 11.000 Kraftfahrzeuge be-
troffen.

Der Zeitverlust fur den Kraftfahrzeugfiihrer ist im Verhaltnis zur H6he der Larmbelastung der
Anwohner der GeorgstraBe und SchussenstraBe 20-24 akzeptabel.

Eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegeniiber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.
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Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagstber flr den untersuchten Haupt-
belastungsbereich GeorgstraBe verringert sich die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagsiiber
Uber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Die Anzahl der nachtlich Betroffenen liber dem
Auslésewert > 55 dB(A) im Abschnitt, in dem nachts noch Tempo 50 gilt, wird deutlich abge-
baut. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssi-
cherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Die Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt tragen zu einem stop-and-go-Verkehrs
bei, der bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs- und Bremsvorgangen fihrt als
bei Tempo 30. Bei der héheren Geschwindigkeit von 50 km/h ist die Anstiegsgeschwindigkeit
des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als stérender empfunden wird wie im
Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine
abgestimmte LSA-Schaltung (,griine Welle") bei Tempo 30 erhdht zusatzlich die Verstetigung
des Verkehrsflusses und tragt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bei. Die hohe
Anzahl an Betroffenheiten tagsiber tiber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)) wird verringert.
Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit
und erhoht die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung soll ganztags fiir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich GeorgstraBe (zwischen GeorgstraBe 4 und 27 und SchussenstraBe zwischen
den Einmindungen KarlstraBe und GeorgstraBe) gelten (s. Abbildung 32). Der Teilabschnitt,
bei dem als umgesetzte MaBnahme aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1 schon eine nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt, soll an diesen Abschnitt entsprechend
erweitert werden.

alt: Tempo 20 nachts

‘[ mmm neu Tempo 30 ganztags |

[
Abbildung 32: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags GeorgstraBe
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Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.

11.2.5 KaristraBBe

Im Larmschwerpunkt KarlstraBe gilt bereits zwischen Schussen- und MeersburgerstraBe eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Daher kénnen die Betroffenheiten
oberhalb des nachtlichen MaBnahmenwertes 60 dB(A) Lnight Nnicht weiter gemindert werden
(Tabelle 43).

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lta,g in dB(A) Lnacht in dB(A)
>65 >70 >73 >55 > 60

ohne Larmminderungs-

22 11 2 13 6
maRnahme (tags)

Tempo 30 (ganztags) 12 4 0 13 6

Tabelle 43: KarlstraBe, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei Lichtsignalanlagen (LSA) Zuschlage durch die
Haltevorgange, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschlage sind abhangig von der
Entfernung des Immissionsortes zur LSA.

Die folgenden Lichtsignalanlagen wurden in dem Hauptbelastungsbereich KarlstraBe berick-
sichtigt:

e Knoten mit CharlottenstraB3e
e Knoten mit EisenbahnstraBe
e Knoten mit AdlerstraBe

Nach RLS-90 sind in dem 400 m langen Streckenabschnitt 11 Wohngebdude mit Larmpegeln
Uber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) Lrag betroffen, davon liegen zwei Geb&ude mit Larm-
pegeln Uber 73 dB(A). Nach Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagsiiber kénnen
alle Pegel an den Wohngebdauden Gber dem MaBnahmenwert deutlich abgebaut werden
(Tabelle 43). Der an einem Wohngebdude hdchste berechnete Immissionswert nach Ge-
schwindigkeitsbeschrankung liegt bei 71 dB(A).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 > 70 >55 > 60
ohne LarmminderungsmaRnahme (tags) 58 16 24 4
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 22 3 24 A
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 44: KarlstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 45).
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Emissionspegel _ Differenz
Emissionspegel .
[dB(A)] bei v 30 Emissionspegel
Strecken- StraRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v 30/50
ID Streckenabschnitt| [Kfz/24 h] | dav(6.00-18.00h) i [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h)|  day (6.00-18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00 h)[ day (6.00-18.00h)
el v night (22.00 - 06.00 h) |evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
65,58 63,09 -2,49
RV-9 KarlstraRe 20.500 60,63 58,26 -2,37
52,78 52,78 0

Tabelle 45: KarlstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztdgigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt entgegen. Auf einer Strecke von 400 m kommt
es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzégerung von
rund 19 Sekunden. Hiervon sind auf der KarlstraBe rund 21.000 Kraftfahrzeuge betroffen.
Der Zeitverlust fir den Kraftfahrzeugfthrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der KarlstraBe akzeptabel. Die Zeitverluste fiir den Buslinienverkehr (Busli-

nie 7373) werden unter Berlcksichtigung der Fahrtunterbrechungen an Haltestellen allge-
mein als noch geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im Busverkehr generell
gering.

Eine Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgédnge sind bei
50 km/h gegeniber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagstber flir den untersuchten Haupt-
belastungsbereich KarlstraBe verringert sich die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagstber
Uber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung das Empfinden der Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum.

Die Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt tragen zu einem stop-and-go-Verkehrs
bei, der bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs- und Bremsvorgangen fihrt als
bei Tempo 30. Bei der héheren Geschwindigkeit von 50 km/h ist die Anstiegsgeschwindigkeit
des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als stérender empfunden wird wie im
Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine
abgestimmte LSA-Schaltung (,,griine Welle") bei Tempo 30 erhéht zusatzlich die Verstetigung
des Verkehrsflusses und tragt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bis zu 6 dB(A)
bei. Die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagstber GUber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A))
wird verringert. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der
Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fiir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich KarlstraBe gelten (s. Abbildung 33). Die nachtliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h, als umgesetzte MaBnahme aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1
soll damit entsprechend erweitert werden.
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Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberpriifen ist.

o

mmmm alt: Tempo 30 nachts
neu: Tempo 30 ganztags
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Abbildung 33: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags KarlstraBe

11.2.6 ZwergerstraBBe/OlgastraBBe Nord

Im untersuchten Rechengebiet und Larmschwerpunkt ZwergerstraBe/OlgastraBe Nord (Olga-
straBe zwischen Meersburger StraBe und Hirschgraben sowie ZwergerstraBe zwischen Olga-
und ZiegelstraBe) gilt bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h.
Daher kénnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen Auslésewertes 55 dB(A) Lnignt in
diesem Bereich nicht weiter gemindert werden.

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei den Lichtsignalanlagen (LSA) in den Knoten
OlgastraBe/ZwergerstraBe/Hirschgraben und ZiegelstraBe/ZwergerstraBe Zuschlage durch die
Haltevorgange, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschlage sind abhangig von der
Entfernung des Immissionsortes zur LSA.

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrag in dB(A) Lnache in dB(A)
>65 | >70 >73 >55 | >60 | >63
ohne LairmminderungsmaRnahme 10 6 2 8 0 0
it Geschwindigkeitsbeschrank
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 8 ) 0 8 0 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 46: Zwerger-/OlgastraBe Nord, Anzahl betroffener Wohngebdude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung
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Nach RLS-90 sind in dem ca. 400 m langen Streckenabschnitt sechs Wohngebdude mit
Larmpegeln Gber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) Ltag betroffen, davon liegen zwei Gebdude
mit Larmpegeln tber 73 dB(A). Nach Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h tagstiber
kénnen alle Pegel an den Wohngebauden tiber dem MaBnahmenwert deutlich abgebaut wer-
den (Tabelle 46). Die Anzahl der Belastetenzahlen iber dem MaBnahmenwert tagsiiber kann
deutlich gemindert werden (Tabelle 47). Der an einem Wohngebdude héchste berechnete
Immissionswert nach Geschwindigkeitsbeschrankung liegt bei 72 dB(A).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Ly, in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 >70 > 55 > 60
ohne LirmminderungsmalRnahme 31 16 24 0
mit Geschwindigkeitsbeschrankung
25 6 24 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 47: Zwerger-/OlgastraBe Nord, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,5 dB(A) (Tabelle 48).

Emissionspegel . . Differenz
Emissionspegel bei L.
[dB(A)] v30 Emissionspegel
Sl StraRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v 50/30
recken-it | streckenabschnitt | [Kfz/24 h] ey (B80- T ) [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h) | 42y (6.00-18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00h) [ 42y (6.00-18.00h)
elv night (22.00-06.00 h) | evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
62,68 60,18 -2,5
RV-10 Zwergerstralle 10.400 57,7 55,33 -2,37
49,89 49,89 0
64,69 62,19 -2,5
RV-11 OlgastraRe Nord 16.500 59,71 57,33 -2,38
51,89 51,89 0

Tabelle 48: Zwerger-/OlgastraBe Nord, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt entgegen. Auf einer Strecke von 400 m kommt
es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzdégerung von
rund 19 Sekunden. Hiervon sind auf der ZwergerstraBe rund 10.000 Kraftfahrzeuge, nordli-
chen Bereich der OlgastraBe rund 17.000 Kraftfahrzeuge betroffen.

Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfthrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der KarlstraBe akzeptabel.

Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegenliber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagsiber flr den untersuchten Haupt-
belastungsbereich ZwergerstraBe/OlgastraBe Nord verringert sich die hohe Anzahl an Betrof-
fenheiten tagsiber Gber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Zusatzlich starkt eine Ge-
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schwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit und erhéht die Aufent-
haltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Die Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt tragen zu einem stop-and-go-Verkehrs
bei, der bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs- und Bremsvorgangen fihrt als
bei Tempo 30. Bei der héheren Geschwindigkeit von 50 km/h ist die Anstiegsgeschwindigkeit
des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als stérender empfunden wird wie im
Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine
abgestimmte LSA-Schaltung (,,griine Welle") bei Tempo 30 erhdht zusatzlich die Verstetigung
des Verkehrsflusses und trdgt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bis zu 6 dB(A)
bei. Die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagsiiber Gber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A))
wird verringert. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der
Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h, die bereits fiir den gesamten
untersuchten Hauptbelastungsbereich Zwerger-/OlgastraBe Nord (OlgastraBe zwischen
Meersburger StraBe und Hirschgraben sowie Zwergerstra3e zwischen Olga- und ZiegelstraBe)
als MaBnahme aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1 gilt, soll nun ganztags fiir den genannten
Bereich gelten (s. Abbildung 34).

alt: Tempo 30 nachts
neu: Tempo 30 ganztags |
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Abbildung 34: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags Zwergerstr./OlgastraBe Nord

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu tUberprifen ist.

11.2.7 ZiegelstraBBe

Im Larmschwerpunkt ZiegelstraBe (zwischen ZwergerstraBe und Goetheplatz) gilt bereits
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h fiir den Abschnitt zwischen Ru-
dolfstraBe und Goetheplatz. Daher kénnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen Aus-
I6sewertes 55 dB(A) Lnignt in diesem Bereich nicht weiter gemindert werden.
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Anzahl Wohngebdude (nach RLS-90)

Lag in dB(A) Lnacht in dB(A)
. zwischen Zwerger-
gesamter Bereich und Rudolfstrae
> 65 > 70 > 55 > 60 > 55 > 60
ohne Lairmminderungsmafnahme 25 2 11 2 6 2
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 3 1 9 1 5 1
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 49: ZiegelstraBe, Anzahl betroffener Wohngeb&ude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Im Abschnitt zwischen ZwergerstraBe und RudolfstraBe gibt es sechs Wohngebdude, die mit
Immissionswerten Uber dem nachtlichen Auslésewert (> 55 dB(A)) belastet sind, davon sind
zwei Gebaude betroffen deren Immissionswerte iber dem nachtlichen MaBnahmenwert von
> 60 dB(A) liegen. Die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf

30 km/h nachts bewirkt eine Larmminderung von 2-3 dB(A), so dass die Belastetenzahlen im
Bereich der MaBnahmenwerte deutlich abgebaut werden (Tabelle 50).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Ltag in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 > 70 > 55 > 60
ohne LarmminderungsmalRnahme 80 14 52 21
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 46 ) 45 7
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 50: ZiegelstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Tagsuber kdénnen die Betroffenheiten nach einer Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h
Uber den MaBnahmenwerten > 70 dB(A) deutlich reduziert werden. Nach RLS-90 sind in dem
700 m langen Streckenabschnitt 25 nebeneinander stehende Wohngebaude mit Larmpegeln
Uber dem Ausldsewert tags > 65 dB(A) betroffen. Zwei Wohngebdude weisen Immissions-
werte Uber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) auf. Der an einem Wohngebaude héchste be-
rechnete Immissionswert liegt bei 73 dB(A) und fallt nach Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h auf einen Larmpegel von 71 dB(A).

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 51).

Emissionspegel L. ) Differenz
Emissionspegel bei .
[dB(A)] v30 Emissionspegel
Strecken- StraRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v 30/50
ID Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] | dav(6.00-18.00h) X [dB(A)]
evening (18.00-22.00h) [ day(6.00-18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00h) [ 92V (6.00-18.00h)
el v night (22.00 - 06.00 h) | €vening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
60,76 58,27 -2,49
RV-12 ZiegelstralRe 6.900 55,84 53,47 -2,37
47,99 47,99 0

Tabelle 51: ZiegelstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt HindenburgstraBe entgegen. Auf einer Strecke
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von 700 m kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahr-
zeitverzdgerung von rund 35 Sekunden. Hiervon sind knapp 7.000 Kraftfahrzeuge betroffen.
Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfiihrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der ZiegelstraBBe akzeptabel.

Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegeniber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagslber fiir den untersuchten Larm-
schwerpunkt ZiegelstraBe reduziert sich die hohe Anzahl an Betroffenheiten tagsliber Gber
dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Die Anzahl der nachtlich Betroffenen tiber dem MaBnah-
menwert > 60 dB(A) wird auf dem Abschnitt zwischen Zwerger- und RudolfstraBe deutlich
reduziert. Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrs-
sicherheit und erhoht die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung soll ganztags fiir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich ZiegelstraBe (zwischen ZwergerstraBe und Goetheplatz) gelten (s. Abbildung
35). Der Teilabschnitt, bei dem als umgesetzte MaBnahme aus der Larmaktionsplanung, Stu-
fe 1 schon eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt, soll an diesen
Abschnitt entsprechend erweitert werden.

T

Abbildung 35: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags ZiegelstraBe

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.
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11.2.8 SeestraBle

Im Larmschwerpunkt SeestraBe gilt bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h. Daher kénnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen Auslosewertes
55 dB(A) Lnignt in diesem Bereich nicht weiter gemindert werden.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags wurde nach der Larmkartierung
und der darauf basierenden Wirkungsanalysen fiir den 500 m langen Teilabschnitt Hirschgra-
ben/Marienplatz Siid bis Zogenfeldstr./Seestr. 57 umgesetzt. Der Abschnitt sidlich der Ein-
mundung ZogenfeldstraBe bis Goetheplatz bleibt von der ganztagigen Geschwindigkeitsbe-
schrankung unberihrt. In diesem 200 m langen Abschnitt weisen fir den Tagbereich noch 5
Wohngebdude Immissionswerte iber dem Auslésewert auf. Diese Betroffenheiten kénnen
tagstiber nach der Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h deutlich reduziert werden
(Tabelle 52). Die Zahlen in Klammern beziehen sich auf die Anzahl der Wohngebaude vor der
Umsetzung von Tempo 30 ganztags flr den Teilabschnitt Hirschgraben/Marienplatz Sid bis
Zogenfeldstr./Seestr. 57.

Anzahl Wohngeb&ude (nach RLS-90)

Lt,g in dB(A) Lyache in dB(A)
> 65 > 70 > 55 > 60
ohne LarmminderungsmaRnahme 5(31) 0(6) 25 0
it Geschwindigkeitsbeschrank
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 223 0 25 0
von 30 km/h (ganztags)
Tabelle 52: SeestraBe, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 53).

Emissionspegel Emissionspezel Differenz
[dB(A)] onspeg Emissionspegel
bei v 30
Strecken- StraRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v 30/50
ID  |Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] | dav(6.00-18.00h) ) [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h)[ day (6.00-18.00 h)
bei v 30 evening (18.00-22.00 h)| day (6.00-18.00h)
el v night (22.00 - 06.00 h) evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
62,1 59,59 -2,51
RV-3 Seestralle 8.900 57,1 54,72 -2,38
49,28 49,28 0
Tabelle 53: SeestraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt SeestraBBe entgegen. Auf einer Strecke von
200 m kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitver-
zdgerung von ca. 10 Sekunden. Hiervon sind knapp 9.000 Kraftfahrzeuge betroffen.

Der Zeitverlust fir den Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur Héhe der Larmbelastung der
Anwohner der Seestral3e akzeptabel. Die Zeitverluste fiir den Buslinienverkehr (Buslinie 3)
werden unter Berlicksichtigung der Fahrtunterbrechungen an Haltestellen allgemein als noch
geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im Busverkehr generell gering.
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Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegeniiber 30 km/h nachweisbar larmintensiver. Zusatzlich starkt eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsquali-
tat im offentlichen Raum.

Die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h, die bereits in einem Teilab-
schnitt (Hirschgraben/Marienplatz Std bis Zogenfeldstr./Seestr. 57) gilt, soll hun ganztags
flir den Larmschwerpunkt SeestraBe ausgeweitet werden (s. Abbildung 36).

RN [
alt: Tempo 30 nachts und
Tempo 30 ganztags

neu: Tempo 30 ganztags -
o Y B N /A aWr

Abbildung 36: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags SeestraBe

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu uUberprifen ist.

11.2.9 HindenburgstraBBe Nord

Im Larmschwerpunkt HindenburgstraBe Nord (zwischen Goetheplatz und Kreisverkehr) kén-
nen die Betroffenenheiten tagsuber nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
Uber den Auslosewerten > 65 dB(A) deutlich reduziert werden. Die nachtlichen Betroffenhei-
ten Gber dem Auslésewert > 55 dB(A) werden bei Tempo 30 vollstédndig abgebaut (Tabelle
54).
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Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lyacht in dB(A)
> 65 >70 > 55 > 60
ohne LirmminderungsmaBnahme 48 0 12 0
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 12 0 0 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 54: HindenburgstraBe Nord, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-

keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,4 dB(A) (Tabelle 55).

L - . Differenz
Emissionspegel |Emissionspegel bei .
Emissionspegel
StraRe / DTV LY V30 v30/50
rale .
Strecken-1D X bei v 50 [dB(A)]
Streckenabschnitt [Kfz/24h] | 4oy (6.00-1800h) | day(6.00-1800h) [dB(A)]
evening (18.00 - 22.00 h) | evening (18.00 - 22.00 h) |  day(6.00-18.00h)
night (22.00-06.00h) | night (22.00 - 06.00 h) | evening (18.00 - 22.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)
61,57 59,24 -2,33
RV-1 .
Nord Hindenburgstrale Nord 12.479 57,32 55,07 -2,25
48,92 46,56 -2,36

Tabelle 55: HindenburgstraBe Nord, Ldrmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Nach RLS-90 sind in dem 400 m langen Streckenabschnitt 32 nebeneinander stehende
Wohngebdude mit Ldrmpegeln Gber dem Auslésewert > 65 dB(A) Lrag betroffen (Tabelle 56).
Der an einem Wohngebaude héchste berechnete Immissionswert liegt bei 70 dB(A) und fallt
nach Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf einen Larmpegel von 67 dB(A).

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrag in dB(A) Lyacht in dB(A)
> 65 >70 >55 > 60
ohne Lirmminderungsmalnahme 32 0 13 0
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 12 0 0 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 56: HindenburgstraBe Nord, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt HindenburgstraBe entgegen. Auf einer Strecke
von 400 m kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahr-
zeitverzdgerung von ca. 19 Sekunden. Hiervon sind knapp 13.000 Kraftfahrzeuge betroffen.
Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der HindenburgstraBe Nord akzeptabel. Die Zeitverluste flir den Buslinienverkehr
(Buslinie 3) werden unter Berlicksichtigung der Fahrtunterbrechungen an Haltestellen allge-
mein als noch geringer eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im Busverkehr generell
gering.

Eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegeniiber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.
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Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagsiber flir den untersuchten Larm-
schwerpunkt HindenburgstraBe Nord reduziert sich die hohe Anzahl an Betroffenheiten tags-
Uber Uiber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)). Die Anzahl der nachtlich Betroffenen lber
dem Auslosewert > 55 dB(A) wird vollstandig abgebaut. Zusatzlich starkt eine Geschwindig-
keitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsqualitat
im offentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fiir den gesamten untersuchten Hauptbe-
lastungsbereich HindenburgstraBe Nord (Goetheplatz bis Kreisverkehr) gelten (s. Abbildung
37).
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Abbildung 37: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags HindenburgstraBe Nord

Die Geschwindigkeitsbeschrédnkung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Gberprifen ist.

11.2.10 Jahnstrafle

Im Larmschwerpunkt JahnstraBe gilt bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h fir den Abschnitt zwischen Friedrich-Schiller-StraBe und JahnstraBBe 87. Daher
kénnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen Auslésewertes 55 dB(A) Lnight in diesem
Bereich nicht weiter gemindert werden.
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Im gesamten 1,5 km langen Abschnitt JahnstraBe befinden sich nach RLS-90 35 Gebdude,
die mit Immissionswerten Uber dem Auslésewert tagstiber (65 dB(A)) belastet sind, davon
sind 9 Wohngebaude betroffen, die Gber dem MaBnahmenwert von tagsiiber 70 dB(A) liegen.
Den hochsten berechneten Immissionswert mit 72 dB(A) weiBen 5 Wohngebdude auf.

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei der Lichtsignalanlage (LSA) bei der Einmiindung
Robert-Bosch-StraBe Zuschlage durch die Haltevorgange, Anfahren und Bremsen vergeben.
Diese Zuschlage sind abhangig von der Entfernung des Immissionsortes zur LSA.

Betroffenheiten nach RLS-90

Lyagin dB(A) Lycre in dB(A)
s65 | >70 | ™™ | 555 | se0 | ™™
Pegel Pegel
77 9 72 53 0 62

Tabelle 57: JahnstraBBe, Anzahl der Betroffenheiten ohne Geschwindigkeitsbeschréankung

Von der hohen Anzahl an Betroffenheiten Gber den Auslésewerten tagsiiber (65 dB(A)) lber-
steigen ein Teil die MaBnahmenwerten von 70 dB(A) vergleichbar mit den Streckenabschnit-
ten der SeestraBBe und ZiegelstraBe. In dem Bereich der JahnstraBe zwischen den Einmin-
dungen LortzingstraBe und WeiBenauer StraBe ist auf der 6stlichen Seite der JahnstraBe ein
Larmschutzwall vorhanden. Die Betroffenheiten liegen auf dieser Seite ganztags unter den
Ausldsewerten. Im gleichen Bereich auf der westlichen Seite der JahnstraBBe befinden sich 7
Gebdude unter den MaBnahmenwerten tags und nachts.

Die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags bewirkt
eine Larmminderung von - 2,6 dB(A) (Tabelle 58).

Emissionspegel
[dB(A)] Emissionspegel Differenz
StraRe / DTV bei v 50 beiv 30 Emissionspegel
Strecken-1D Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] dey (G060 = 3T i) [dB(A)] U EE Eis
evening (18.00 - 22.00 h) [dB(A)]
beiv 30 night (22.00 - 06.00 h) | pight (22.00 - 06.00 h)
night (22.00 - 06.00 h)
RV-6 JahnstraBe 17.700 22’8: gilz -i'i:
nérdlich B 30 : : . =
52,25 52,25 0

Tabelle 58: JahnstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Mit einer Minderung des Emissionspegels von -2,6 dB(A) tags und nachts kénnen die Betrof-
fenheiten nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h Gber den MaBnahmenwer-
ten (tags 70 dB(A), nachts 60 dB(A)) deutlich reduziert werden.

Eine Festsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung im Larmschwerpunkt JahnstraBBe wird
durch die Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung im Larmschwerpunkt
und parallel geflihrten ZiegelstraBe einschlieBlich deren sidliche Verlangerung (nérdlicher
Bereich HindenburgstraBBe) betont. Eine Tendenz zu Ausweichverkehren wird hiermit unter-
bunden. Aufgrund der hohen Betroffenheiten tGber den MaBnahmenwerten tags ist eine Fest-
setzung von 30 km/h ganztags fiir den Abschnitt JahnstraBe zwischen ZwergerstraBe und
LortzingstraBe als sinnvoll erachtet. Darin eingeschlossen ist der 250 m lange Abschnitt zwi-
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schen den Einmindungen ZwergerstraBBe und Friedrich-Schiller-StraBe, bei dem noch keine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung gilt. Auf diesem Abschnitt ist ein gréBeres Wohn-
gebdude mit einer nachtlichen Immissionspegelspitze von 62 dB(A) betroffen.

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt JahnstraBe entgegen. Auf einer Strecke von
900 m kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitver-
z6gerung von rund 43 Sekunden. Hiervon sind ca. 17.700 Kraftfahrzeuge betroffen.

Der Zeitverlust fiir den Kraftfahrzeugfthrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der JahnstraBBe akzeptabel.

Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegenuber 30 km/h nachweisbar larmintensiver. Zusatzlich starkt eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit und erhéht die Aufenthaltsquali-
tat im offentlichen Raum.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung soll ganztags fiur den Abschnitt des Larmschwerpunkts
JahnstraBe (zwischen ZwergerstraBBe und LortzingstraBBe) gelten (s. Abbildung 38). Der Teil-
abschnitt, bei dem als umgesetzte MaBnahme aus der Larmaktionsplanung, Stufe 1 schon
eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h gilt, soll an diesen Abschnitt
entsprechend erweitert werden.

Der 100 m lange Abschnitt der Zwergerstra3e zwischen JahnstraBe und ZiegelstraBe soll an
den Bereich des Larmschwerpunkts Zwergerstrae erweitert werden und ebenfalls einer Ge-
schwindigkeitsbeschréankung von ganztags 30 km/h unterliegen.

Die Geschwindigkeitsbeschrdankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.
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{3 l'i
alt: Tempo 20 nachts
neu: Tempo 30 ganztags

Abbildung 38: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags JahnstraBe

11.2.11 GartenstraBe

Im Larmschwerpunkt GartenstraBe gilt bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h. Daher kdnnen die Betroffenheiten oberhalb des nachtlichen MaBnahmenwertes
60 dB(A) Lnight in diesem Streckenabschnitt nicht weiter gemindert werden.

Bei der Berechnung nach RLS-90 werden bei Lichtsignalanlagen (LSA) Zuschlage durch die
Haltevorgénge, Anfahren und Bremsen vergeben. Diese Zuschlage sind abhangig von der
Entfernung des Immissionsortes zur LSA.

Die folgenden Lichtsignalanlagen wurden in dem Larmschwerpunkt GartenstraBe berlcksich-

tigt:

e Knoten mit O.E.W.-StraBe und Am Sonnenblichel
e Knoten mit KuppelnaustraBe

e Knoten mit Freiherr-von-Stein-StraBe

e Knoten mit Méttelin-/ZeppelinstraBe

Die sehr hohen Betroffenheiten tagstiber Gber dem Auslése- und MaBnahmenwert
>65/>70 dB(A) kdnnen mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h deutlich redu-
ziert werden (Tabelle 59).
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Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 >70 > 55 > 60
ohne LarmminderungsmalRnahme 248 69 186 32
mit Geschwindigkeitsbeschrankung
157 32 182 29
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 59: GartenstraBe, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Nach RLS-90 sind in dem 1,5 km langen Streckenabschnitt 30 Wohngebdude mit Larmpegeln
Uber dem MaBnahmenwert > 70 dB(A) Lrag betroffen, davon liegen 7 Gebdude mit Larmpe-
geln Gber 73 dB(A). Nach Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagsiiber kénnen bis
auf 2 Wohngebdude alle Pegel an den Wohngebduden unter 73 dB(A) abgebaut werden
(Tabelle 60). Der an zwei Gebduden hdchste berechnete Immissionswert nach Geschwindig-
keitsbeschrankung liegt bei 74 dB(A).

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)
Lrag in dB(A) Lnache in dB(A)

> 65 >70 >73 >55 > 60 > 63
ohne Lirmminderungsmallnahme 50 30 7 45 12 1
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 45 13 5 45 1 1
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 60: GartenstraBe, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ganztags bis - 2,5 dB(A) (Tabelle 61).

Emissionspegel L Differenz
Emissionspegel ..
[dB(A)] bei v 30 Emissionspegel
straRe / DTV bei v 50 [dB(A)] v50/30
Strecken-D Streckenabschnitt [Kfz/24 h] reniog (1£.00 22,0 day (6.00 - 18.00 h) [dB(A)]
¢ evening (1::)'00 “2200 evening‘(l&oo 2200 | day(6.00-18.00h)
. h) evening (18.00 - 22.00
beiv 30 night (22.00 - 06.00 h) h)
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
Gartenstrale 64,74 62,25 2,49
. 16.900 59,79 57,41 -2,38
(Bereich Frauentor) 5193 5193 0
RV-13 - -
63,74 61,24 -2,5
Gartenstralle
. 13.400 58,77 56,4 -2,37
(Bereich Ravensburger Str.)
50,93 50,93 0

Tabelle 61: GartenstraBe, Larmminderungspotential nach Geschwindigkeitsbeschrankung

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der Ortsdurchfahrt entgegen. Auf einer Strecke von 1,5 km
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzdge-
rung von rund 1 % min. Hiervon sind auf dem Abschnitt GartenstraBe, Bereich Frauentor
rund 17.000, im Bereich Ravensburger StraB3e ca. 13.000 Kraftfahrzeuge betroffen.

Der Zeitverlust fur den Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der
Anwohner der GartenstraBBe akzeptabel.
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Die Zeitverluste fir den Buslinienverkehr (Buslinien 1, 3, 5, 10, 11, 20 und 7537) werden
unter Berlicksichtigung der Fahrtunterbrechungen an Haltestellen allgemein als noch geringer
eingeschatzt. Der Fahrtanteil mit 50 km/h ist im Busverkehr generell gering.

Eine Verringerung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags tragt
zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei. Die Beschleunigungs- und Bremsvorgange sind bei
50 km/h gegenuber 30 km/h nachweisbar larmintensiver.

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h tagslber fiir den untersuchten Larm-
schwerpunkt GartenstraBBe verringert sich die sehr hohe Anzahl an Betroffenheiten tagsiber
Uber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)).

Die Lichtsignalanlagen auf diesem Streckenabschnitt tragen zu einem stop-and-go-Verkehrs
bei, der bei Tempo 50 zu larmintensiveren Beschleunigungs- und Bremsvorgangen fihrt als
bei Tempo 30. Bei der hoheren Geschwindigkeit von 50 km/h ist die Anstiegsgeschwindigkeit
des Schallpegels schneller, was von den Betroffenen als stérender empfunden wird wie im
Vergleich zu Tempo 30.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung ganztags tragt zur Verstetigung des Verkehrs bei. Eine
abgestimmte LSA-Schaltung (,griine Welle") bei Tempo 30 erhdht zusatzlich die Verstetigung
des Verkehrsflusses und tragt zu einer weiteren Abnahme des Spitzenpegels bei. Die hohe
Anzahl an Betroffenheiten tagsiiber Giber dem MaBnahmenwert (> 70 dB(A)) wird verringert.
Zusatzlich starkt eine Geschwindigkeitsbeschrankung das Empfinden der Verkehrssicherheit
und erhoht die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum.

Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h, die bereits flir den gesamten
untersuchten Hauptbelastungsbereich GartenstraBe als MaBnahme aus der Larmaktionspla-
nung, Stufe 1 gilt, soll nun ganztags fiir den genannten Bereich gelten (s. Abbildung 39).

Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.
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Abbildung 39: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h ganztags GartenstraBe

11.2.12 B 33 Bavendorf

Die MaBnahme der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschréankung zur Minderung des StraBen-
verkehrslarms im Hauptbelastungsbereich B 33 Bavendorf, wurde bereits in der ersten Stufe
der Larmaktionsplanung der Stadt Ravensburg festgesetzt, bislang jedoch noch nicht reali-
siert. Damit ist sie weiterhin Bestandteil der Fortschreibung dieses Larmaktionsplans.

Im Hauptbelastungsgebiet B 33 Bavendorf werden nachts mit der Verringerung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt von 50 auf 30 km/h die Betroffenheiten
oberhalb des MaBnahmenwertes von 60 dB(A) Lnacht deutlich reduziert (Tabelle 62).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Ly.g in dB(A) Lnache in dB(A)
> 65 >70 >55 > 60
ohne Larmminderungsmafnahme 36 8 66 25
mit Geschwindigkeitsbeschrankung
36 8 45 11
von 30 km/h (nachts)

Tabelle 62: B 33 Bavendorf, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung nachts

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h nachts bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 63).
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Emissionspegel | ¢ issionspegel Differenz
StraRe / DTV k[)dB(A_le) bei v 30 Emissionspegel
o ei v
Strecken-ID Streckenabschnitt | [Kfz/24 h] | 4., (6.00-1800h) [dB(A)] v 30/50 nachts
evening (18.00 - 22.00 h) X [dB(A)]
night (22.00-06.00h) | M&Nt(22:00-06.00h) | night (22.00 - 06.00 h)
65,24
33-2 B 33 Bavendorf 18.050 61,95
58,22 55,64 -2,58

Tabelle 63: B 33 Bavendorf, Ldrmminderungspotential nach nachtlicher Geschwindigkeitsbeschréankung

Die Anzahl an Wohngebduden, die Gber dem nachtlichen MaBnahmenwert > 60 dB(A) liegen,
kdénnen nach Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h deutlich reduziert werden (Tabelle
64). Die hochste Larmbelastung erfahren vier Wohngebaude am norddstlichen Ortsausgang
mit einem Larmpegel von 65/66 dB(A) bei Tempo 50 nachts und nach Geschwindigkeitsbe-
schrédnkung von 30 km/h einen Ldrmpegelabbau auf 63 dB(A).

Anzahl Wohngebaude (nach RLS-90)

Lrsg in dB(A) Lnacht in dB(A)
> 65 >70 >73 >55 > 60 > 63
ohne LairmminderungsmaRBnahme 17 5 0 26 14 5
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 17 5 0 17 5 0
von 30 km/h (nachts)

Tabelle 64: B 33 OD Bavendorf, Anzahl betroffener Wohngebdude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung
nachts

Rdumliche Verortung der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung

Der Teilbereich der B 33 Bavendorf, indem die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
gelten soll, entspricht dem Bereich der Ortsdurchfahrt, fir den eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung untersucht wurde. Im knapp 1 km langen Teilabschnitt der B 33, beginnend ab
dem Wohngebaude Lichtacker 6 und endend mit der Markdorfer StraBe 19 befinden sich alle
Wohngebdude an denen die Pegelwerte 60 dB(A) Lnacht Uberschritten werden. Innerhalb die-
ses Teilbereiches liegen insgesamt 14 Wohngebaude mit Uberschreitung des Pegelwertes
nach RLS-90 Lnacht >60 dB(A). Hier soll die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h aus Larmschutzgriinden gelten (s. Abbildung 40).
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Abbildung 40: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts in Ortsdurchfahrt Bavendorf

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der BundesstraBe B 33 entgegen. Auf einer Strecke von 1 km
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h maximal zu einer Fahrzeit-
verzdgerung von 48 Sekunden. Hiervon sind nachts rund 1.500 Kraftfahrzeuge betroffen,
davon entfallen rund 140 Fahrzeuge auf den Schwerlastverkehr (vgl. Tabelle 2). Der Zeitver-
lust fUr den Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur Hohe der Larmbelastung der Anwohner
der Ortsdurchfahrt B 33 Bavendorf akzeptabel.

Eine ausschlieBlich nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung reduziert die nachtlichen Be-
troffenheiten, entspricht dem héheren nachtlichen Ruhebediirfnis und hat eine geringere
verkehrliche Beeintrachtigung der B 33 in ihrer Funktion als BundesstraBBe zur Folge.

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung soll hier flir den Bereich der Ortsdurchfahrt
Bavendorf (Lichtacker 6 und endend mit der Markdorfer StraBe 19) innerhalb des Hauptbe-
lastungsbereich B 33 Bavendorf gelten.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung nachts ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach
baulichen MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu
Uberprifen ist.

AuBerhalb dieses begrenzten Abschnittes der Ortsdurchfahrt befinden sich im Rechengebiet
B 33 Bavendorf entlang der B 33 Richtung Westen auf einer Lange von 500 m lediglich noch
drei einzelne Wohngebaude (Markdorfer Str. 90, Wernsreute 14 und15) an denen die MaB-
nahmenwerte nach RLS-90 >60 dB(A) Lnacht Uberschritten sind. In norddstliche Richtung liegt
ein Wohngebaude mit einem Immissionswert von 60 dB(A) (Markdorfer Str. 10).

Flr diese belasteten Einzelgebdude kénnen passive LarmschutzmaBnahmen in Anspruch ge-
nommen werden. Eine Larmsanierung kommt in Betracht, wenn die nach RLS-90 berechne-
ten Beurteilungspegel in einem Wohn-/Kleinsiedlungsgebiet den nachtlichen Auslésewert >55
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dB(A) Ubersteigen. Dies ist fiir die insgesamt vier genannten Wohngebdude im Rechengebiet
Bavendorf entlang der B 33 der Fall (vgl. 11.4 Passive LarmschutzmaBnahmen).

11.2.13 B 33 Diirnast

Die MaBnahme der néachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung zur Minderung des StraBen-
verkehrslarms im Hauptbelastungsbereich B 33 Dirnast, wurde bereits in der ersten Stufe
der Larmaktionsplanung der Stadt Ravensburg festgesetzt, bislang jedoch noch nicht reali-
siert. Damit ist weiterhin Bestandteil der Fortschreibung dieses Larmaktionsplans.

Im Hauptbelastungsgebiet B 33 Durnast werden nachts mit der Verringerung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt von 50 auf 30 km/h die Betroffenheiten ober-
halb des MaBnahmenwertes von 60 dB(A) Lnacht deutlich reduziert (Tabelle 65).

Anzahl der Betroffenheiten (VBEB)

Lrag in dB(A) Lnache in dB(A)

> 65 >70 >55 > 60
ohne LairmminderungsmalRnahme 18 0 36 12
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 18 0 32 6
von 30 km/h (nachts)

Tabelle 65: B 33 Diirnast, Anzahl der Betroffenheiten mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung nachts

Das Larmminderungspotential betragt nach Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h nachts bis - 2,6 dB(A) (Tabelle 66).

Emissionspegel | issionspegel bei Differenz
vl I StraRe / DTV i‘:?ﬁ)g} v30 Emissionspegel
Streckenabschnitt | [Kfz/24h] | 4. 00-1800) [dB(A)] v 30/50 nachts
evening (18.00-22.00 h) | [dB(A)]
night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h) night (22.00 - 06.00 h)
65,24
33-2 B 33 Durnast 18.050 61,95
58,22 55,64 -2,58

Tabelle 66: B 33 Dirnast, Larmminderungspotential nach nachtlicher Geschwindigkeitsbeschrankung

Die Anzahl an Wohngebduden, die Gber dem nachtlichen MaBnahmenwert > 60 dB(A) liegen,
kénnen nach Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h deutlich reduziert werden (Tabelle
67). Die hochste Larmbelastung erfahrt ein Wohngebdude am westlichen Ortsausgang mit
einem Larmpegel von 64 dB(A) bei Tempo 50 nachts und nach Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h einen Larmpegelabbau auf 61 dB(A).

Anzahl Wohngeb&ude (nach RLS-90)
Ly in dB(A) Lnacht in dB(A)

> 65 >70 >73 >55 > 60 >63
ohne Lairmminderungsmafnahme 5 0 0 12 5 1
mit Geschwindigkeitsbeschrankung 5 0 0 9 1 0
von 30 km/h (ganztags)

Tabelle 67: B 33 OD Durnast, Anzahl betroffener Wohngebaude mit/ohne Geschwindigkeitsbeschrankung nachts
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Rdumliche Verortung der niachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung

Der Teilbereich der B 33 Durnast, indem die ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung gel-
ten soll, entspricht dem Bereich der Ortsdurchfahrt, flir den die Geschwindigkeitsbeschran-
kung untersucht wurde. Im knapp 450 m langen Teilabschnitt der B 33, beginnend bei
Wohngebdude BodenseestraBe 14 (Einmindung Wirtschaftsweg) bis BodenseestraBe 4 befin-
den sich die finf Wohngebaude an denen die Pegelwerte (nach RLS-90) 60 dB(A) Lnacht Uber-
schritten werden. Hier soll die ndchtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus
Larmschutzgrinden gelten (s. Abbildung 41).

r

L\ / / [ /

Abbildung 41: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts in Ortsdurchfahrt Dirnast

\\/\“ m—— Tempo 30 nachts
T~

Der potentiellen Larmminderungswirkung einer nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung
steht die Verkehrsfunktion der BundesstraBe B 33 entgegen. Auf einer Strecke von 450 m
kommt es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h zu einer Fahrzeitverzége-
rung von 22 Sekunden. Hiervon sind nachts rund 1.500 Kraftfahrzeuge betroffen, davon ent-
fallen rund 140 Fahrzeuge auf den Schwerlastverkehr (vgl. Tabelle 2). Der Zeitverlust fiur den
Kraftfahrzeugfihrer ist im Verhaltnis zur Héhe der Larmbelastung der Anwohner der Orts-
durchfahrt B 33 Dlirnast akzeptabel.

Eine ausschlieBlich nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung reduziert die nachtlichen Be-
troffenheiten, entspricht dem hdéheren nachtlichen Ruhebedirfnis und hat eine geringere
verkehrliche Beeintrachtigung der B 33 in ihrer Funktion als BundesstraBBe zur Folge.

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung soll hier fiir den Bereich der Ortsdurchfahrt
Dirnast (BodenseestraBe 14.1/Einmindung Wirtschaftsweg bis BodenseestraBe 4) innerhalb
des Hauptbelastungsbereich B 33 Dirnast gelten.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung nachts ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach
baulichen MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu
Uberprifen ist.

AuBerhalb dieses begrenzten Abschnittes der Ortsdurchfahrt befinden sich im Rechengebiet
B 33 Durnast entlang der B 33 Richtung Nordosten auf einer Lange von 900 m noch neun
einzelne Wohngebaude (Wernsreute 8, 13, 16, 17, 18, 19a, 20, 22 und 23) an denen die
Auslésewerte nach RLS-90 >55 dB(A) Lnacht und stellenweise die MaBnahmenwerte > 60
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dB(A) Uberschritten sind. In westliche Richtung liegt ein Wohngebdude mit einem Immissi-
onswert von 56 dB(A) (Bodenseestr.7).

Fur diese belasteten Einzelgebdaude kénnen passive LarmschutzmaBnahmen in Anspruch ge-
nommen werden. Eine Larmsanierung kommt in Betracht, wenn die nach RLS-90 berechne-
ten Beurteilungspegel in einem Wohn-/Kleinsiedlungsgebiet den ndchtlichen Auslésewert
>55 dB(A) Ubersteigen. Dies ist fiir die insgesamt vier genannten Wohngebaude im Rechen-
gebiet Dirnast entlang der B 33 der Fall (vgl. 11.4 Passive LarmschutzmaBnahmen).

11.3 Festsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Das Resultat der Abwagung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
in den untersuchten Larmschwerpunkten innerhalb der Kernstadt der Stadt Ravensburg ist
der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Im Vergleich ist der aktuelle Stand der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung gegenibergestellt.

bisUImacStraf~
30 km/h nachts

30 km/h ganztags
|

neu: 30 km/h ganztags 8

P00, I
R ) & <
& A X ) 4_}? )‘"
Agoy.” i) &
o & &
& >
3
S ¥
\ S
i I\ 4 £
! | L.
Goldy P | Drcry,
A / g £
® . Ravensburg % 4 o
2 | \‘,\' ] >
& & N
» f:'
2 =
2 o)
® P
v
A 3

Abbildung 42: Geschwindigkeitsbeschrankungen 30 km/h Stadt Ravensburg im Vergleich
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Die Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h nachts werden aufgrund hoher Betroffen-
heiten auf 30 km/h ganztags ausgeweitet. Teilbereiche, bei denen noch 50 km/h ganztags
gilt und die zwischen den Strecken mit Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h nachts
liegen, werden ebenfalls auf 30 km/h ganztags beschrankt. Zusatzlich werden angrenzende
Bereiche aufgrund der hohen Anzahl an Larmbelasteten mit aufgenommen und erfahren eine
ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h.

In den Ortsdurchfahrten der B 33 Bavendorf und Diirnast soll eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h nachts gelten.

tn)w/ neu: 30 km/h nachts

Abbildung 43: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts B 33 Bavendorf und Dlirnast

Die Geschwindigkeitsbeschréankungen sind als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach bauli-
chen MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu lGberpri-
fen sind.

11.4 Homogenisierung der Geschwindigkeiten B 32 Knollengraben

Das Rechengebiet B 32 Knollengraben weist auf einem Streckenabschnitt von 1,4 km einen
hohen Wechsel von unterschiedlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf. Zwischen der
Wangener Str. 138 und 164 besteht eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ganz-
tags; an den sidlich anschlieBenden Abschnitt zwischen Wangener Str. 168 und Wohngebiet
Knollengraben ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h ganztags ausgewiesen.
Die B 32 entlang des Wohngebiets Knollengraben weist eine Begrenzung von 50 km/h auf;
nachts gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h als Ergebnis der Larmaktions-
planung Stufe 1. Ab dem stidlichen Ende des Wohngebietes Knollengraben gilt Tempo 100.
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Abbildung 44: Rechengebiet Knollengraben, Geschwindigkeitenwechsel

Aufgrund des groBen Wechsels an Geschwindigkeitsbeschréankungen auf dem 1,4 km langen
Streckenabschnitt der B 32 wiinscht die Stadt Ravensburg eine Homogenisierung der Ge-
schwindigkeiten. Im Streckenabschnitt Wangener Str. 77 - 169 wird im vorliegenden Larm-
aktionsplan eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags festgesetzt. Stidlich
davon verlauft die B 32 auf einem 600 m langen Abschnitt teils durch unbebautes Gebiet teils
entlang eines Kleinsiedlungs- und Gewerbegebiets. Auf diesem Abschnitt und dem anschlie-
Ben Wohngebiet Knollengraben soll eine einheitliche Geschwindigkeitsbeschrankung von
ganztagig 50 km/h gelten. Die nachtliche Beschréankung von 40 km/h in der Ortsdurchfahrt
wird aufgehoben (s. Abbildung 45). Sidlich des Knollengraben bleibt Tempo 100 bestehen.

Die Anhebung der Geschwindigkeit von nachtlich 40 auf 50 km/h verhalt sich entsprechend
einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 40 km/h und wurde bereits in Kapitel 11.1
analysiert. Die Schallpegelerh6hung bewegt sich im Bereich von 1.2 dB(A) und ist somit fur
den Menschen nur sehr bedingt horbar.
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Abbildung 45: Homogenisierung der Geschwindigkeiten B 32 Knollengraben
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Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist als SofortmaBnahme zu verstehen, die nach baulichen
MaBnahmen (wie z.B. dem Verbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags) zu Uberprifen ist.

11.5 Larmoptimierter Fahrbahnbelag

Von den technisch méglichen und zielflilhrenden MaBnahmen besitzt der Larmoptimierte
Fahrbahnbelag das groBte Larmminderungspotential. Je nach Typ des larmmindernden Fahr-
bahnbelags kénnen durch den Einbau eines Solchen Pegelminderungen von 2 bis 3 dB(A)
erreicht werden. Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags reduziert demnach lang-
fristig die Larmbelastungen entlang der untersuchten Strecken. Jedoch ist zu beachten, dass
der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags aus wirtschaftlichen Griinden erst mit ei-
nem turnusmaBigen Ersatz der vorhandenen Fahrbahndecke erfolgen kann. Da derzeit in
mehreren Forschungs- und Entwicklungsprojekten neue Larmoptimierte Fahrbahnbeldage mit
héherer Lebensdauer und geringeren Kosten untersucht werden, ist es auch nicht zweckma-
Big einen konkreten Belag zu benennen. Zum Zeitpunkt des Einbaus sollte allerdings der
Fahrbahnbelag eingebaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entsprechen
wird und mit gerade noch verhdltnismaBigem Aufwand eine maximale Verbesserung der
Larmsituation bewirken kann. Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags wird als
mittelfristige MaBnahme zur Larmminderung angesehen.

Die Stadt Ravensburg setzt daher den Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags entlang
der untersuchten StraBenabschnitte einschlieBlich des Larmschwerpunkts K 7975 Meersbur-

ger StraBe Weststadt fest, und zwar beim ndchsten anstehenden Austausch des Fahrbahnbe-
lags, der dann dem neuesten Stand der Technik entsprechen wird und mit gerade noch ver-

haltnismaBigem Aufwand eine maximale Verbesserung der Larmsituation bewirken kann.

11.6 Weitere larmmindernde MaBnahmen

Ortsumfahrungen

Als larmmindernde MaBnahmen sind die zukinftigen zwei Ortsumfahrungen Ravensburg zu
sehen. Diese sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 aufgefiihrt und betreffen zum einen den
4spurigen Neubau fir die Ortsumfahrung Ravensburg — Eschach, der im Jahr 2018 fertigge-
stellt sein soll. Hier werden die Ortsdurchfahrten im mittleren Schussental, insbesondere von
Ravensburg und Untereschach, von Verkehr entlastet werden (vgl. Kapitel 3.5.).

Des Weiteren ist die Verlegung der B 32 nach Siden an den Rand der Kernstadt in Planung,
wobei der Héhenzug ,Molldiete™ in einem knapp 2 km langen Tunnel unterquert werden soll.
Bei diesem im Bundesverkehrswegeplan 2030 auf der Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Be-
darf" gekennzeichnete 2 streifige Neubauvorhaben soll der Ost-West-Verkehr im Zuge der B
32 aus dem Innenstadtbereich Ravensburgs heraus verlagert werden.

Geschwindigkeitsiiberwachungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen bewirken vor allem dann eine tatsachliche Larmminderung,
wenn sie durch die Verkehrsteilnehmer eingehalten werden oder wenn zu mindestens das
Geschwindigkeitsniveau gegenliber dem Bestand deutlich abgesenkt wird. Die Stadt regt bei
der StraBenverkehrsbehdrde an, die geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen durch Kon-
trollen mit Hilfe von stationaren oder mobilen Gerdten verstarkt zu tiberwachen.
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Die Stadt selbst wird mittels Anzeigedisplays auf die Einhaltung der zuldssigen Geschwindig-
keit hinwirken.

Larmschutz in der Bauleitplanung

In der kommunalen Bauleitplanung berlcksichtigt die Stadt Ravensburg auch zukiinftig die
Hinweise des Ministeriums fur Verkehr (VM) vom 10.09.2014!8 zur La&rmminderung mittels
stadtebaulicher MaBnahmen, welche in Kapitel 7.4 aufgefiihrt sind. Dazu zdhlen u.a. eine
schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten, sowie die Struktur der ErschlieBung,
damit Durchfahrtmadglichkeiten (Schleichwege) vermieden bzw. reduziert werden.

11.7 Passive LarmschutzmaBnahmen

Passive LarmminderungsmaBnahmen sind im Rahmen eines Ldrmaktionsplanes nur das letzte
Mittel. Vorrangig sind MaBnahmen zur Reduzierung des Umgebungslarms im Freien zu ergrei-
fen (Auftrag der EU-UmgebungslarmRL) und nicht der Ldrm in Aufenthalts- und Wohnrau-
men. Sind aktive LarmminderungsmaBnahmen unverhéltnismaBig oder andere MaBnahmen
(z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) nicht umsetzbar, kann im Rahmen der Larmsanierung
des Bundes der Einbau von Schallschutzfenstern finanziell geférdert werden.

Reglungen finden sich hierzu in den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)". Diese Regelungen wurden auch fir
LandesstraBen in Baden-Wurttemberg ibernommen?®. Eine Ldrmsanierung kommt danach in
Betracht, wenn die nach RLS-90 berechneten Beurteilungspegel einen der folgenden Aus-
I6sewerte Ubersteigen:

Nutzungen Tag s
(dB(A)) (dB(A))
Krankenhauser, Schulen, Kur- u. Altenheime, Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 67/ (65) | 57/ (55)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69/ (67) | 59/ (57)
Gewerbegebiete 72 62

Tabelle 68: Auslosewerte flir die Ldrmsanierung in der Baulast des Bundes und des Landes

Die StraBenbauverwaltung kann auf Basis der der oben aufgefihrten Werte als freiwillige
Leistung im Rahmen verfligbarer Haushaltsmittel LarmschutzmaBnahmen durchfihren bzw.
bei Einbau von Larmschutzfenstern teilweise erstatten. Hierauf besteht allerdings kein
Rechtsanspruch.

8 \gl. Rundschreiben des VM Baden-Wdurttemberg v. 10.09.2014 - 53-8826.15/75.

19 Die Auslésewerte fir die Larmsanierung an LandesstraBen wurden mit Schreiben vom 22.01. 2016 - 2-3911.7/47
~Regelung zum Verkehrslarmschutz an StraBen - Absenkung der Auslésewerte fiir die Lérmsanierung an LandesstraBen"
um jeweils 2 dB(A) abgesenkt. Die Auslosewerte fiir die Larmsanierung an LandesstraBen in Gewerbegebieten bleiben
hiervon unberthrt.
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12. MaBnahmen

MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung der Larmbelastung

Larmbelasteter
Bereich

MaBnahme

zustandig

B 32 Schussen-
straBBe

Festsetzung einer ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen Einmindungen KarlstraBe und Gar-
tenstraBe

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,griine Welle"

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen

B 32 Wilhelm-/
LeonardstraBBe

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen Einmindungen Gartenstrae und
SaarlandstraBe

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,griine Welle"

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen

B 32 Wangener
StraBle

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h von
Wangener Str. 77 - 169

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen

GeorgstraB3e

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen GeorgstraBe 4 und 27 und Schus-
senstraBe zwischen Einmundungen
KarlstraBe und GeorgstraBBe

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,grine Welle"

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen
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KarlstraBBe

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen SchussenstraBBe und Knoten Meers-
burger Str./Bach-/ OlgastraBe

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,griine Welle®

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tlbingen

Zwergerstra-
Be/OlgastraBBe
Nord

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h ent-
lang der ZwergerstraBe (zwischen Ziegel-
und OlgastraBe) und OlgastraBe (zwi-
schen Meersburger StraBBe und Hirschgra-
ben)

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,griine Welle"

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tlbingen

ZiegelstraBe

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen Einmindung Zwergerstrae und
Goetheplatz

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen

SeestraBle

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen ZogenfeldstraBe und Goetheplatz

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tibingen

Hindenburg-
straBBe Nord

Festsetzung einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen Goetheplatz und Verkehrskreisel

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tubingen
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JahnstraBle

Festsetzen einer ganztagigen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwi-
schen der Zwerger- und der Lortzingstra-
Be und ZwergerstraBe zwischen
JahnstraBBe und ZiegelstraBe

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tlbingen

GartenstraBle

Festsetzung einer ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h

Anpassung der Lichtsignalanlagen: bei
Tempo 30 km/h ,griine Welle®

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

RP Tlbingen

B 33 Bavendorf

Festsetzen einer nachtlichen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir die
Ortsdurchfahrt B 33 Bavendorf beginnend
bei Wohngebaude Lichtacker 6 bis ein-
schlieBlich Markdorfer StraBe 19

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

Unterstiitzung der Eigentiimer stark be-
lasteter Wohngebdude bei der Antragstel-
lung auf Bezuschussung fiir den Einbau
von Larmschutzfenstern

RP Tubingen

B 33 Diirnast

Festsetzen einer nachtlichen Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir die
Ortsdurchfahrt B 33 Dirnast beginnend
bei Wohngebdude Bodenseestralle 14
(Einmindung Wirtschaftsweg) bis Boden-
seestraBle 4

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

Unterstlitzung der Eigentimer stark be-
lasteter Wohngebaude bei der Antragstel-
lung auf Bezuschussung flur den Einbau
von Larmschutzfenstern

RP Tibingen
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B 32 Knollen- Festsetzung einer einheitlichen Ge- RP Tibingen
graben schwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h
ganztags zwischen Wangener Str. 169
und stdlichem Ende Wohngebiet Knollen-
graben

Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-
den Austausch des Fahrbahnbelags.

K 7975 Meers- Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn- | RP Tibingen
burger StraBe belags entlang des untersuchten Stra-
Benabschnittes beim nachsten anstehen-

Weststadt den Austausch des Fahrbahnbelags.
Gemarkung Anregung zum Bau der Ortsumfahrung RP TlUbingen
Ravensburg Ravensburg - Molldiete-Tunnel.

Anregung von flankierenden MaBnahmen | Untere StraBenverkehrs-
zur Anzeige und Kontrolle der zuldssigen |behérde: Stadt Ravensburg
Hoéchstgeschwindigkeit (Anzeigedisplays)

Beachtung der Hinweise des VM vom
10.09.2014 fur die kommunale Bauleit-
planung

Rapp Trans AG
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