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24, Juli 2002

Aufgabe
Im Rahmen der Aufstellung der vorhabensbezogenen Bebauungspléne

«Krankenhaus St. Elisabeth/Andermannsberg” und
~Ehemalige Krankenhausgartnerei St. Elisabeth”

sind die verkehrlichen Auswirkungen im Quartier infolge der geplanten Erweiterung des
Klinikums und von Wohnbauflachen darzustellen und zu bewerten. Die ersten Ergeb-
nisse der Verkehrsuntersuchung - aufbauend auf alternativen stadtebaulichen Entwiir-
fen - wurden im Maérz und April 2002 vorgelegt. Danach erfolgte von den Architekten
und Landschaftsplanern eine Optimierung des stiddtebaulichen Entwurfs. Fir diesen
wurden die verkehrlichen Auswirkungen beurteilt.

Die Ergebnisse der Untersuchungen wurden den Biirgern im Quartier an zwei Informa-
tionsveranstaltungen vorgetragen. Im folgenden Bericht werden die wesentlichen Er-
gebnisse der Verkehrsuntersuchung zusammengestellt.

Ulm, 24. Juli 2002

(Siebrand)
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1.  Grundlagen

Zur Ermittlung den vorhandenen StraRenbelastungen wurden vom Tiefbauamt der
Stadt Ravensburg im Dezember 2001, im Januar, Februar und Juni 2002 an Normal-
werktagen Verkehrszadhlungen auf den StraBen im Untersuchungsbereich durchgefiihrt.

Die Nutzungsangaben zur geplanten Erweiterung des Klinikums und des Labors wurden
von der Oberschwaben Klinik gGmbH Ravensburg zur Verfiigung gestellt.

Die Angaben (iber die Wohngebietserweiterungen - Gebdude, Geschosse, Anbindung -
wurden aus dem stadtebaulichen Entwurf (ibernommen.

2 Methodik

Die Ermittlung der StraRenbelastungen fiir die einzelnen ErschlieBungsvarianten erfolgt
unter Verwendung des fir den Raum vorliegenden EDV-Umlegungsmodells, das die
Stadt und die gesamte Region um Ravensburg beriicksichtigt. Dabei wird das Ver-
kehrsgeschehen eines Normalwerktages simuliert. Anhand der Ergebnisse der Ver-
kehrszahlungen, die ndherungsweise auf das Jahresmittel 2002 hochgerechnet wur-
den, wurde das EDV-Umlegungsmodell im Untersuchungsbereich verfeinert und auf
den Istzustand 2002 geeicht.

Hierflir wurde zunéchst eine differenzierte Netzbewertung, d.h. eine streckenweise Zu-
ordnung der einzelnen Kapazitaten und Einsatzgeschwindigkeiten - z.T. auch in Abhan-
gigkeit von der Griinzeitenzuweisung im Bereich der Lichtsignalanlagen - erforderlich.
Die Wegewahl fiir jede einzelne Herkunft-Ziel-Beziehung erfolgt dabei im wesentlichen
in Abhéngigkeit vom Zeit-Weg-Verhéltnis sowie von der Leistungsfahigkeit bzw. Aus-
lastung der StraRenabschnitte.

Die Abweichung der im Rahmen der Modelleichung durch die EDV-Verkehrsumlegung
ermittelten StraRenbelastungen gegeniiber den tatsachlich auftretenden StraRenbelas-
tungen héngt davon ab, in wieweit die im Modell enthaltenen Einschatzungen mit den
tatsachlichen Gegebenheiten Ubereinstimmen. Bei Abweichungen der Ergebnisse um
(wie gegeben) etwa 10% gegenuber den Soll- bzw. Zahlwerten kann von einer ausrei-
chenden Qualitdt des EDV-Umlegungsmodells ausgegangen und dieses kann fiir die
Bewertung alternativer Netzzustdnde (Planungsfille bzw. Szenarien) verwendet wer-
den.
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Gerade in innerstadtischen Bereichen kommt das EDV-Umlegungsmodell allerdings oh-
ne Vereinfachungen gegenliber den tatsdchlichen Gegebenheiten nicht aus. So muss
z.B. das quartierbezogene und i.d.R. flaichenhaft verteilte Verkehrsaufkommen, z.B. das
der Anlieger in einem Wohnquartier, im Modell je nach Situation bzw. Gegebenheit
mehr oder weniger stark zusammengefasst, punktuell in das Verkehrswegenetz einge-
speist werden. Insofern sind die Belastungsangaben - insbesondere im Zuge von nach-
geordneten Anliegerstral3en - zu relativieren und in Teilbereichen nur als Anhalt zu ver-
stehen.

3.  Analyse-Nulifall 2002 - Bezugsfall

Durch Umlegung der Matrix der Verkehrsbeziehungen auf das vorhandene StraRennetz
wurden die StraRenbelastungen berechnet. In Plan 1 ist das anhand der Zahldaten ge-
eichte Ergebnis als Analyse-Nullfall 2002 (Kfz/24h) dargestellt.

Wesentliche Ergebnisse sind:

- Das Verkehrsaufkommen des Elisabethen-Krankenhauses wurde mit rund
2.000 Kfz/24h je Fahrtrichtung an einem durchschnittlichen Werktag ermittelt. Am
Parkplatz fahren somit rund 4.000 Kfz/24h ein und aus.

- Der Zielverkehr zum Kinderkrankenhaus wurde mit rund 350 Kfz/24h ermittelt. Die
StraRenbelastung der NikolausstraRe wurde mit 800 Kfz/24h ermittelt.

- Im Umfeld des Krankenhauses weisen die WohnstraRen folgende Verkehrsbelas-
tungen auf:

Kfz/24h
Direrweg 1.000 bis 1.700
Im Andermannsberg 2.100 bis 2.200

- Die ZufahrtsstraBen zum Krankenhausquartier waren wie folgt belastet:

Kfz/24h
Untere Burachstrale 4.900
ReichlestraRe 2.300
Zeppelinstrale 2.600

- Die Anbindung des Quartiers erfolgt im wesentlichen iiber die GartenstraRe, die
Verkehrsbelastungen von rund 25.000 Kfz/24h aufweist.
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Der Analyse-Nullfall stellt den Bezugsfall fur die Bewertung der verkehrlichen Auswir-
kungen infolge der Krankenhauserweiterung dar.

. Verkehrsprognose
* Klinikum mit Labor (ndrdlicher Untersuchungsbereich)

Die Anzahl der Betten im Elisabethen-Krankenhaus wird sich nicht erhhen. Durch die
Erweiterung ist in bezug auf den Krankenhausbetrieb (Arbeitspldtze, Andienung etc.)
mit einer Verkehrszunahme um etwa + 15 bis 20% zu rechnen (Ansatz: + 350 Kfz/24h
je Fahrtrichtung). Das Verkehrsaufkommen des Labor Gartner wird mit rd. 70 Kfz/24h
je Fahrtrichtung (140 Zu- und Abfahrten) angesetzt.

Insgesamt ist somit flir den nérdlichen Teilbereich mit einer Verkehrszunahme von der-
zeit rd. 2.000 Kfz/24h auf knapp 2.500 Kfz/24h je Fahrtrichtung zu rechnen (+25%).

* Kinderklinik und ZFP (stidlicher Untersuchungsbereich)

Die (langfristig) geplante Neunutzung der Kinderklinik bleibt zundchst unberiicksichtigt,
da hierzu noch keine konkreten Plane bzw. Informationen vorliegen (Verkehrsaufkom-
men in etwa gleichbleibend unterstellt). Das geplante ZFP (Zentrum fiir Psychosomatik)
ist als Tagesklinik geplant. Es sind jeweils etwa 25 Parkpldtze fiir Beschaftigte (2-
Schichtbetrieb) und Kunden bzw. Besucher erforderlich bzw. geplant. Abgeleitet aus
der Anzahl der Stellplatze und einem Umschlag von 2,0 sowie einem pauschalem An-
satz flir Andienung etc. wird fir das ZFP von einem Verkehrsaufkommen von
rd. 150 Kfz/24h je Fahrtrichtung ausgegangen.

Insgesamt ist somit fir den stdlichen Teilbereich mit einer Verkehrszunahme von der-
zeit rd. 350 Kfz/24h auf kinftig etwa 500 Kfz/24h je Fahrtrichtung zu rechnen
(+42%).
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* Verkehrsaufkommen Wohngebietserweiterung

Nutzung | Anzahl Gebaude Wohneinheit | gesamt | Einwohner je | Einwohner Quellverkehr
je Gebaude Wohneinheit | gesamt Kfz/24h*
Il DG 40 Einzelh&duser 1,5 WE |60 WE| 2,0 E/WE 120 E 145
1] 5 Wohnblocks 6,0 WE |30 WE| 2,2 E/WE 65 E 80
Summe 90 WE| 2,06 E/WE 185 E 225
* bei 1,2 beginnenden Fahrten je Einwohner im IV
Tabelle 1: Verkehrsaufkommen Neubau Wohnen (je Fahrtrichtung)
* Prognoseverkehrsaufkommen insgesamt
Istzustand Prognose Zunahme
Kfz/24h je Fahrtrichtung absolut relativ
Klinikum mit Labor 2.000 2.500 +500 +25%
Kinderklinik mit ZFP 350 500 + 150 +42%
Neues Wohngebiet - 225 +225 -
Summe 2.350 3.225 +875 +37%

Tabelle 2: Prognose insgesamt

5.  Planungsfall ,Stadtebaulicher Entwurf”

Auf der Grundlage des Stadtebaulichen Entwurfs (Luz - Landschaftsarchitektur, Stutt-
gart, Stand Juni 2002) wurden die kiinftig zu erwartenden StraRenbelastungen (Plan 2)

ermittelt und dem Bezugsfall gegentibergestellt (Plan 3).

GemaR Stadtebaulichem Entwurf ist folgende Verkehrsanbindung vorgegeben:

- Das Elisabethen-Krankenhaus und das Labor Gértner werden (iber die Untere Bu-
rachstraBe an die GartenstraBe angebunden. Die Zu- und Abfahrtsbelastung des
Parkplatzes einschlieBlich Tiefgarage Labor wird von 4.000 auf 5.000 Kfz/24h zu-

nehmen.




"6~ MODUS CONSULT ULM £

- Der neue Wohnbereich West wird sowohl tiber Im Andermannsberg als auch die Ni-
kolausstralRe erschlossen. Die ErschlieBung einer weiteren kleineren Wohnbauflache

westlich Labor Gartner erfolgt tiber den Dlrerweg.

Das Ergebnis der Verkehrsumlegung zeigt:

* Im Zuge Direrweg sind Verkehrszunahmen in der GroRenordnung von etwa
100 Kfz/24h zu erwarten, was in der Relation zur vorhandenen Belastung einer Zu-
nahme um im Mittel etwa 6 bis 10% entspricht.

* Im Zuge Andermannsberg sind Verkehrszunahmen in der GréRenordnung von etwa
100 bis 200 Kfz/24h zu erwarten, was in der Relation zur vorhandenen Belastung
einer Zunahme um im Mittel etwa 5 bis 10% entspricht.

* Die GartenstraRe erfahrt eine Mehrbelastung um etwa 800 Kfz/24h, was in der
Relation zur vorhandenen Belastung einer Zunahme um ca. 3% entspricht.

= Die starksten Verkehrszunahmen sind im Zuge der Unteren BurachstraRe bei Ein-
miindung in die GartenstraRe zu erwarten, hier ergibt sich eine Verkehrszunahme
um rd. 1.100 Kfz/24h bzw. 22%.

= Fir die wesentlichen Knotenpunkte im Zuge der GartenstraRe (Einmiindung bzw.
Kreuzung Reichle- und Untere BurachstraRe) ist eine Verkehrszunahme um etwa 3
bis 5% zu erwarten. Es kann davon ausgegangen werden, dass dieser Mehrverkehr
zu keiner wesentlichen Verschlechterung der Verkehrsqualitat fiihrt. Allenfalls sind
bei Einmiindung aus der Unteren BurachstraBe wahrend der Verkehrsspitzenzeiten
kurzzeitige Verkehrsbehinderungen zu erwarten, die jedoch (iber eine entsprechende
Anpassung der Griinzeitenzuweisung ausgeglichen werden kénnen. An der Einmiin-
dung ReichlestraBe/GartenstraBe konnen durch standige Schaltung der FuRgénger-
signalanlage Zeitllicken fir den aus der ReichlestraRe einmiindenden Verkehr ge-
schaffen werden.

* Im Zuge Direrweg und Im Andermannsberg wurden die infolge der Verkehrszu-
nahme zu erwartenden Larmimmissionen fur ausgewahlte Wohngeb&ude (iberschla-
gig ermittelt. Die relativ geringen Verkehrszunahmen (zwischen 5 und 10%) fiihren
zu einer Larmpegelerhéhung um 0,2 bis 0,6 dB(A), somit weit unter der Wahrneh-
mungsgrenze, die bei ca. 3dB(A) liegt.
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6. Zusammenfassung

Im Zuge der benachbarten ErschlieBungsstraBen Direrweg bzw. Im Andermannsberg
sind nur relativ geringe Verkehrszunahmen zu erwarten, die im Zuge der Wohn-StraRen
zumutbar sind und zu keiner negativen Beeintrachtigung des Wohnumfeldes fiihren (nur
marginale Erhéhung der Larm- und Abgasbelastung weit unterhalb der Wahrnehmungs-
grenze).

Auch die Gber die Untere BurachstralBe zur GartenstraBe geblindelte Verkehrserschlie-
RBung und die hier zu erwartenden Verkehrszunahmen fithren zu keiner wesentlichen
Beeintrachtigung der Verkehrsabwicklung bzw. Verkehrsqualitat. Dasselbe gilt fir die
im Zuge der Nikolaus-, Elisabethen- und ReichlestraRe zu erwartenden Verkehrszunah-
men. Hier kann die Verkehrsabwicklung an der Einmiindung der GartenstraRe durch
Vollschaltung der FuRgangersignalanlage verbessert werden.

Die durch die geplante Erweiterung des Elisabethen-Krankenhauses mit Neubau Labor
und ZFP sowie dem unmittelbar westlich der StraRe Im Andermannsberg und am Dii-
rerweg geplanten Wohngebiet zu erwartenden Verkehrszunahmen sind deshalb als un-
kritisch zu bewerten.
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