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Sachstand:

Im Jahr 2012 wurde das Ingenieurbiro VAR aus Darmstadt mit der Erarbei-
tung eines Radverkehrskonzeptes flir Ravensburg beauftragt. Im Focus stand
die Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes fir den "Alltagsradler”.

In Zusammenarbeit mit der Projektgruppe (bestehend aus Vertretern des
Stadtplanungsamtes, Ordnungsamtes, Tiefbauamtes, Blro Oberblrgermeis-
ter, der Polizei, der Agendagruppe Radfahren in Ravensburg und des ADFC)
ist ein MaRnahmenkatalog mit insgesamt 137 MalRnahmen erarbeitet und im
GR vom 03.11.2014 beschlossen worden.

Im Jahr 2015 wurden die Mallnahmen SV01.17 Tettnanger Strale, HV01.04.
Wassertreter und einige Malnahmen in der Gartenstrale (Kreuzung Sonnen-
bichel, Kreuzung Kuppelnaustral’e und teilweise die Mallnahme an der Bus-
haltestelle ehemals Falken) ausgefiihrt. Die Kosten hierfir waren ca.
100.000,- €.

Wegen Mehrkosten im Bereich der Verkehrstechnik konnten leider zwei ge-
plante Malnahmen in 2015 nicht umgesetzt werden. Diese Mallnahmen
(Meersburger Strale/Pfannenstiel und Karl-/Bachstrale) werden dieses Jahr
ausgefuhrt.

Seitens des Stadtplanungsamts sind entsprechend der Prioritatenliste weitere
Malnahmen ausgearbeitet worden. Die Planung und die Kostenschatzung
umfassen die baulichen Malknahmen sowie die erforderlichen Markierungsar-
beiten.

Die Entwurfsplanung dieser Malknahmen wurde mit der Polizei, dem Ord-
nungsamt, den Ortschaften, der Agendagruppe Radfahren in Ravensburg und
dem ADFC abgestimmt.

Vorstellung der MaBnahmen:

MaRnahmen SV02.03, SV02.04: Meersburgerstr./Pfannenstiel

Am Knotenpunkt Meersburgerstrale/Pfannenstiel bzw. Escher-Wyss-Stralle
ist die Markierung von aufgeweiteten Radaufstellfachen sowie von Schutz-
streifen im Knotenpunktsbereich vorgesehen. Zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit ist aullerdem die farbige Markierung einer Furt fur in den Pfannenstiel
einbiegende Radfahrer geplant.

MaRnahmen SV01.11: Karl-/Bachstralle

Der aus der Weststadt kommende Radfahrer wird zukunftig gesondert und
nicht mehr zusammen mit dem Fuldganger Uber die OlgastralRe geflhrt. Dafir
bekommt er sowohl ein eigenes Signal, als auch einen vorgeschalteten Detek-
tor, so dass automatisch die Ampelsteuerung den Radfahrer erkennt. Aus der
Bachstrale heraus wird ein Schutzstreifen aufgenommen und eine
aufgeweitete Radaufstellflache markiert. Weiterhin wird die Fihrung des Rad-
fahrers Uber die Olgastralle markiert und der Radfahrer baulich Uber eine
Rampe auf den bestehenden Rad-/Gehweg geflihrt.
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Die im Plan optionale Ruckendeckung nach der Bushaltestelle in der Bach-
stralRe wird vorerst zurtickgestellt.

SV 04.04 Ravensburger-/WeiRenauer Stralle (Kauflandkreuzung)

Innerhalb der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes ist aufgefallen, dass
der in Richtung Innenstadt geradeaus fahrende Radfahrer auf der Rechtsab-
biegespur fahrt. Dies ist nach StVO nicht zulassig. Der Vorschlag des Ingeni-
eurblros aus den Spuren Geradeaus und Rechts eine Spur zu machen, wur-
de in der Projektgruppe offen diskutiert und nach Prifung der Leistungsfahig-
keit der Ampel als gut befunden.

Diese Malnahme sieht also vor, von drei Fahrspuren (links, geradeaus,
rechts) auf zwei Fahrspuren (links und geradeaus/rechts) zu reduzieren. Da
an dieser Kreuzung der Linksabbieger der malRgebliche Verkehrsstrom fir die
Griinzeitberechnung ist, wird die Ampelschaltung nicht angepasst werden
mussen.

Weiterhin werden die in der Ravensburger StraRe vorhandenen Schutzstreifen
in der laut Richtlinie erforderlichen tUblichen Breite von 1,50m hergestellit.

Es ist geplant die Schutzstreifen Uber die Friedrichshafener Stral’e zu fuhren.
Die Stellungnahme des RP steht noch aus.

Vom Kaufland kommende Radfahrer werden Uber die Ostliche und sudliche
Furt gefuhrt. Dies hat den Hintergrund, dass es keine bauliche Flihrung von
der Ostlichen Seite auf die westliche Seite gibt und es immer wieder zu gefahr-
lichen Situationen im Bereich der Breite Stralle kommt, die durch diese Fiih-
rung vermieden werden.

HV 06.04/05 Weingartshofer StralRe/ Rundel

In der FortfUhrung der umgesetzten Malinahme SV 01.17 Tettnanger Stralte
macht es Sinn sehr zeitnah die Weiterfuhrung tber den Rundel Kreisel bis hin
zur Weingartshofer Stralde zu realisieren.

Von Siden her wird der Radfahrer auf dem bestehenden Radfahrstreifen bis
zum Kreisverkehr geflihrt. Der ab dem Kreisel bestehende benutzungspflichti-
ge Rad-Gehweg wird in einen Gehweg mit Radfahrer frei umgewandelt. Der
sichere Radfahrer soll durch den Kreisverkehr fahren und wird Uber Schutz-
streifen je nachdem welche Richtung er einschlagen will gefihrt.

Eine Uberleitung vor dem Zebrastreifen in Richtung Norden muss baulich her-
gestellt werden. Der in Richtung Weilenau fahrende Radfahrer bekommt ei-
nen aufgeweiteten Aufstellbereich und die WeiterfUhrung des Schutzstreifens
bis in die Weingartshofer Stral3e.

Der aus WeiRenau fahrende Radfahrer wird schon vor dem Kneipweg mit ei-
nem Schutzstreifen zum Knotenpunkt gefihrt. Die Benutzung der vorhande-
nen Unterflhrung ist weiterhin moglich.

Der Schutzstreifen wird bis zum Kreisel und nach dem Kreisel in der
Tettnanger StralRe bis zum Ubergabepunkt der SV 01.17 gefiihrt.

Der durch die Unterfuhrung gefahrene Radfahrer wird vor dem Kreisverkehr
ausgeleitet. Dieses hat den Grund, dass es im Bereich der Parkhausausfahrt
auch immer wieder zu gefahrlichen Situationen gekommen ist, die mit der
Durchfahrt durch den Kreisel aufgrund besserer Sichtverhaltnisse vermieden
werden.
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VV 13.07 Oberzell Bahnhof

Im Bereich des Oberzeller Bahnhofs muss der Radfahrer auch jetzt schon auf
der StralRe fahren, da die Gehwege auf beiden Seiten zu schmal sind. Dies
wird jedoch von den Radfahrern selten bis gar nicht beachtet. Eine Radver-
kehrsanlage ist nicht vorhanden.

In Richtung Oberzell soll der Radfahrer kiinftig nach dem Wechsel Uber die
bestehende Mittelinsel mit einer baulichen Rickendeckung auf die Stralle
gefuhrt werden. Ein Schutzstreifen wird bis kurz vor das auf der Stralle mar-
kierte 30 km/h markiert. Im weiteren Verlauf wird eine sogenannte
Piktogrammspur angelegt, da fir einen beidseitigen Schutzstreifen die Fahr-
bahnbreite zu schmal ist.

Aufgrund der zu schmalen Fahrbahn kann von der anderen Richtung her auch
nur eine Piktogrammspur markiert werden. Diese, so ist die Erfahrung aus
anderen Stadten und Kommunen, hilft jedoch dem Fahrradfahrer vor allem
gegenuber dem Autofahrer seinen Platz auf der Stralle zu finden.

Radwegbeschilderung:

Ein erster Teil der Radwegbeschilderung soll ebenso 2016 umgesetzt werden.
Die Planung hierfur ist fertiggestellt. Insgesamt gibt es ca. 1.000 Datenblatter
fur die komplett zu erneuernde Beschilderung.

Schon 2012 wurde von Birgern die unzureichende Radbeschilderung beman-
gelt. Die Radwegbeschilderung ist ein nicht zu vernachlassigender Aspekt fur
Sichtbarkeit und Offentlichkeitsarbeit und tragt somit auch zur Erhéhung des
Radverkehranteils aktiv bei. Im Radverkehrskonzept unter Kapitel 6 des Ab-
schlussberichts heil’t es:

Eine schliissige und stringente Radwegweisung hilft nicht nur Ortsansdssigen und -
fremden bei der Orientierung im Radverkehrsnetz, sie ist ebenso fiir Fufigdnger zum
Auffinden wichtiger Ziele dienlich. Die Radwegweisung macht Radverkehrsverbin-
dungen fiir alle Verkehrsteilnehmer sichtbar und ist Offentlichkeitsarbeit ,,pro Rad*.
Radwegweiser, die als Vorwegweiser an Knotenpunkten angebracht sind, erhéhen die
Verkehrssicherheit, da sich Radfahrer friihzeitig entsprechend der gewiinschten
Fahrtrichtung einordnen kénnen.

Die Radwegweisung dient der Biindelung des Radverkehrs auf den beschilderten We-
gen. Die somit erzeugte Prdsenz des Radverkehrs wiederum fiihrt erwiesenermafen zu
einer Erhohung der allgemeinen Verkehrssicherheit.

Aus Kostengrinden wird die Ausfihrung der Beschilderung in zwei Teile fur
die Jahre 2016 und 2017 gesplittet. Hierbei ist genau darauf zu achten, dass
diese zu jedem Zeitpunkt den Radfahrer zu seinem Ziel leitet. Weiterhin wer-
den gewisse Teile der Beschilderungen erst dann realisiert, wenn auch die
dafur notwendige Infrastruktur umgesetzt st (z.B. Gartenstra-
Re/Frauentoplatz).

Die Radwegbeschilderung wurde fir das Forderprogramm Nachhaltige Mobili-
tat angemeldet. Von daher ist abzuwarten, ob und wann der Férderbescheid
vorliegt. Erst danach kann mit der Ausschreibung der Mallhahme begonnen
werden.

Seite 4 von 5



Kosten und Finanzierung:
Auf Grundlage der Entwurfsplanung wurden folgende Kosten flir die einzelnen
Mafnahmen berechnet:

MaRnahmen SV02.03,02.04: Meersburgerstr.: 9.800 €
MalRnahmen SV01.11: Karl-/Bachstrale: 22.500 €
SV 04.04 Ravensburger-/Weillenauer Stralle: 6.100 €
HV 06.04/05 Weingartshofer Stralte/ Rundel: 10.200 €
VV 13.07 Oberzell Bahnhof: 3.500 €
Radwegbeschilderung 1. Teil: 47.000 €
Zwischensumme 99.100 €
(Foérderung Radwegbeschilderung bei Bewilligung): - 18.800 €
Nettokosten 80.300 €

Einmalige Kosten (Beschaffungs-/Herstellungskosten, abziigl. Zuschiisse, Beitrage usw.)

Bruttokosten ohne beantragten Zuschuss € 99.100,00

Mittelbereitstellung im Haushalt

Verwaltungshaushalt: Fipo: 1.6300.5114.000 (Planansatz 100.000 €)

Ausblick 2017:

Im Férderprogramm Nachhaltige Mobilitat sind weitere Mallinahmen
(Meersburger Stralte/Schmalegger Straflte und Gartenstrale (Frauentor und
Ulmer Strale)) angemeldet. Sollten im Verlauf dieses Jahres auch die For-
derbescheide fir diese Mallnahmen ausgestellt werden (Forderung 50%)
dann miussen die restlichen ca. 20.000,00 € aus 2016 in 2017 Ubertragen
werden, um diese MalRnahmen Uber die oben genannte Fipo (100.000,00 €)
zu finanzieren.

Bei Nichtgewahrung der Forderung soll das Geld in weitere Ma3nahmen in-
vestiert werden.

Anlagen:

Anlage 1: SV02.03 Pfannenstiel
Anlage 2: SV01.11 Bachstralle
Anlage 3: SV04.04 Kauflandkreuzung
Anlage 4: HV06.04/05 Rundel
Anlage 5: Oberzell AmBahnhof
Anlage 6: Radbeschilderung
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